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LES INTÉRÊTS DU JURA
Bulletin de l'Association pour la défense des intérêts du Jura
CHAMBRE D'ÉCONOMIE ET D'UTILITÉ PUBLIQUE DU JURA BERNOIS

xvme ANNÉE. N ° 7 JUILLET -1947
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Les constructions des C. F. F. de 193s à 1943
et le Jura bernois

En circulant sur le réseau ferroviaire suisse on peut avoir
parfois l'impression que les lignes du Jura bernois n'appartiennent

pas à la même entreprise que d'autres lignes du réseau
national, soit que l'on n'y trouve pas les mêmes perfectionnements
techniques, soit que certaines gares et stations ont chez nous un
air de vétusté qui frappe chaque fois que l'on est amené à faire
des comparaisons.

Ainsi les doubles-voies appartiennent aux perfectionnements
techniques les plus urgents, parce que seules, elles permettent un
développement rationnel et un écoulement rapide du trafic.
D'autre part nous avons beaucoup de stations et de gares dont
I insuffisance et le mauvais état deviennent gênants : Porrentruy,
Delémont, Tavannes, Bärschwil, la halte de Grandgourt, La
Heutte, Reuchenette, Sonvilier, etc.

On serait porté à tirer de ces comparaisons fugitives des déductions

entachées de mauvaise humeur, ce qui serait bien conforme
au caractère des Jurassiens, enclins à prétendre qu'ils sont trop
loin du cœur et des yeux de leurs autorités, cantonales et fédérales

pour que celles-ci accordent aux affaires jurassiennes foute
la sollicitude qu'elles ont pour les problèmes qu'elles voient
journellement et dont elles subissent elles-mêmes les imperfections.

Mais 1111e impression, même si elle devient générale, ne vaut
lien tant qu'un examen approfondi des faits ne vient pas la
confirmer. A cet effet nous avons consulté les comptes des chemins
de fer fédéraux des années 1935 à 1945 et nous en avons extrait
des données comparatives qui nous permettront de nous faire une
opinion plus objective.

Selon le rapport de gestion de 1944, les C.F.F. avaient 2916
kilomètres de lignes, dont 936 km. au Ier arrondissement, 974 km.
au IIe et 1006 kin. au IIP'. Le réseau jurassien qui nous intéresse,
sera assimilé pour les besoins de la cause à la Ve section. Il
comprend les lignes :

Delémont-Bâle (sans la gare de Bàle),
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