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LES INTÉRÊTS DU JURA
Bulletin de l'Association pour la défense des intérêts du Jura

- CHAMBRE D'ÉCONOMIE ET D'UTILITÉ PUBLIQUE DU JURA BERNOIS

XXIVe ANNÉE Paraît une fois par mois No 10. OCTOBRE 1953
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La réorganisation technique des chemins de fer
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La dale du 3 octobre 1953 marque l'aboutissement d'une œuvre •

de longue baleine, puisque ce jour-là est consacré à l'inauguration
officielle du réseau complètement modernisé de la compagnie des chemins
de 1er du Jura, société fondée en 1944 et née de la fusion de quatre
compagnies de chemin de fer qui exploitaient jusque-là séparément les
lignes suivantes :

1. Tavannes-Le Noirmont, ligne à écarteinent de 1 mètre, exploitée
dès 1884 à la vapeur sur un premier tronçon Tavannes-Tramelan, puis
à l'électricité par courant continu à 1200 V dès 1913, en même temps
que s'ouvrait le deuxième tronçon de Tramelan au Noirmont. Les deux
compagnies Tavannes-Tramelan (TT) et Tramelan-Breuleux-Noirmont
(TBN) fusionnèrent par la suite pour former la compagnie Tavannes-
Noirmont (CTN).

2. Saignelégier-La Chaux-de-Fonds (SC), ligne à écartemenl de
1 mètre, exploitée dès 1892 à la vapeur.

3. Saignelégier-Glovelier (RSG), ligne à écarteinent normal de
1435 mm, exploitée dès 1904 à la vapeur.

4. l'orrentruy-Bonfol (RPB), ligne à écarteinent normal exploitée
à la vapeur dès 1901, puis prolongée en 1910 jusqu'à la frontière
alsacienne où elle se raccordait au réseau des chemins de fer du Reich.

L'histoire de ces différentes lignes sera marquée avant tout par
des difficultés sans nombre dans le domaine financier, résultat inévitable

de la situation géographique défavorable de ces lignes parcourant
des régions presques désertiques sur une grande partie de leur

parcours ainsi que du manque d'unité technique. Jusqu'en 1939, la seule
évolution technique de ce réseau mal équipé dès le début est constituée

par l'élcctrification du tronçon Tavannes-Tramelan, entreprise
du reste avec des moyens insuffisants. Toutes les autres lignes conservent

leur structure technique d'origine. Enfin, la loi fédérale du 0 avril
1939 concernant l'aide aux entreprises privées de chemin de fer et
de navigation éveille certains espoirs. Par requêtes du 22 juillet et
du 2(i août 1939, les compagnies Saignelégier-Glovelier (RSG) et Por-
rentruy-Bonfol (RPB), exploitée en commun, demandent à être mises
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