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erfindlich. Die ,Schwedische Gesellschaft fiir
Niichternheit und Volkswohl® ist doch nicht
etwa der Meinung, dass in der Schiitzenlinie
oder selbst auf dem Schiessplatze Bier verab-
reicht wird? Oder glauben die Herren gar an
Kellnerinnenbedienung in solchen Fallen? Sie
diirfen versichert sein, dass der Mann im Felde
und meist auch im Mandver nicht viel Gelegen-
heit findet, sein Gldschen Bier usw. zu trinken.
Das bischen Alkohol aber darf man dem
schwerarbeitenden Manne wohl gdnnen.

Was soll endlich die Berufuug auf Professor
Krapelin? Herr Krapelin ist ein Fanatiker der
Totalabstinenz, ein Fanatiker sucht und findet
iiberall die Beweise seiner Uberzeugung, und
auch ohne bewusste Absicht legt er seine Ver-
suche so an, dass sie seine Theorie schlagend
beweisen miissen. Und was hat er gefunden?
Dass die Fihigkeit zu addieren schon nach
kleinen Dosen Alkohol abnimmt. Das ist aber
auch der Fall nach korperlicher Anstrengung, nach
Einnahme des Mittagessens, wihrend der Ver-
dauung. Wir miissten also folgerichtig — auf
Arbeit und Essen verzichten miissen, um dauernd
gut addieren zu konnen. Man sieht, wie wenig
gestiitzt die Behauptung des Herrn Professors
von dem schddlichen Einflusse selbst Kkleiner
Mengen Alkohols ist. Und nun noch eine Be-
merkung zu der schwedischen Darlegung, dass
der Alkoholgenuss die Schiesstiichtigkeit herab
mindert. Wie kommt es denn, dass die Meister-
schiitzen der verschiedenen Lander regelmassig
ihr Quantum geistiger Getranke zu sich nehmen ?
Und warum sind so viele Abstinenten Neuras-
theniker, Dienstuntaugliche usw.?  Sicherlich
wird die geistize und korperliche Gesundheit
durch den massigen Genuss alkoholischer Ge-
trinke guter Qualitdt nicht geschddigt, ins-
besondere wird die Schiesstdchtigkeit nicht durch
das Trioken von leichtem, gutem Biere herab-
gesetzt. R. G.

Das Militir-Eisenbahnwesen bei den
Grossméchten.
(Aus der Kolnischen Zeitung.)

Die ausserordentliche Bedsutung der Kisen-
bahnen im Kriege, und zwar nicht nur zum
Beginn, sondern auch wéhrend der ganzen Dauer
der Operationen, hat in hohem Masse der Feld-
zug 1870/71 erwiesen und der russisch-japanische
Krieg von peaem bestatigt. Den 1870/71 ge-
sammelten Erfahrungen und ioshesondere dem
Entschluss des Feldmarschalls Moltke verdanken
die deutschen Eisenbahntruppen ibr Entstehen,
die bald nach dem Kriege ins Leben gerufen
wurden und ihre vorpehmste Tatigkeit darin

391

sehen, die Verbindung zwischen den fechtenden
Truppen und der Operationsbasis aufrechtzu-
erbalten. Um diese Aufgabe erfillen zu kdnnen,
ist die aus einer Brigade zu drei Regimentern
bestehende Truppe im Bau von Feld- und Voll-
bahnen und in ihrer Inbetriebhaltung sowie in
der Herstellung von Briicken und in der Spreng-
technik ausgebildet. Ganz besonders wichtig ist
die Anlage von Feldbahnen, die als Ersatz far
stehende oder dauernd zerstorte Vollbahnen
dazu bestimmt sind, mit dem Vormarsch einer
Armee fortzuschreiten und den Bedarf an Ver-
pAegung, Kriegsgerat, Verband- und Halfs-
material nachzuschaffen. In dem Bau solcher
Bahnen mit 60 cm Spurweite kano dem Vorgeben
operierender Armeen ohne Schwierigkeiten ge-
folgt werden, und gleichzeitig gewinnt eine offen-
sive Kriegfihrung einen Kriftezuwachs, wie er
ausgiebiger wohl kaum gedacht werden kann.
Auch der Festungskrieg erfahrt durch den Feld-
bahnbau eine sehr wesentliche Unterstiitzung.
Von besonderm Werte fir unser Militir-Eisen-
bahnwesen ist naturgemiss der Betrieb und der
Zustand unserer staatlichen Bahnen. Als ein
Beweis fiir ihre vorziigliche Tatigkeit im Frieden
mag hierbei gelten, dass nach Beendigung der
diesjahrigen Kaisermandver binnen 7'/z Stunden
51,000 Mann und 2000 Pferde auf zum Teil
nur eingleisigen Bahnen ohne jegliche Schwierig-
keiten fortgeschafft werden konnten. Uber die
Leistungen der deutschen Bahnen in einem zu-
kiinftigen Kriege ldsst sich aus erklarlichen
Griinden nichts sagen. Welche Wertschitzungen
jedoch unsere westlichen Nachbarn ihnen bei-
messen, mag eine Notiz aus ,La Patrie“ be-
weisen, die aussprach, dass bei dem vermut-
lichen deutschen Angriff gegen die Festung
Nancy die von Osten kommenden Eisenbahnen
in finf Tagen 17 Armeekorps versammeln
konnten, so dass sie am neunten Mobilmachungs-
tage zum Vormarsch bereitstehen wiirden. Taglich
konnten 400 Ziige die Truppen heranfihren.

In Oesterreich-Ungarn bildet im Frieden das
Reichskriegsministerium die oberste Behorde im
Militar- Eisenbahnwesen, dessen finfte Abteilung
neben den operativen Angelegenheiten uoch die
des Post- und Telegraphenwesens, der Pionier-
truppe, des Eisenbahntelegraphen-Regiments wie
des Militar-Eisenbahnwesens Giberhaupt zu regeln
hat. Die zuverlissige Kenntnis der militdrischen
Leistungsfahigkeit der verschiedenen Bahnlinien,
die Begutachtung der einzelnen Bahnprojekte
nach ihrem militdrischen und vornehmlich stra-
tegischen Werte, wie alle einschligigen Fragen,
werden im Eisenbahnbureau des Generalstabes
erledigt. In jedem Armeekorpsbereich ist dem
Generalkommando ein Stabsoffizier oder Haupt-
mann als Eisenbahnlinien- Kommaundant zugeteilt.



Entsprechend der fir den Kriegsfall vorgesehenen
Aufstellung von drei Armeen, zusammen 14 be-
ziehungsweise 15 Korps, bestehen drei Eisenbahn-
Telegraphenbataillone, die fir das Friedensver-
haltnis in einem Regimentsverbande zusawmen-
gefasst sind; es feblt jedoch an Eisenbahn-
kompagnien, da nur 12 fiir die 14 oder 15 Korps
formiert sind. Zur Ausbildung im Eisenbahndienst
ist dem Regiment gegenwirtig die Strecke Talln
bis St. Polten der staatlichen Westbahn dber-
lassen und ebenso auch der Betrieb der fast
ausschliesslich von Truppen hergestellten Militar-
bahno im Okkupationsgebiet Bosnien-Herzegowina.
Im Augenblick der Mobilmachung wird beim
Reichskriegsministerium in Wien eine Zentral-
eisenbahntraasportleitung aufgestellt, und zwar
als oberste leitende Behorde auf allen Eisen-
bahnen der Monarchie fiir die Militartransporte
im Aufmarschgebiet. Vorsitzender der Zentral-
leitung ist ein General, der im Augenblick, wo
die Truppen ihren strategischen Aufmarsch
vollendet haben, als Chef des Feldeisenbahn-
wesens zum Armee-Oberkommando abgebt, von
wo aus er die oberste Leitung des gesamten
Eisenbahndienstes im Bereich aller Armeen dber-
nimmt. Gleichzeitig wird bei jeder der drei
Armeep, die dem Armee-Oberkommando unter-
stehen, eine Feldeisenbahntransportleitung auf-
gestellt, die als Hilfsorgan der obersten Heeres-
leitung dem Chef des Feldeisenbahnwesens unter-
steht. Dass auch die Osterreichischen Bahnen
im Frieden Gutes leisten, haben erst wieder die
diesjahrigen Herbstmandver in Schlesien bewiesen,
denn hier wurden von fiinf Eisenbahnstationen
aus an einem Tage in 100 Zigen mit rund
3000 Wagen 60 000 Mann, 5000 Pferde, 300
Fuhrwerke und etwa 3000 Militargiter in die
Garnisonen zuriickbefordert.

Um das Eisenbahnwesen in Italien ist es im
allgemeinen, besonders aber vom militdrischen
Gesichtspunkt aus schlecht bestellt, denn die
drei Privateisenbahngesellschaften, denen der
Staat in der Konvention vom Jahre 1885 simt-
liche Bahnen iiberlassen batte, haben nichts
getan, was eine Versammlung der Armee im
Kriegsfalle an den Landesgrenzen erleichtern
wirde. Und ob es dem Staat, der jetzt die
Bahnen dbernommen hat, schon bald gelingen
wird, die zahlreichen Versiumnisse vergangener
Jabre einzuholen, kann kaum erwartet werden.
Ganz besonders schlimm sieht es im Osten aus,
wo sich der Mangel des strategischen Ausbaues
der Bahnen und das Fehlen zweigeleisiger Linien
bei den Konigsmandvern in Venetien sehr nach-
teilig fihlbar gemacht hat. Auch das rollende
Material ist bei einem Gesamtbestande von rund
2800 'Lokomotiven und etwa 60 000 Wagen so
ausserordentlich knapp bemessen, dass die oberste
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Heeresleitung bei Ausbruch eines Krieges sicher-
lich in arge Verlegenheit geraten wirde. Es
verlautet, dass der Staat zunichst dem Bau der
von militirischer Seite als dringend wiinschens-
wert bezeichneten beiden Linien Rom- Viterbo-
Parma und Rom-Perugia-Unteres Po-Tal naher
treten und die Trasse sobald als mdglich ab-
stecken lassen will. Inzwischen hat allerdings
die italienische Politik fiir das Eisenbahnwesen
in militarischer Hinsicht insofern einen Erfolg
erzielt, als die nach der Westgrenze fithrende
Babn Cuneo - Ventimiglia, gegen die von fran-
zosischer Seite aus strategischen Griinden bisher
stets der lebhafteste Widerspruch erhoben worden
war, nicht nur gebaut werden darf, sondern
bereits in Angriff genommen werden konnte.
Zur Regelung der Eisenbahntransporte im Mobil-
machungsfalle wird durch den Generalstab eine
standige gemischle ,Zentralkommission® einge-
setzt, an deren Spitze ein General steht. Gleich-
zeitig mit dieser in Rom verbleibenden Kom-
mission wird eine ,Generaldirektion der Trans-
porte“ gebildet, die sich zu Beginn eines Feld-
zuges ebenfalls in Rom aufhalt und dann ihre
Zuteilung zur Generalintendantur des Armee -
Oberkommandos erhdlt. An Eisenbahntruppen
ist in Italien nur ein Bataillon mit sechs Kom-
pagnien vorhanden.

Fiir die oberste Leitung des Militireisenbahn-
wesens in Russland ist die 4. ,Verwaltung® des
kirzlich umgestalteten, im ganzen fiinf ,Ver-
waltungen* zihlenden Hauptstabes bestimmt,
Diese Verwaltung fir die ,Militir - Kommuni -
kationen® zerfillt in zwei Gruppen, von denen
die erste die administrative oder organisatorische
Gruppe, die zweite die Mobilmachungsgruppe -
bildet. Jede der beiden Gruppen gliedert sich
jetzt in drei Abteilungen, nachdem kirzlich bei
der zweiten Gruppe noch eine dritte Abteilung
zur Leitung der Angelegenheiten der Eisenbahu-
truppen aufgestellt worden ist. An Eisenbahn-
truppen hat die russische Armee zwolf Ba-
taillone zu je sechs Kompagnien verfigbar,
die, in vier Brigaden und zwei selbstindige
Bataillone formiert, die transkaspische (zwei
Bataillone), die ussurische (zwei Bataillone),
die trans-amurische (vier Bataillone) und die in
Baranowitschi (zwei Bataillone) aufgestellte
Fisenbahnbrigade bilden. Die beiden selbstindigen
Eisenbahnbataillone (Nr. 1 und 4) stehen in
Petersburg und Jablonica, ersterem ist der
Betrieb der Militireisenbahn von Petersburg nach
dem grossen Ubungsiager Zarskoje Selo iber-
tragen. Bei einem europdischen Krieg sollen
aus den finften Kompagnien der im europa-
ischen Russland stationierten Eisenbahnbataillone
Reserve- Bisenbahnbataillone  zu vier Kom-
pagnien aufgestellt werden. Ferner sollen an




Eisenbahnbehdorden im Mobilmachungsfalle beim
Armeeoberkommando eine ,Eisenbahnabteilung
des Hochstkommandierenden und bei jeder Armee
ein ,Chef der militarischen Verbindungen“ ein-
gerichtet werden. Eine solche Eisenbahnabteilung
gehorte auch zum Stabe der Mandschurei-
Armee. Im Eisenbahnwesea Russlands sind
in den letzten Jahren ganz bedeutende Fort-
schritte zu verzeichnen. So wurde auf simt-
lichen Bahnen die elektrische Signalgebung ein-
gefihrt, und das rollende Material allmahlich
wesentlich vermehrt; auch die Einfihrung des
Eisenbahnwagon-Systems Breitsprecher zum Ver-
stellen der Rader auf die Normalspur der deutschen
und osterreichischen Bahnen machte in diesem
Jahre weitere Fortschritte. Uber die Leistungen
der grossen Sibirischen Bahn, die im Kriege
gegen Japan eine grosse Rolle gespielt hat, sind
amtliche Berichte noch nicht verbreitet worden.
Erst aus einem in diesen Tagen verdffentlichten
Dankerlass des Oberkommandierenden des Militar-
bezirks Kasan wird eine genauere Angabe dahin
bekannt, dass in der Zeit vom 10. Februar 1904
bis 25. Juli 1905 6065 Zige, davon 2384 Giiter-
ziige, nach der Mandschurei abgelassen worden
waren. Es entspricht das einer Tagesleistung
von etwa 11,4 Zigen.

Der Aufschwung, den das franzosische Eisen-
bahnweser in technischer, materieller und mili-
tarischer Hinsicht seit dem Jahre 1870 ge-
nommen hat, ist ganz gewaltig. In erster Linie
handelt es sich dabei um die Ausdehnung des
Eisenbahnnetzes, das, wihrend es im Jahre 1870
nur 17 255 km umfasste, heute bis auf tber
50000 km angewachsen ist und mit diesen
Langen an vierter Stelle hinter den Vereinigten
Staaten, Deutschland und Russland steht. Dieser
Zuwachs verteilt sich nicht gleichmassig aufdas ge-
samte franzosische Gebiet, sondern kommt zumeist
den nach der Ostgrenze fihrenden Linien zugute,
von denen aus drei zum Teil eingleisigen Bahnen
des Jahres 1870 jetzt zehn — darunter acht
zweigleisige und sogar eine viergleisige — ge-
worden sind. Die letztere, die von Vitry-le-Frangois
nach Léronville fihrt, ist die wichtigste strate-
gische Linie ganz Frankreichs, gegen deren Bau
seinerzeit selbst in einflussreichen Militarkreisen
ernste Bedenken erhoben wurden, weil man in
dem Zusammenlaufen so vieler Eisenbahnlinien
an einem Punkte der Ostgrenze eine Behinderung
des Aufmarsches der Armee erkennen wollte.
Der Wert und die Bedeutung des erweiterten
und ausgedehnten Eisenbahnnetzes des heutigen
Frankreichs wird durch die Tatsache erhoht,
dass ein ausserordentlich reiches Transportmaterial
zur Verfigung steht, da 10 000 Lokomotiven
und rund 295000 Wagen vorhanden sein sollen.
.Erwagt man, dass, wenn die ganze aus 20 Armee-
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korps bestehende franzdsische Armee gleichzeitig
an die Ostgrenze geschafft werden sollte, nur
2014 Lokomotiven und 64 448 Wagen erforder-

lich sein wirden, dann ‘muss man einrdumen,
dass die Kriegsbereitschaft der Franzosen in
dieser Hinsicht sichergestellt ist. Auch die dies-
jahrigen Armeemandver haben den Beweis er-
bracht, dass die franzosischen Bahnen auf der
Hohe ihrer Aufgabe stehen, denn u. a. konnten
am 15. September von Troyes und Bar-le-Duc
aus 46 000 Mann und 990 Pferde in 36 Ziigen
innerhalb von acht Stundep in ihre Garnisonen
zuriickbefordert werden, ohne dass dabei der hier
besonders starke Personen- und Giterverkehr
hitte eingeschrankt zu werden brauchen. Die
militarische Organisation des franzdsischen Eisen-
bahnwesens hat erst kirzlich eine grundlegende
Neugestaltung durchgemacht. Danach wird fir
die simtlichen, einem gemeinsamen Oberbefehl
unterstehenden Streitkrafte der Dienst im Riicken
der Armee in der Hand eines im grossen Haupt-
quartier bleibenden ,Generaldirektors des Eisen-
bahn- und Etappendienstes zusammengefasst.
Die Leitung des Eisenbahndienstes bei den ein-
zelnen Armeen liegt in der Hand des Eisenbahn-
direktors der Armee, der dem Generaldirektor
des Eisenbahn- und Etappendienstes unterstellf
ist und einen eigenen Stab von militdrischen
und technischen Beamten zur Seite bat. An
Eisenbahntruppen verfigt Frankreich iiber ein
Regiment zu drei Bataillonen zu je vier Kom-
pagnien.

Eidgenossenschaft.

Transport der Wehrpflichtigen zur Mobilmachung. Der
Bundesrat hat, auf den Antrag des Militirdepartements,
folgenden Beschiuss gefasst: 1. Simtliche Transport-
anstalten (normalspurige und schmalspurige Eisenbahnen
und Dampfschiffgesellschaften) sind im Falle der Kriegs-
mobilmachung verpflichtet, die einriickenden Offiziere,
Unterotfiziere und Mannschaften ohne Bezahlung des
Fahrgeldes und ohne Kahrkarten oder Gutschein nach
dem Depotort ihrer Ausriistung und nach dem Sammel-
platz ihrer Einheit zu befordern. 2. In gleicher Weise
sind im Mobilmachungsfalle das Offiziersgepick und die
Fahrrider der Radfahrer, sowie bei Distanzen von iiber
20 km die Offiziers- und Kavalleriepferde und die Be-
gleiter von Offizierspferden zu befordern. 3. Als Aus-
weis zur Fahrtberechtigung dient den Wehrpflichtigen
die Uniform oder das Dienstbiichlein. Der Ausweis
erfolgt den Zugsbeamten gegeniiber. Fiir Gepick und
Fahrrider werden die Gepickscheine und fiir Pferde
die Begleitpapiere taxfrei verabfolgt. 4. Fiir diese
Transportleistungen werden die Eisenbahn- und Dampf-
schiffverwaltungen von der Eidgenossenschaft entschidigt.
Die Berechnung dieser Entschidigung erfolgt durch das
Oberkriegskommissariat auf Grund der zu diesem Zwecke
ergiinzten Nominativetats der Einheiten und des Militir-
tarifs fir den Kriegsbetrieb. Dabei sind in Berechnung
zu ziehen: a. Das Gepick fiir unberittene Offiziere mit
je 80 kg; das Gepick fiir berittene Offiziere mit je
60 kg. b, Ein Fahrrad mit je 20 kg; das Gepiick der
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