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Aus auslandischer Militarliteratur

Unterstiitzungsflugwaffe oder Abwehrflugwaffe ?

In cinem interessanten Artikel in der Februar-Nummer der «Forces Aériennes
Francaises» beleuchtet Oberstlt. Nodet dieses Problem von Frankreichs militirischer
Lage aus gesehen. Er geht von der Feststellung aus, daB heute niemand die Notwendig-
keit einer starken Unterstiitzungsflugwaffe bestreitet. Frankreich ist mit seinen be-
schrinkten Mitteln vor die Frage gestellt, welchen Platz im Rahmen der Flugwaffe die
Unterstiitzungsflugwaffe cinnehmen soll. Auf der Suche nach der Antwort zihle er
zunichst die Aufgaben der Unterstiitzungsflugwafle auf, nimlich

— Einsatz gegen die feindliche Luftwaffe am Boden, Flab- und Bodcnorganisation;
- Einsatz zugunsten der Erdtruppen
a. indirekt: Angriffe auf Verkchrsadern und Knotenpunkte, wie Bahnlinien,
Bahnhofe, Briicken- und StraBlenverkehr, leichtere Feldbefestigungen, Depots,
Besammlungen, Material,
b. direkt: Objekte auf dem Kampfteld, z. B. Tanks, Truppen, Kolonnen, Flab,
Artilletie usw.;
- Einsatz zugunsten der Marine.

Wenn man sich nach dem Ablauf eines Krieges in der ersten Phase frigt, so ist es
wahrscheinlich, daB3 keine der obigen Aufgaben zu Beginn im Vordergrund stehen,
ausgenommen die Angriffe gegen die niher gelegenen Flugplitze.

Der Gegner wird am Anfang irgendwic durch die Luft erscheinen, die Einleitung
wird sich also zu einer Luftschlacht entwickeln. Diese gilt es zu gewinnen. Auch wenn
die prinzipielle Aufgabc der Armee darin besteht, die Integritit des franzdsischen
Territoriums zu wahren, wozu eine starke Unterstiitzungsflugwafte sicher notwendig
ist, so ist doch nicht zu {ibersehen, daB} der Losung dieser Aufgabe die vorher aufge-
fiihrte Teillosung vorausgeht, d. h. daB zuerst die Luftschlacht gewonnen werden muf.
Es entspricht dies iibrigens einem alten Prinzip. Napoleon duflerte sich im analogen Fall
der Artillerie scinerzeit dahingehend, daB es nicht richtig sei, sich mit etwas anderem,
z. B. mit der Infanterie, zu befassen, solange man von einer Contrebatterie beschossen
werde. Der Dircktangreifende miisse zuerst erledigt werden, bevor zu einer anderen
Aufgabe geschritten werden kénne. Die Abwehr der feindlichen Luftmacht hat sich
aber nicht auf Luftkimpfe zu beschrinken, also sich nicht mit der Defensive zu be-
gniigen, sondern es ist aktiv zu rcagieren. Die feindlichen Luftbasen sind sofort zu
bombardieren, d. h. esist mit Bombenflugzeugen und Jigern zum Angriff {iberzugehen.
Wenn man diesen Gedanken nicht verwirklicht, kann folgendes geschehen:

— Behinderung der eigenen Mobilmachung und der Verschiebungen der Erdtruppen,

Schlige gegen die Kriegsindustrie durch massive Bombardierungen.

— Angriff lufttransportierter Truppen gegen die ecigenen Truppen, Stidte und

Kommunikationen.

— Angriff von Erdtruppen unterstiitzt durch eine Luftarmada.

Zur Beantwortung der Frage nach der Stirke einer Abwehrluftwaffe ist von der
Annahme auszugehen, daB RuBland mit etwa 7000 Flugzeugen angreifen wiirde. Unter
der Voraussetzung, die USA. wiirden die Bombardierungsaufgabe iibernehmen, die
Nachbarstaaten wiirden einen Teil der russischen Luftmacht absorbieren, mii3te Frank-
reich trotzdem iiber zirka 2000 Jiger, 2000 Kampfflugzeuge, 1000 Flugzeuge fiir
Transport, Aufklirung und Ubersee verfiigen. Bei der Betrachtung dieser Zahlen ist
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unschwer zu erkennen, daf3 Frankreich aber kaum mehr als die Jiger aufbringt.
SchlieBlich ist die Tatsache, daB anfangs keine Unterstiitzungsflugzeuge zur Verfiigung
stehen, aber auch nicht so gravierend, wie es auf den ersten Blick scheint, da eine Anzahl
der heutigen Jiger sich auf einfache Weise zu Erdkampfflugzeugen ummodeln lassen.
Mit fortschreitender technischer Entwicklung wird jedoch dicses Problem immer
schwieriger, da zu erwarten ist, da sukzessive Raketenjager die Abwehr {ibernehmen,
dic dann infolge ihrer zu groBen Geschwindigkeit und zu geringen Flugdauer nicht
mehr ohne weiteres fiir den Einsatz in den Erdkampf umgebaut werden konnen.

Ferner ist zu bedenken, dafl die Unterstiitzungsflugwaffe von morgen verschiedene
Modifikationen erfahren diirfte. Wenn an den Einsatz von Raketengeschossen gedacht
wird, so ist denkbar, daB3 verschiedene der heutigen Aufgaben von ihnen teilweise oder
ganz {ibernommen werden. Die interessantestc Kombination diirfte folgende sein:

Radar-Aufklirungsflugzcuge mit Fernsehapparaten, Einsatzflugzeuge mitlenkbaren
Rakctengeschossen an Bord oder als Satelliten mitfiihrend.

Diesc Kombination wire, wenn nicht elektronisch gestort, sehr wirkungsvoll und
sparsam an Flugzeugen und Piloten bei einem Maximum an Kampfstoften. Der Ver-
fasser macht ferner darauf aufmerksam, da3 Frankreich heute iibrigens gar keine Erd-
kampfflugzeuge bauen kinnte, da kein fabrikationsreifer Prototyp vorliegt. AuBer
diesen wesentlichen Gedanken werden noch einige Betrachtungen iiber das heute vor-
handene Material angestcllt. Aber gerade iiber RuBlland wei3 der Verfasser auch nichts
zu berichten. Zusammenfassend wire also festzuhalten, daB unter den gegebenen Ver-
hilenissen der Abwehrflugwaffe vor der Unterstiitzungsflugwaffe der Vorrang ein-
zurdumen ist. Oberst Eggenberger

EinfiuB der Luftiandetruppen auf Gebirgsoperationen
Von Oberstlt. der Fallschirmtruppen Izzo in «Rivista Militare» (Februar 1951)

Einleitend stellt der Verfasser fest, daB3 dic erschwerte Beweglichkeit sowie dic
damit verbundene erhthte Bedeutung des Nachschubes die Hauptmerkmale des Ge-
birgskrieges seien.

Als Hauptziel aller Gebirgsoperationen erachtet er
~ die Verteidigung der eigenen Nachschub- und Verbindungslinien,

- Zerstorung der feindlichen Nachschub- und Verbindungswege,
da dadurch diec Aktionsfihigkeit des Gegners gelihmt wird.

Auf den ersten Anblick erscheint somit der Einsatz von Luftlandetruppen im
Gebirgskrieg sehr zweckmiBig, weil mit wenigen Leuten der Lebensnerv des Gegners
durchschnitten werden kann.

Der Einsatz von Luftlandetruppen im Gebirge stdBt jedoch auf folgende Schwie-
rigkeiten:

— Absolute Voraussetzung fiir jede Luftlandeoperation ist die absolute Luftiiberlegen-
heit. Diese ist unerliBlich fiir alle drei Phasen der Luftlandeoperationen, nimlich
- bei der Planung (Beobachtung, Rekognoszierung, photographische Aufnahmen),
— beim Absprung und der anschlieBenden Feuerunterstiitzung durch die Flugwaffe,
- fur den Nachschub.

Die atmosphirischen und klimatischen Verhiltnisse behindern die Titigkeit der
Luftwaffe bei allen drei Operationsphasen. (Fiir die erste Phase wird diese Behinderung
oft unterschitzt!)
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Der Absprung ist nur bei Tag moglich und wird durch das zerkliiftete Gebiet sehr
erschwert. Die Besammlung der abgesprungenen Elemente verzogert sich, wodurch
der Verteidiger Zeit zum Gegenschlag gewinnt. (Der Wald schlieBt Luftlandeaktionen
an und fiir sich nicht aus, erschwert jedoch das rasche Einsammeln des abgeworfenen
Materials.)

Der Nachschub mit Gleitseglern und Transportflugzeugen ist ausgeschlossen. Der
Abwurf des Nachschubes mittels Fallschirmen erfordert viel mehr Zeit und bedeutend
mehr Flugzeuge. Zudem ist der Materialverschleifl viel groBer. Da im Gebirge nur
kleinere Flugzeugtypen zum Einsatz kommen kdnnen, mufl ein gréBerer Einsatz an
Maschinen und Flugpersonal einkalkuliert werden.

Demgegeniiber hat der Verteidiger folgende Vorteile:

- Die Absprungsmoglichkeiten sind im Gebirge gering. Es kommen nur Talmulden
oder gleichmiBige Berghinge in Frage. Dieser Umstand erlcichtert die vorsorglichen
SicherungsmaBnahimen.

- Die Wirkung selbst der leichtesten Flab-Waffen ist sehr giinstig.

— Die gefihrdeten Gebiete konnen relativ rasch cingenebelt werden, wodurch der
Absprung, die Feuerunterstiitzung durch die Flugwatfe und der Abwurf des Nach-
schubes erschwert wird.

Trotzdem ist der Verfasser iiberzeugt, daB auch im Gebirge mit Luftlande-Opera-
tionen gerechnet werden muf}. Er warnt eindringlich vor der Vernachlissigung ent-
sprechender Abwehrmalnahmen.

Interessant ist seine Feststellung, wonach im Winter Luftlandeoperationen im Ge-
birge leichter durchgefiihrt werden konnen als wihrend der schneefreien Jahreszeit.
Der Schnee verlangsame einerseits die AbwehrmalBnahmen der Verteidiger und er-
leichtere den Absprung sowie den Abwurf von Material. Bi

Die strategische Bedeutung der Arktis

Der vom Archiv fiir Polarforschung in Kiel herausgegebenen Zeitschrift «Polar-
. forschung» sind im Heft II/1950 folgende interessante Angaben zu entnehmen:

Die Entfernung von der Nordspitze Alaskas bis zur Sowjetunion betrigt nur 9o km
und rund 1125 km sind es bis zu dem wichtigen russischen Marinestiitzpunkt auf
Kamtschatka, Ketchikan. Alaska liegt auch mchrere 100 Meilen niher am Panamakanal
als Hawaii. Point Barrow auf Alaska liegt ferner 320 km niher an Berlin als an New
York und 800 km niher an Moskau. Auch die kiirzeren Routen zum Orient gehen iiber
Alaska, das den Machtzentren der Welt niher ist als die eigentlichen USA. Selbst fiir
die Verteidigung des Panamakanals und der Westkiiste der USA. liegt Alaska entfer-
nungsmiBig giinstiger als Hawaii.

Da die USA und die Sowjetunion an der BeringstraBe riumlich schr nahe zusammen-
riicken und daher diese Gegend der Ausgangspunkt wichtiger strategischer Unter-
nehmungen sein kann, bauen sowohl die USA in Alaska als auch die Sowjetunion auf
der Tschuktschen-Halbinsel ihre dortigen Positionen mit allen Mitteln der modemen
Kriegstechnik aus. Auf russischer Seite beauftragte das Politbiiro im Jahre 1948 den Chef
des Generalstabes, gemeinsam mit den Marschillen Goworoff und Merezkoff, prak-
tische Vorbereitungen fiir die Kriegfiihrung in der russischen Arktis zu treffen. Es wurden
drei Wehrkreise fiir die Arktis gebildet. Im Winter 1948/49 wurden zum ersten Male
Mandiver in der russischen Arktis durchgefiihrt. Zweck dieser ManGver war es, unter
polaren Verhiltnissen eine kiltefeste SchuBwafte, Spezialkleidung, geeignete Ver-
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pflegung und die Transportmoglichkeiten zu Lande und in der Luft auszuprobieren.
Dic an Menschen und Material gemachten Erfahrungen waren nicht gut. Der Ausfall
an Menschen war zu grofB. Auch die Bekleidung war nicht zweckmiBig genug. Die
in die Uniform eingenihten clektrischen Heizkorper, fur die Trocken-Akkumulatoren
den Strom lieferten, bewihrten sich wegen ihrer schnellen Entladung nicht, dagegen
entsprachen die mit Eiderdaunen gefiitterten Kombinationsanziige den gestcllten An-
forderungen. Der Nachschub zu Lande arbeitete mit Propellerschlitten, er litt aber
unter hiufigen und lingeren Unterbrechungen infolge Schneegestober und Verwehun-
gen. Auch der Nachschubdienst mit Flugzeugen war in der Polarnacht mit Nebel
und Stiirmen recht unzuverlissig. m Winter 1949/50 wurden nur einige Spezialabteilun-
gen zwecks Erlangung weitcrer Erfahrungen cingesetzt. Es zeigte sich wieder, daB3 die
Kriegstechnik die Hauptrolle in der Arktis spielt. Dic einzusctzenden, gut ausgebildeten
Truppeneinheiten miissen mit den arktischen Verhiltnissen vollig vertraut sein und
iiber einen groBen Bestand an technischem Personal verfiigen. Wo in der Arktis
Truppen stehen, miissen auch Luftlandetruppen in der Nihe sein, die schnell zur
Unterstiitzung cingesetzt werden konnen. Auf der Tschuktschen Halbinsel werden
schon seit 1948 Startbahnen fiir radiogelenkte Raketengeschosse vom Typ «V s» und
«V 6» gebaut, die einen Wirkungsbereich von soco km besitzen. Auch Unterseeboot-
Stiitzpunkte fiir einc besondere arktische Bauart mit groBem Aktionsradius sind vor-
handen.

Im Januar 1950 fanden unter dem Decknamen «Operation Sweetbrian» umfang-
reiche Manéver kanadischer und amerikanischer Truppen in Alaska statt, die von Offi-
zicren mit besonderer Polarerfahrung geleitet wurden. Einige Skiregimenter wurden
auf dem Luftwege ohne Zwischenlandung iiber cine Strecke von rund 4000 km von
Colorado nach Alaska transportiert. Als Ergebnis dieser Mandver zeigte sich, daf3
militdrische Operationen in der Arktis nur von kleinen Truppenverbinden durch-
gefiilhrt werden konnen, dic cine besondere arktische Ausbildung erfahren haben.
Bei einer Kilte von 40 Grad Celsius soll cin arktischer Krieg vollig zum Erliegen
kommen. Entgegen diesen Erfahrungen sollen in Ostsibirien auf gleicher Breite wie
Alaska einc groffe Anzahl an das arktische Klima gewohnte russische Divisionen
stehen, die durch eine vorziigliche arktische Luftwaffe und Marine unterstiitzt werden.

Es besteht die Absicht, von Prince George, einem Ort von 6ooo Einwohnern in
der kanadischen Provinz Britisch-Kolumbia, eine 2250 km lange Eisenbahnlinie nach
Fairbanks in Alaska zu bauen. Die Kosten werden auf 250 Millionen Dollar ver-
anschlagt. In Fairbanks soll diese Bahn den AnschluB3 an die etwa 6oo km lange Haupt-
strecke der Alaska-Eisenbahn nach Anchorage finden. Der Grund fiir diesen Bahnbau
ist darin zu sehen, dall im Falle einer Kricgshandlung im hohen Norden weder die
Alaska-StraBe noch eine Luftbriicke, noch der Seeweg den erforderlichen Nachschub
wiirde sichern konnen. Nach Fertigstellung dieser Bahnlinie konnte ferner der Nach-
schub ohne Umladung von den amerikanischen und kanadischen Riistungszentren bis
an die Depots der Alaska-Armee geschafft werden.
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