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Die Bedeutung von Festungen

General L. Vismara stellt in der italienischen «Rivista Militare» die Frage,
ob Festungen heute noch einen Wert besitzen, nachdem doch durch Ver-
besserung der Prizision und Feuerkraft der Waffen mit gestreckter Flugbahn
die SchieBscharten der Festungen schr wirksam beschossen, durch Einsatz
von Atomwaffen dic Festungswerke zum mindesten von den Feldtruppen
vollstindig isoliert und schlieBlich durch vertikale Umfassungsaktionen aus-
mandvriert werden kénnen. Der Verfasser kommt aus diesen Griinden zum
SchluB, daB die Festung als aktives Kampfelement iiberholt ist.

Anders verhilt es sich mit den Befestigungen zur Deckung von Truppe
und Material. In dieser Hinsicht ist thre Bedeutung gewachsen, denn tiir die
Verteidigung im modernen Krieg ist s entscheidend, dall der Mensch mit
seiner Waffe den Atomangrift tiberlebt. Bei absoluter Atomkriegfiihrung
bleiben natiirlich auch Festungswerke als Deckung ungentigend. Ein weit
ausgebautes System von Schutzbauten fiir Menschen, Waffen, Fahrzeuge und
Material bietet aber mehr denn je groBe Vorteile fiir die Organisation ciner
im iibrigen beweglichen Verteidigung. gw

Flugwaffen-Chronik

Ausblick auf die Flugzeugbeschaffung

Mit dem BeschluB des Bundesrates vom 2. Juni 1958, die P 16-Entwick-
lung aufzugeben, stellt sich die Frage der Flugzeugbeschaftung erneut. Einer
der Hauptgriinde fiir das Fallenlassen unserer Eigenentwicklung war die
Unsicherheit der Liefertermine, d. h. die UngewiBheit, wann unsere Staf-
feln tiber einen kriegstauglichen Ersatz fiir die letzten hundert unserer ver-
alteten Vampire verfugen werden. Die Ablosung dicses Erstlings aus dem
Zeitalter der Diisenflugzeuge ist in der Tat aus einer Reihe von Griinden
dringend. Allen Motiven voran stcht dic ausgeprigte Uberalterung des
Vampire in seinen Fluglcistungcn.Wic in der Flugwaﬁbnchronik immer wie-
der dargelegt wurde, ist es eine weltweit anerkannte Tatsache, daBl Schlag-
kraft und taktischer Wert cines Flugzeuges dirckt proportional mit der rela-
tiven Veralterung seiner Flugleistungen sinken. In den Flugzeugparks der
malgeblichen Michte ist die Leistungsstute des Vampire schon seit cinigen
Jahren verschwunden.

Fachkommissionen und cidgendssische Rite haben in thren Verhandlun-
gen und Zusatzantrigen zur P 16-Beschaftung deutlich zum Ausdruck ge-
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bracht, dall das nichste Flugzeug nach den im Dezember beschlossenen
hundert «Hunter» wiederum in der Schweiz gebaut werden solle.

Wie stellt sich nun dieser plétzlich aktuell gewordene Lizenzbau in zeit-
licher Bezichung : Wenn sich der schnellstmgliche Fahrplan verwirklichen
licBe, kéonnte cine Typenwahl eines wirklich modernen Prototyps bis zum
Herbst erfolgen, dic bundesritliche Botschaft bis zum Friihjahr 1959 be-
reinigt und von den Riten in jenem Zeitpunket zum BeschluB} erhoben wer-
den. Die Bereitstellung der Zeichnungen, Werkzeuge und Lehren sowice der
Serienanlaut bis zur Auslicterung der Flugzeuge in normaler Kadenz wird
nach Angaben der KTA etwa zweicinhalb Jahre erfordern. Das Gros ciner
Hunderter-Linzenzserie diirfte somit in den Jahren 1962/63 an dic Truppe
gelangen. Unser Zeitplan findet eine bestitigende Parallele in Japan. Man
hat sich dort in diesen Tagen fur den Bau des «Super-Tiger»-Mchrzweck-
Hugzeuges entschieden und rechnet, bei einer allerdings ungleich groBeren
Produktionskapazitit, 300 Flugzcuge bis 1963 auslicfern zu kénnen.

Vergleicht man die strenge Sorgfalt, mit der wir in allen iibrigen Zwei-
gen unseres Wehrwesens tiber die jederzeitige bestmégliche Kriegsbereit-
schaft wachen, so wire es ein unverantwortliches Lotteriespicl, wenn wir
dic fiir die Kamptkraft der Gesamtarmee so wichtige Flugzeugerncuerung
noch wihrend so langen und ungewissen Jahren des Kalten Krieges auf-
schieben und damit vernachlissigen wiirden. Vielmehr dringt sich cine
Zwischenlosung auf, dic sich durch die Méglichkeit rascher Verwirklichung
auszuzeichnen hat.

Am naheliegendsten erscheint auf den ersten Blick die Beschaffung einer
zweiten Hunderterserie « Hunter», indem dic fiir uns gegenwiirtig in Eng-
land laufende Produktion auf 200 Stiick ausgeweitet werden konnte. Die
Auslieterung saimtlicher Flugzeuge diirfte aut diesem Wege bis Ende 1960
moglich sein. Die Erweiterung der «Hunter»-Ausriistung hitte tiberdies
den nicht geringen Vorteil, daB wir vorerst wiederum lediglich zwei ver-
schiedene Flugzeugtypen in der gesamten Flugwaffe zu betreuen hitten.
Die Ausbildung des Wartepersonals und der Unterhalt erfahren durch eine
solche Typenzahlbeschrinkung eine betrichtliche Vercinfachung. Aber
auch die Nachteile dieser Losung wiirden unseres Erachtens schwer wiegen.
Erneut miiiten damit etwa 300 Millionen Franken Stcuergelder ins Ausland
exportiert werden. Dabet halten wir dafiir, dafB3 die Leistungen des «Hunter»
im Zeitpunkt sciner Ablicferung, d. h. an der Jahreswende 1960/61, also
volle sechs Jahre nach der ersten Staffelausriistung bei der RAF, mit dem uns
angebotenen Preis tiberzahlt werden. Was jedoch noch weit schwerer ins
Gewicht ticle, ist der Umstand, daBB mit der Wahl der «200-Hunter-Lésung »
der Start des Lizenzbaues cines wirklich zeitgemiBen Flugzeuges unweiger-
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lich hinausgeschoben wiirde. Antragsinstanzen und Parlament miiiten es
doch wohl als unangingig beurteilen, der Flugwafte wenige Monate nach
den 600 Millionen Krediten fiir 200 Hunter einen weiteren Betrag der glei-
chen GroBenordnung fiir einen Lizenzbau zuzusprechen. Man wiirde mit
gutem Recht das mangelhafte MaBhalten in den Proportionen zwischen den
Wehraufwendungen fiir die Flugwaffe und jenen fiir den Rest der Armee
rigen.

Wie 1dB¢ sich also die Doppelaufgabe, die restlichen «Vampire» rasch zu
ersetzen und den Lizenzbau als Ersatz fiir den «Venom» baldméglichst in
unscren Fabriken in Angrift nchmen zu kénnen, in tragbarer Weise 16sen :
Wir glauben, dal die Zwischenlosung, die das gegenwirtige gefihrliche
«Luftriistungs-Tief» bis zur Auslieferung moderner Lizenzbau-Flugzeuge zu
iiberbriicken hat, nicht nur auf rasche, sondern auch auf wohlfeile Art behoben
werden muB}, damit die Kreditbereitschaft fiir cinen baldigen Lizenzbau-
beschluB bet den verantwortlichen Stellen erhalten bleibt.

Der Gordische Knoten lieBe sich in perfekter Weise mit dem Kauf von
hundert Okkasionsflugzeugen ldsen. Ein Vorgehen, das bereits cinmal,
nimlich mit der Anschaffung der P 51 «Mustang», zu unserer Zufriedenheit
beschritten worden ist. Der F84 F «Thunderstreak» wire z. B. bei den
NATO-Luftstreitkriften in sehr groBer Zahl vorhanden. Dieser Jagd-
bomber wird gegenwirtig lautend durch Froo «Super Sabre» ersetzt und
konnte dem Vernehmen nach fiir weniger als 10% des «Hunter»-Preises
erstanden werden. Der F84 tibertriftt den Vampire immerhin um 200 km/h
und den «Venom» um 100 km/h an Geschwindigkeit, desgleichen an Waf-
fenzuladung und an Reichweite (vgl. ASMZ, Juni 1958). Start- und Lande-
lingen sowie die engsten Kurvenradien des F84 entsprechen ungefihr den-
jenigen des Hunter. Die Beschaftung solcher Flugzeuge diirfte tiberdies
noch kurzfristigcr mdglich sein als der Bau einer zweiten Hunter-Serie.

Im tibrigen besteht allseitige Einigkeit dariiber, daB wir unsere Flugzeug-
bediirfnisse inskiinftig nach Moglichkeit auf dem Wege des Lizenzbaues
decken sollten. Vorab und als entscheidende Legitimation fiir den schwei-
zerischen Nachbau spricht der fristgerecht und qualitativ vorziiglich ge-
lungene Bau der «Vampire» und «Venom» in Auflagen von cinigen hundert
Stiick. In der Tat entspricht die hohe Prizision und Sorgfalt, diec der Flug-
zeugbau crheischt, geradezu dem Charakter unserer Industrie. Ein weiterer
und entscheidender Grund fiir die eigene Lizenzproduktion liegt in der
erfreulichen Tatsache, daB die Herstellungskosten, in Schweizerfranken um-
gerechnet, fast in allen in Frage kommenden Entwicklungslindern hher aus-
fallen als sie sich bei uns stellen, womit die selbstgebauten Flugzeuge also
trotz den hohen Werkzeug- und Vorrichtungskosten, die unsere kleinen
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Serien stark belasten, cindeutig und zum Teil sogar betrichtlich billiger zu
stchen kommen.

Ein anderes Argument, das schon fiir sich allein dic Eigenfabrikation als
unentbehrlich ausweist, liegt in der Notwendigkeit beschlossen, fiir Betrieb
und Unterhalt einer Flugwafte ein immer zahlreicheres und mehrteils hoch-
spezialisiertes Berufsperonal verfiigbar zu haben. Die Flugzeugbereitstellung
auf der Basis ciner Miliztruppe kann je linger je mehr nur noch funktionie-
ren, wenn aus der cinschligigen Industrie cin Grundstock von Fachkriiften
rekrutiert werden kann.

Bei der Baumusterwahl ist grundsitzlich zu tfordern, dall aus Griinden der
dkonomischen und damit preisgiinstigen Produktion wic auch zur Verein-
tachung von Unterhalt und Ausbildung bei der Truppe, eine Maschine ge-
withlt wird, dic in ihren Leistungen der Zeit moglichst weit voraus ist. Nur so
bleiben nach BauschluB einer ‘ersten Serie die Voraussetzungen bestehen,
dic cine zweite oder sogar dritte Hunderterserie militirisch rechtfertigen.
DaBl im Lizenzprototyp cin mdoglichst ausgeprigter Entwicklungsvor-
sprung verwirklicht sein muB, ist in unseren Verhiltnissen auch deshalb von-
néten, weil der Serienanlauf und der Serienbau zufolge unserer richtiger-
weise klein dimensionierten Produktionsverhiltnisse schon fiir eine erste
Hunderterseric mindestens vier Jahre in Anspruch nchmen diirfte. Man
wird also nicht darum herumkommen, sich fiir ein Flugzeug entscheiden zu
miissen, das sich im Erprobungsstadium befindet, dessen Bewihrung somit
unumginglicherweise noch auf ciner schmalen Basis beruht. Ob die Flug-
leistungen und -cigenschaften unseren Anforderungen entsprechen, kann
in den wesentlichen Belangen durch einige unserer Piloten getestet werden.
Wir miissen jedoch in Kauf nchmen und diirfen es unseres Erachtens auch
tun, daB diese fliegerische Priifung nicht alles und jedes umfassen kann. Fiir
die technische Qualitit hat in erster Linie der gute Name der Konstruk-
tionsfirma zu biirgen. Oft bieten zudem dhnliche Vorliufertypen ciner Bau-
rethe eine zusitzliche Gewihr fiir die Vertrauenswiirdigkeit eines Proto-
typs.

Unser Ziel besteht in der Phase der Auswahl darin, aus den vorhandenen
und fiir uns irgendwic in Frage kommenden Mustern das Beste heraus-
zufinden. Die Beurteilung eines Flugzeuges ist allerdings zufolge der Kom-
plexitit seiner Leistungen und seines Aufbaues eine Aufgabe, die nebst
exakt meBbaren VergleichsgroBen dem subjektiven Beurteilen und Er-
messen vielerlei Spielraum offen liBt. Wir halten jedoch dafiir, daf als
grundsitzliche und undiskutierbare Wertungsordnung auch fiir uns jene
Priorititsfolge gilt, dic weltweit anerkannt ist: Allem voran zihlen also dic
fliegerischen Spitzenleistungen. In zweiter Linie folgt die Waffen- und Ziel-
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geritausriistung. Alle tibrigen Eigenheiten oder Anspriiche sind demgegen-
tiber von geringerer Wichtigkeit, und man hat diesbeziiglich vielmehr auf
Mittel und Wege zu sinnen, mit beengenden Auflagen fertig zu werden, statt
ihretwegen cin Flugzeug samt seinen vorziiglichen Hauptqualititen als fiir
uns ungeeignet zu erkliren. Wir denken hierbei etwa an Start- und Lande-
cigenschaften oder Reichweitewiinsche.

Grundlegend fiir die Auswahl sei die Verwendungsabsicht, mag hier
cingewendet werden. In der Regel meint man hierzulande mit diesem Ein-
wand, es sei als BasisentschluB zu entscheiden, ob ein Jiger oder cin Jagd-
bomber beschafft werden solle. Wir méchten diesem Argument immer wic-
der dic Entstchungsgeschichte des Jagdbombers entgegenhalten: Zu Beginn
des Zweiten Weltkrieges gab es neben den Jigern Erdkampfwaften tragende
Schlachtflugzeuge. Wo immer diese letzteren in Kontakt mit Feindjigern
gerieten, erwiesen sie sich als leichte Beute der Jiger. Die vernichtende
Schwiche der Schlachtflugzeuge lieB sich nur dadurch beheben, dal man
sic durch Jiger, dic mit Erdkampfwaften bestiickt wurden, ersetzte. Damit
schrumpfte die technisch-fliegerische Unterlegenheit des ErdkampfHug-
zeuges gegeniiber dem Jiger auf die kleinstmégliche Spanne zusammen,
wobei das verbleibende Leistungs-Handikap notfalls durch Abwurf der
Erdkampfwaften vollends abgestreift werden konnte.

Soweit Jager iiberhaupt zur Mitnahme von Erdkampfwaffen cingerichtet
sind oder allenfalls werden kénnen, sind sie als andgliche Lésung» niher zu
priifen. Mindestens bet sonst tiberlegenen Flugleistungen sollte einer Unter-
legenheit an Waftenzuladung nicht zuviel Bedeutung zugemessen werden.
Man crinnere sich, daBl David den Riesen Goliath bezwang, weil er beweg-
licher war, nicht weil er mehr oder gréBere Steine zu schleudern vermochte.
SchlieBlich miissen wenigstens jeweils unsere neuesten Flugzeuge sowohl
als Jagdbomber wie auch als taktische Raumschutzjiger cingesetzt werden
konnen, sei dies, um eine Luftlage zu erkidmpfen, die nachfolgenden Jagd-
bombern Wirkungsspiclraum verschafft, sei es, um Bewegungsoperationen
der cigenen Erdtruppen zu schiitzen. Wr.

Die taktische Bedeutung der technischen Flugleistungen
Von Major K. Werner

Es ist eine allbekannte Binsenwahrheit, dall dem Faktor « Gelinde» in der
Taktik der Erdtruppen elne erstrangige Bcdcutung zukommt. Die Kriegs-

geschichte kargt nicht mit zahlreichen und sehr reprisentativen Beispiclen,
die den bestimmenden Einflu des Gelindes fiir Erfolge krifteunterlegener
g
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Heere belegen. Auch die «Truppenfithrung» hebt hervor, dall unser Ge-
linde «das kriegerische Geschehen in besonders hohem Grade beeinflusse»
und seine Ausniitzung «ein wichtigcs Mittel zum Erfolg» bcrgc.

Anders im Luftkrieg. Die Bewegung im Luftraum, losgelést von den
Bindungen an Kommunikationen und Gelindckammern, unbehindert durch
Gelindchindernisse jedweder Art und Dimension, hebt die mannigfaltigen
Einfliisse und Wirkungen des Gelandes auf den Krifteeinsatz fast ginzlich
auf. Wohl blenden Bodenerhebungen Radarschattenzonen in den erdnahen
Luftraum cin, dic Gelindegestalt um cin Bodenziel mag gewisse Angrifts-
richtungen und Verfahren behindern oder iiberraschendem Anflug Vor-
schub leisten, tir den Kampf von Flugzeug gegen Flugzeug und im groBe-
ren Rahmen fiir dic Eroberung und Behauptung der Luftiiberlegenheit in
cinem Raume spicle die Gestalt des Gelindes keine Rolle.

Der Umstand, daB fiir maBgebliche Luftkriegsphasen und -operationen
dic Variable «Gelinde» zur EinﬂuB]nsigkcit zusammcnschrumpft, hat zur
Folge, daBB den iibrigen lagebestimmenden Faktoren ein betrichtlich ge-
steigertes Gewicht zuwichst. In dem also gelichteten Kriftespiel konkurrie-
ren nur noch die cigenen und die gegnerischen Mittel, Wetter- und Zeit-
verhiltnisse. Aus der Wetterlage liBt sich nur dann etwas im Sinne der Uber-
vorteilung des Gegners herausholen, wenn eine Bedeckung von mehreren
Achteln in den unteren Luftschichten oder eine kriftige Sichtverminderung
in der Vertikalen vorliegt. Fehlt es an derartiger «Wettersubstanz», so fallt
auch dicser Faktor als Nullwert aus der Rechnung. Ein an Luftkriegsmitteln
iberlegener Gegner wird dementsprechend suchen, grole Operationen in
Schénwettersituationen zu legen.

Wie kurzlebig zum Beispicl bei der Bekimpfung von Truppenziclen die
Vorteile sind, die sich aus dem Faktor «Zeit» in Gestalt einer zeitlichen Uber-
raschung des Luftgegners herausschlagen lassen, wurde in der Mainummer
der ASMZ dargelegt. Da der Faktor «Gelinde» fehlt, reduziert sich eben
das Spicl mit der Zeit auf die iibcrraschungs]osc Rcchnung «Distanz divjdicrt
durch diec Anzeige am Geschwindigkeitsmesser».

So verbleibt gerade bei der fiir uns so wichtigen Bekimpfung von
Truppcnziclcn wihrend einer ]iingcrcn Zcitspannc und in einem durch Erd-
operationen kenntlich umrissenen Raume oft nur das offen sichtbare und

unbehindert wirksame Krifteverhiltis der cigenen und der gegnerischen
Mittel.

Die Kampfkraft setzt sich in dieser spielraumlosen Einfachheit zusammen
aus den Komponenten: Flugzeugzahl, Flugleistungen, Bewaffnungsgiite
und Kénnen der Besatzungen.
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Was das Zahlenverhiltnis der Kamptpartner anbetrifft, so miissen wir
wohl - insbesondere, wenn es sich um die Fliegerunterstiitzung groBer Erd-
operationen handelt — mit iiberlegenen Feindflugzeugzahlen rechnen, da die
groBe Emsatzbeweglichkeit der Fliegerkrifte eine gegnerische Konzentra-
tion der Mittel am jeweiligen Schwerpunkt eines ganzen Kriegsschauplatzes
grundsitzlich erwarten laBt.

Selbst wenn wir den weiteren EinfluBfaktor «Kampfgewandtheit der
Besatzungen» trotz den Beschrinkungen, die unserer Milizausbildung cigen
sind, schr anmaBend einschitzen wiirden, erhelle aus der ganzen Lage-
beurteilung doch unmiBverstindlich, welch ausschlaggebende Wichtigkeit
schluBendlich einer angemessenen Gleichwertigkeit der eigenen und der
gegnerischen Flugleistungen und Waffengiite zukommt.

Wihrend die Frage der Flugzeugbewafinung Gegenstand eines spiteren
Chronikberichtes sein soll, méchten wir mit der vorstehenden Ubersicht
den gegenwirtigen und den zukiinftigen Stand der taktischen Flugzeug-
ausriistung des curopiischen Raumes aufzeigen.

Franzosische Luftwaffe

General Bailly, Generalstabschef der franzésischen Luftwafte, ist kiirzlich
zuriickgetreten und durch General Gelée ersetzt worden. Im Zusammenhang
mit diesem Wechsel des obersten Chefs der « Armée de 1’ Air» macht Oberst
J. Calmel im Maiheft der «Forces Aériennes Frangaises» cine Reihe von An-
gaben iiber dic franzosische Luftwaffe. Darnach besteht heute dic Ausrii-
stung der fliegenden Kampfverbinde an Jigern bzw. Jagdbombern aus den
franzosischen Konstruktionen «Mystére IV» und «Super Mystere» sowie
aus amerikanischen Flugzeugen, die im Rahmen der gegenseitigen Waffen-
hilfe tiberlassen wurden, nimlich F 84 « Thunderstreak», F 86 «Sabre» und
ncuerdings auch F 100 «Super-Sabre». Diese Flugzeuge finden einerseits fiir
Interzeption in den Verbinden der D.A.T. (Défense Aérienne du Territoire)
und anderseits fiir Zusammenarbeit mit der Erdtruppe im C.A.T.A.C.
(Commandement Aérien Tactique) Verwendung,.

Ein Vergleich mit unserem Flugzeugpark zeigt, daB3 Flugmaterial von
der Leistungsklasse « Vampire»/« Venom» tiberhaupt nicht mehr anzutreften
ist, und die Leistungsklasse «<Hunter»/P 16, die bei uns ctwa 1963 ausgeliefert
sein wird, wiirde in der « Armée de I’ Air» bereits heute schon zum lcistungs—
schwicheren Material zihlen.

Als nichster Jager/Jagdbomber wird das relativ leichte Hochleistungs-
Mchrzweckflugzeug «Mirage II» in Serienbau gchen (vgl. ASMZ April
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1958). Die leichten Bombergeschwader sind einheitlich mit dem «Vautour»
und die Transport-Fliegerverbinde durchwegs mit dem Nord 2501 «Nord-
atlas» ausgeriistet. Beides sind franzésische Eigenentwicklungen. Nach
«Obscrver’s Book of Aircraft» wurden 160 Stiick Nord 2501 gebaut. Es
handelt sich um ein zweimotoriges Propellerflugzeug fiir die Autnahme von
Kriegsmaterial, emschlieBlich schweren Fahrzeugen und fiir Fallschirm-
lastenabwurf. (Die franzsischen Fallschirmtruppen sprangen im November
1956 bei Port Said aus «Nordatlas» ab.) Die Zuladung betrigt maximal 10 ¢,
das Abfluggewicht 24 t. Die «Nordatlas» wird iibrigens auch fiir die Bundes-
wehr in deutscher Lizenz gebaut.

Fiir Kampfaufgaben, wie sie seit Jahren in Algerien zu ldsen sind, hat
sich der Einsatz kostspieliger, schwerer und schneller Jagdbomber als un-
dkonomisch und unzweckmiBig erwiesen. Da bei sogenannten «Polizei-
aktionen» in Kolonien weder mit feindlichen Jigern noch mit Fliegerabwehr
zu rechnen ist, sind langsame und leichte und somit in Anschaffung und
Flugbetriebbillige Flugzeuge durchaus in der Lage, dic Jagdbomberaufgaben
zu losen. Aus Erwigungen dieser Art entstand z. B. der «Potez 75», ein
480 PS-Propellerflugzeug von 2 t Leergewicht, 8oo kg Zuladung und einer
Geschwindigkeit von ctwa 260 km/h. Dic fest cingebaute Bewaflnung be-
steht aus vier 12 mm-Maschinengewehren. Unter den Fliigeln kénnen Ra-
keten und leichte Bomben mitgefiihrt werden. In cinigen Monaten werden
40 Staffeln Leichtflugzeuge und Helikopter in Algerien im Einsatz stehen.
Der heutige Bestand der Luftstreitkrifte in Algerien beziffert sich auf 700
Flugzeuge, wovon 100 Helikopter! Damit werden durchschnittlich pro
Monat 10000 Einsitze geflogen. (In Korea wurden in Perioden reger
Kampftitigkeit 1000 Einsitze pro Tag gemeldet.)

Infolge der letzten im Mirz 1958 erfolgten Budgetkiirzungen erfuhren
u. a. die Treibstoffkredite fiir die Flugwaffe eine Herabsetzung von ctwa
25 %, so daB heute, auBer fiir dic Operationen in Algier, dic keine Ein-
schrinkungen crfahren diirften, nur noch eine duBerst bescheidene Flug-
titigkeit fiir die Verbiinde in Frankrcich und auf den franzosischen Stiitz-
punkten in Deutschland méglich ist. Um die fliegenden Besatzungen trotz-
dem in einem gewissen Training zu erhalten, werden sie turnusweise bei den
in Algerien stationierten Geschwadern eingesetzt. Das Fliegen cines «Po-
tez 75» und ecines «Super-Mystére» hat allerdings nicht mehr sehr viel
Gemeinsames.

Auf dem Sektor der Lenkwaffen steht Frankreich an der Schwelle der
praktischen Truppenverwendung. Die modernsten Jigerstaffeln erhalten
noch in diesem Jahr Jagdlenkwaffen «Nord s103» franzésischer Entwick-
lung. In Colomb-Béchar ist eine Versuchseinheit mit Boden-Luft-Lenk-
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raketen «Matra 422 B» nationaler Schépfung aufgestellt worden, und
franzosische Spezialisten nehmen bereits an Ausbildungskursen zur Be-
dlcnung der «Nike» und der Boden- Bodcn—LCIlkgcschossc «Matador» in
den USA teil. Frankreich erwartet nimlich in naher Zukunft das Eintreffen
dieser USA-Waffen als Bestandteil der gegenseitigen Waffenhilfe. Wr.

Was wir dazu sagen

Sturmpackung und Kampfanzug

Man SC]ll’Cibt Uuns:

Fiir den Erfolg des Soldaten im Kampfe sind etwa folgende duBere Fak-
toren von entscheidender Bedeutung: Beweglichkeit, sowohl in der Ver-
schicbung wic beim Waftencinsatz; Waffenausriistung, cingeschlossen Hand-
granaten und Sprengstofte fiir Spezialtruppen; Munition, sowohl ctat-
miBige wie zusitzliche fiir ungewisse Lagen und besondere Aktionen; Ver-
pflegung, ausreichend fiir einige Kampftage; Bekleidung, einschlieBlich
Wische, Decken, Zelt; Sanititsmaterial, fiir die Kameradenhilfe sowie zur
cigenen Pflege.

Aus allen diesen Komponenten 1st eine Auslese zu treffen, welche in
bezug auf den Kampf - gegen den Gegner und um das eigene Leben und
die Gesundheit, damit dieser Kampf tiberhaupt moglich ist — beste Bedingun-
gen schafft. So ist der Bewegung groBte Bedeutung beizumessen. Es mulf3
hier nicht besonders hervorgehoben werden, dal die Truppe heute noch
mchr als zuvor in aufgelockerter Formation cingesctze wird, damit sic fiir
AtombeschuB} keine lohnenden Ziele biete oder doch keine allzu grofien Ver-
luste erleide. Dies bedingt u. a., daB sehr bewegliche Reserven ausgeschieden
werden, welche im Falle eines Einsatzes von Atomwaffen innert kiirzester
Zeit eine Atombresche schlieBen konnen; der Weg diirfte sich zwischen
fiinf und zwolf Kilometern bewegen. Dieser Weg muB in forciertem Eil-
marsch oder im Lauf zuriickgelegt werden kénnen! Motortransporte wer-
den meistens nicht moglich sein. Solche Leistungen sowie der nachfolgende
Wafteneinsatz kdnnen nur mit einer zweckentsprechenden Bekleidung und
Ausriistung vollbracht werden.

Gegenwirtig verfligen wir bei der Truppe noch tiber keine kampf-
tiichtige Bekleidung, welche es dem Soldaten erméglicht, jederzeit Muni-
tion, Handgranaten, Notverpflegung, Verbandsmaterial usw. in ausreichen-
dem MaBe griffbereit zu haben und welche ihm die gréBimagliche Be-
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