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Weltuntergangs-Angst gar nicht mehr vor einem menschlichen Feinde, son- |
dern vor einem inkommensurabeln Ereignis iibernatiirlicher Art werden die
seelische Lage des Soldaten im Zukunftskriege entscheidend bestimmen.
Sucht man ein einziges Wort, das das Ergebnis kennzeichnen mag, so wird
man am chesten von dem Gefiihl totaler Ohnmacht sprechen miissen. Dic
Disposition zum psychischen Zusammenbruch Einzelner wie zu Phino-
menen kollektiver Hysterie ist damit augenscheinlich. Nur auBergewshn-
liche moralische, vielleicht nur religise Krifte werden solcher Bedrohung |
die Waage halten koénnen. (SchluB folgt)

1

Der Einsatz der Flugwaffe im Gebirge
Von Oberst A. Bridel

1. Kampf

Mit Recht kann man sich heute die Frage stellen, ob das Gelinde beim
Einsatz der Flugwafte in den Erdkampf mit Flugzeugen, welche Schall-
und chrschallgeschwmd1gkc1ten erreichen und ungeheure Steigleistungen
aufweisen, tiberhaupt einen Einflu habe.

Bei Flugzeugen mit Atombewaffnung kann diese Frage verneint wer-
den. Atombombentriger werfen ihre Lasten im horizontalen Hochflug von |
10 000 m ii. M. und mehr ab oder in tiefen bis mittleren Flughthen mit dem |
sogenannten « Tossbombing»-Verfahren (Schleuderwurf aus dem steil auf- |
gezogenen Flugzeug). Fiir beide Verfahren sind vollautomatische Ziel- |
gerite vorhanden, die cinen Abwurf unabhingig von Gelinde und Metco
erlauben. Die Streuung ist allerdings so groB, daB nur Nuklearwaffen in
Frage kommen.

Mit Ausnahme der groBen Bombenflugzeuge besitzen die heute im
Einsatz stehenden «Jabos», welche auf taktische Erdziele mit konventionellen
Waften cingesetzt werden, noch keine vollautomatischen Zielgerite. Der
Pilot muB} das Ziel visuell erfassen, um es angreifen zu konnen. Damit eine
der Waffenwirkung entsprechende zulissige Streuung nicht iiberschritten
wird, ist die SchuB- bzw. Bombenauslsedistanz begrenzt. Sie betrigt fiir
Napalmbomben zirka 300 m, fiir Kanonen, Raketen und Sprengbomben
1000 bis 1 500m. Luft-Boden-Lenkwaften kénnen auf wesentlich groBere Di-
stanz ausgeldst werden, sofern der Pilot das Ziel erfassen kann. Die Flug-
zeuge greifen mit einer Geschwindigkeit von 800-900 km/h oder zirka
250 m/sec. an. Fiir das Aufrichten des Flugzeuges nach der Ausldsung der
Waffen z. B. auf 1000 m bleiben vier Sekunden zur Verfiigung. Aus diesen

|
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Zeitverhiltnissen ist ersichtlich, daB die Topographie des Zielgelindes einen
gewissen EinfluB auf den Angrift von Flugzeugen hat, indem es nicht gleich
ist, ob hinter dem Ziel das Gelinde horizontal st oder steil ansteigt. Dies ist
mit ein Grund, warum Uberschallflugzeuge mit konventionellen Waffen
auf diesen Distanzen nie im Uberschallbereich angreifen werden. Es soll
damit nicht etwa der Beweis abgeleitet werden, Erdkampfflugzeuge mit
mehr als 1000 km/h Leistung seien Luxus und Verschwendung. Die maxi-
male Geschwindigkeit eines Flugzeuges im Uberflug verhilt sich umgekehrt
proportional zur Einsatzzeit und zur Moglichkeit, abgeschossen zu werden.

Wenn in der Ebene die An- und Wegflugrichtung von Flugzeugen
normalerweise beliebig gewihlt werden kann, so wird die Topographie des
gebirgigen Angriffsgelindes die Flugwege in der Regel kanalisieren. Ziele
in engen Tilern werden meistens in der Tal-Achse angegriffen. Ziele an
Hingen werden leicht seitlich oder auch frontal, eventuell steigend ange-
griffen. Angriffe hangabwirts verlangen, um die notwendige Ubersicht zu
garantieren, einen steilen Stechwinkel, was seinerseits das Degagieren er-
schwert; sic kommen deshalb weniger in Frage. Die Flieger niitzen das Ge-
linde zu ihren Gunsten aus. Sie fliegen hinter Kreten in Deckung ungehért
iiberraschend an und verschwinden nach dem Angriff blitzschnell iiber die
nichste Bergkuppe. Die Abwehr durch Flab ist deshalb auch viel schwieri-
ger, weil die Aufstellung einer guten Warnorganisation besonders im Winter
viel weitliufiger und zeitraubender als in der Ebene ist.

Ein wesentlicher Unterschied beim Einsatz der Flugwaffe im Gebirge
statt im Mittelland besteht im Aufsuchen der Ziele, sofern es sich nicht um
permanente Objekte handelt. Wenn in der Ebene Truppen, Fahrzeuge,
Waften und Depots praktisch tiberall erwartet werden miissen, so sind diese
im Gebirge, besonders was die Fahrzeuge und schweren Waffen anbelangt,
an die bestehenden Kommunikationen gebunden Es gibt viel weniger Aus-
weichstellen. Besonders oberhalb der Waldgrenze hat eine Kolonne prak-
tisch keine Méglichkeit, sich vor einem Fliegerangrift zu «verstecken».

Schwere Waffenstellungen kénnen nicht weit von den StraBen und das
auch nur an wenigen auf der Karte und aus der Luft feststellbaren Stellen
sein. Diese Tatsache bedeutet fiir den Flieger eine auBerordentliche Er-
leichterung. Allerdings muB zugunsten der Erdtruppen erwihnt werden,
daB die Tarnung von Stellungen im Gebirge, ausgenommen bei schnee-
bedecktem Boden, sehr oft einfacher und wirksamer ist als in der Ebene.
So kénnen z. B. permanente, der Umgebung aber angepalite Panzertiirme
und Kavernen trotz Karten- und Photounterlagen und genauer Gelinde-
kenntnis selten beim ersten Anflug auf SchuBdistanz erkannt werden. Der
Angrift auf geschickt getarnte Punktziele, wie einzelne Panzer, Fahrzeuge,
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Geschiitze usw. auBerhalb der StraBe wird an Stellen, wo das Gelinde mit
zerstreut herumliegenden Felsblocken bedeckt ist, immer sehr schwieri
sein, da die Piloten die anzugreifenden Ziele auf die notwendige Distanﬁ
nicht erkennen kénnen. Flichenbombardierungen auf durch Photorcko=
gnoszierung oder andere Art festgestellte Konzentrationen sind aber wie ing
der Ebene méglich.

Der Einsatz der Flugwaffe im Gebirge muB der meteorologischen Si=
tuation besonders Rechnung tragen. Im Jahresdurchschnitt hat es in der
Ebene mehr einsatzgiinstige Tage als im Gebirge. Nirgends kann das Wetter
so plotzlich dndern wie in den Bergen. Eine gréBere Kolonne, die mit
schlechtem Wetter rechnend eine Dislokation {iber eine unserer PaBstralen
vornimmt, sicht sich bei einer plétzlichen Aufhellung auf dem «Prisentier-
teller» der feindlichen Luftwaffe restlos ausgelicfert. Es geniigt, Kopf und
Ende der Kolonne zu blockieren, um nachher das Gros zu zerstoren. Ein
Ausweichen oder Deckungnehmen ist selten méglich und dann héchstens
fiir einzelne Fahrzeuge.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daf3 cine Flugwaffe, die fiir den’
Gebirgseinsatz vorbereitet worden ist, die gleiche Prizision erreicht wie in|
der Ebene. Die Annahme, da} dies ein Privileg der schweizerischen Luft-|
waffe sei, wire iiberheblich und kénnte in cinem Krieg zu schweren Ver-|
lusten fiihren. Die Erdtruppen miissen beriicksichtigen, daB straBengebun-
dene Transporte im Gebirge aus der Luft bedeutend mehr gefihrdet sind
als in der Ebene.

Gut angelegte Tarnung von Stellungen auBerhalb von StraBen ist gegen
visuelle Erkennung oft erfolgreicher als in der Ebene.

D Tmnsporre

Im Gebirge ist das Motorfahrzeug sicher das leistungsfihigste Transport-
mittel, sofern die notwendigen StraBen vorhanden sind. Schnee und Kampf-
handlungen konnen aber diese Kommunikationen fiir lingere Zeit unter-
brechen. Seilbahnen sind in der Regel nur bei permanenten Anlagen vor-
handen und kénnen selten rasch genug den taktischen Verhiltnissen ent-
sprechend gebaut werden. Maultiere und Triger sind weniger auf Stralen
angewiesen ; aber auch ihre «Gelindegingigkeit» ist nicht unbegrenzt. Zu-
dem ist ihre Kapazitit sehr gering. Das Luftfahrzeug hat sich in den letzten
Jahren als Transportmittel im Gebirge duBerst gut bewihrt. Im Gegensatz
zu den Bodentransportmitteln ist es von Kommunikationen unabhingig;
dafiir ist es fiir den Transport selber wetterempfindlicher.

Dem Personal- und Materialtransport mit Fallschirmabwurf kann bei uns
keine groBe Bedeutung beigemessen werden. Ein gezielter Abwurf ist im
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Gebirge dubBerst schwierig, und wenn der Nachschub nicht dort eintrifft,
wo er gebraucht wird, dann fillt der ganze Vorteil des Lufttransportes da-
hin. GréBere Aktionen sind héchstens in breiten Hochtilern, wie z. B. im
Oberengadin, oder auf ausgedehnten Gletscherfirnen denkbar. Hier darauf
niher einzutreten, wiirde zu weit fithren. Der Wert des Fallschirmes wird
aber hauptsichlich durch den Umstand herabgemindert, dal mit Flugzeug
und Helikopter heute geeignetere Transportmittel vorhanden sind. Der
Fallschirm kann nur fiir den Nach-, nicht aber fiir den Riickschub ver-
wendet werden. Diese Einschrinkung kann besonders bei Beriicksichtigung
des Verwundetentransportes nicht hoch genug bewertet werden. Fall-
schirmtruppen bediirfen zudem einer Spezialausbildung.

Das auf Gletschern landende Flugzeng ist aus dem alpinen Rettungs-
wesen nicht mehr wegzudenken. Auch fiir den Nachschub von SAC-
Hiitten und den Dienst bei Kraftwerkbauten usw. wird dieses relativ billige
Transportmittel immer vermehrt beansprucht. Zur Anwendung gelangen
heute Flugzeuge mit einer Zuladung von 150+500 kg. Die Kapazitit wird
kaum noch stark vergroBert werden kénnen, da die Manévrierung schwe-
rer Flugzeuge mit Kufen auf dem Schnee uniiberwindbare Hindernisse bie-
ten diirfte und auch die Tragfihigkeit von Schneebriicken ihre Grenzen hat.

Mit Ausnahme des Winters eignen sich praktisch nur Gletscherfirne fiir
Start und Landung. Das Material kann selten direkt beim Verbraucher aus-
geladen werden. Verglichen mit dem Aufwand, den ein Bodentransport be-
ansprucht, bietet das Flugzeug trotzdem noch riesige Vorteile. Das fiir einen
Flugbetrieb gecignete Gelinde ist aber aus der Luft gut erkennbar und unter-
liegt bei gutem Wetter leicht der Uberwachung durch die feindliche Luft-
waffe. Bei groBeren Aktionen ist deshalb mit Angriffen aus der Luft und,
wenn nahe genug an der Front, auch vom Boden aus zu rechnen. Ein war-
mer Sommer wie 1959 kann einen GroBteil der zu Landungen geeigneten
Gletscher fiir mehrere Monate unbrauchbar machen, wenn der alle Un-
cbenheiten und Spalten tiberdeckende Firnschnee weggeschmolzen ist.

Mit dem Helikopter ist ein ideales Transportmittel geschaffen worden,
dessen Anwendungsmdglichkeiten im Gebirge erst in den Anfingen stecken
und das scine bessere militirische Eignung gegeniiber Fallschirm und Starr-
fliigel-Flugzeug schon bewiesen hat. Der Helikopter ist von Flugplitzen un-
abhingig, und es gentigt ithm ein ebener Abstellplatz von seiner eigenen
Grofe. Wenn keine Landung moglich ist, kann er knapp iiber Boden
schwebend Personal und Material ausladen.

Der anscheinend groBe Nachteil des Helikopters i Gebirge ist seine
Leistungsabnahme mit zunchmender Hohe. Bis 1500 m ii. M. ist die Lei-
stungsabnahme unwesentlich. Fiir Starts und Landungen in 3000 m @i. M.
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muB die «zahlende Fracht» um zirka 30 9, verringert werden. Die Trans=
portleistung ist aber auch noch anderen Einfliissen ausgesetzt und kann da-
her stark variieren. Im Winter ist sie wegen den tiefen Temperaturen merk
lich gréBer (10° Temp.Diff. £ 10 9, Zulad.Dift.). Bei Start und Landun
im Gegenwind kann die Zuladung erhdht werden. Durch Anpassung de
Brennstoffauffilllung an den Flugweg kann unter Umstinden eine erhebs
liche Erhohung der Zuladung erzielt werden.

Diesen duBeren Einfliissen mubl immer Rechnung getragen werden. Dig
Vorteile des Helikopters gegeniiber den anderen Transportmitteln sind abe
so grof}, daB sie schon heute imstande sind, das militirische Transportwesen
im Gebirge zu revolutionicren. Die Beispiele aus den Kriegsschauplitzer
von Korea, Indochina und Nordafrika kdnnen als bekannt vorausgesetz
werden; es scien deshalb einige Gebirgseinsitze aus der Schweiz erwihnt

Fiir das Festungswachtkorps wurde im Sommer 1959 fiir einige Werk
Materialtransporte im Gesamtgewicht von rund so t durchgefiihrt. Dazy
wurden die bei uns eingefghrten Alouettes, also Leicht-Helikopter, cin-
gesetzt. Sie verschoben diese Lasten von einer mittleren Héhe von 1000
m . M. auf 2800 m @i. M. oder umgekehrt in total 45 Flugstunden. Nig
waren mehr als drei oder vier Helikopter gleichzeitig eingesetzt. Am cin<
driicklichsten lobt diese Leistung der Kommandant emer Festungswacht=
Kompagnie: «Die Flugleistungen vom Tal nach den Landeplitzen auf fas
2800 m Hohe waren imponierend. Transportgewichte, die wihrend des
Aktivdienstes ganze Saumkolonnen wihrend Wochen beschiftigten, v ur4
den in nur einem Tag verschoben.»

Wihrend zwei Gebirgskursen fiir Helikopterpiloten der Flicgertrnppé
wurden im Engadin verschiedene SAC-Hiitten versorgt. In kiirzester Zeig
konnte wieder mit dem Helikopter Alouette iiber 30 t Material bis auf
2800 m {i. M. transportiert werden. Demonstrationen auf dem Piz Pali
(3912 m {i. M.) ergaben, daB} dort noch mit 1oo kg Nutzlast gestartet werden
kann.

Die Englinder besitzen mit dem Westminster-Helikopter einen sog.
fliegenden Kran, bei dem auf 1600 m ii. M. die Startzuladung iiber 6 t be-
trigt. Geht man von der Annahme aus, daf3 z.B. ein Infanterieregiment vom
Urserental ins Oberwallis evakuiert werden miisse, die StraBe der Furka
aber vollig unpassierbar sei, so konnte das schwere Material durch solche
Helikopter transportiert werden. Die Evakuation von 400 t Material und
tiber 400 Motorfahrzeugen und Geschiitzen aus dem Raum Andermatt -
Realp in die kleine Ebene von Gletsch oder in den Raum Oberwald - Ul-
richen konnte mit drei Helikoptern in rund 120 Stunden, Auf- und Ablad
inbegriffen, durchgefiihrt werden. Die meteorologische und taktische Lage
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wiirde bestimmen, ob ein 24 Stunden-Betrieb durchgefiihrt oder nur bei
Nacht oder nur am Tag transportiert werden kénne. Der Brennstoffver-
brauch wiirde dafiir rund 500 0oo | Petrol betragen. Im ersten Moment er-
scheint dies enorm; im Krieg wird der Preis aber wahrscheinlich in Kauf ge-
nommen werden, wenn damit die Kamptkraft eines Regimentes gerettet
werden kann.

Besonders mit dem letzten Beispiel soll gezeigt werden, daBl GroBaktio-
nen im Gebirge mit Helikoptern méglich sind. RuBland besitzt heute einen
Helikopter mit 12-15 t Nutzlast, mit dem im Gebirge je nach Héhe und
Flugweg sicher Lasten von 6-12 t transportiert werden kénnen. Da Heli-
kopter im Gegensatz zu Flugzeugen nicht an groBere Ebenen gebunden sind,
konnen sie an den Verladeorten auch viel besser getarnt werden. Sich in je-
dem Fall auf Lufttransporte zu verlassen ist aber verfriiht, da Blindflug im
Gebirge mit Start und Landung nicht nur fiir Flugzeuge, sondern auch mit
Helikoptern vorliufig unmoglich ist.

3. Verbindungen

Der Einsatz von Luftfahrzeugen fiir das Verbindungswesen im Gebirge
ist ein Transportproblem, das im letzten Kapitel behandelt worden ist. Es
seien hier lediglich die Verwendungsmdoglichkeiten erwihnt.

Kommandanten, Generalstabs- und Verbindungsoftfiziere kénnen in
einigen Minuten an den gewiinschten Ort gebracht werden, wozu sonst
Stunden notwendig wiren. Verbindungsmittel jeglicher Art werden rasch
tiberallhin verschoben. Wenn eine Funkverbindung zwischen zwei wich-
tigen Kommandoposten infolge Abschirmung direkt nicht moglich ist, was
im Gebirge besonders oft vorkommt, kann ein Helikopter eine Relais-
station mit Mannschaft auf eine giinstige Hohe transportieren. Ausnahms-
weise kann auch ein Flugzeug oder Helikopter fiir kurze Zeit als Relais-
station dienen. Telephonleitungen koénnen, unabhingig von Gelinde-
hindernissen, innert kiirzester Zeit verlegt werden. Schriftliche Meldungen
werden in einem Bruchteil des Zeitaufwandes, den ein Meldeliufer braucht,
an ihren Bestimmungsort gebracht.

4. Schlufbetrachtungen

Die Abwehr von Erdkampf- und Transportflugzeugen und besonders
von Helikoptern im Gebirge bietet, wenn die Piloten im Flug das Gelinde
geschickt ausniitzen, groBere Schwierigkeiten als in der Ebene. Diese Flug-
zeuge sind von feindlichen Fliegern schwer auftindbar. Ein Angriff auf
tief fliegende Flugzeuge ist rein technisch sehr schwierig. Mit konventio-
nellen Waffen kann man sich zu wenig nihern, und fiir den Einsatz von
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Flugzeugraketen mit Leitstrahllenkung fehlt meistens die notwendige Er-
kennungsdistanz. Infrarot- und Radar-Zielsuchsysteme diirften in geringen
Flughdhen besonders im Gebirge versagen.

Die Schwierigkeiten der Flab wurden schon erwihnt. Nur eine geq
schickte Aufstellung, die eine gewisse Ubersicht gewihrleistet, wie z. B/
auf PaBhdhen, kann dann ganz besonders der Klein- und Mlttclkahbcrﬂab
Erfolg versprechen.

Die Einsatzméglichkeiten der Flugwafte im Gebirge, besonders in bezug
auf das Transportwesen, sind seit dem letzten Krieg derart gestiegen, dal3
mit einem viel rascheren Ablauf der militirischen Aktionen gerechnet wer-
den muB. Diese Tatsache wird an Kommandanten und Truppe bedeutend
hdhere Anforderungen als bisher stellen.

Merkpunkte fiir die Anlage und Durchfiihrung
einer Gefechtsiibung

Von Major Blocher

Vorbemerkung der Redaktion: Die Kommission der SOG fiir auBerdienstliche
Titigkeit (Prisident Major Bichtold) fiihrte am 24./25. Okt. 1959 in Walenstade
einen zentralen Instruktionskurs fiir die Ausbildung von Ubungsleitern durch.
Die nachfolgende Arbeit bildete die Grundlage fiir die Ausbildung von Ubungs-
leitern zur Durchfiihrung von Gefechtsiibungen im Rahmen des Zuges und
der Kompagnie. Es diirften diese Merkpunkte einen weiten Kreis von Offi-
zieren interessieren.

Die nachstehenden Uberlegungen gelten grundsitzlich fir alle Ubuugcn,

ohne Riicksicht auf die Stirke und Zusammensetzung des Verbandes.
1. Ubungstypen:

— Gefechtsiibung mit scharfer Munition

— Gefechtsiibung mit blinder Munition, auf Gegenseitigkeit

— Gefechtsiibung mit blinder Munition und markiertem Gegner

— Gefechtsiibung ohne Munition und ohne Gegner (Beweglichkeits-
tibung)

— taktische Ubung

andere Unterscheidungsmaoglichkeit :

— Gefechtsexerzieren:
Hauptzweck: Schulung eines bestimmten Stoftgebietes der Gefechts-
technik, EntschluBfassung fillt weitgehend weg, Ablauf der Ubung
wird vorher festgelegt. Gegebenenfalls kann der EntschluB vorher
in Form einer taktischen Ubung gefaBt werden.
Der Ablauf der Ubung erfolgt exerziermiBig.
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