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Garages pour autos

Depuis la fin de la guerre, il est devenu extrêmement difficile de

loger, dans des garages convenables, les nombreuses automobiles

en circulation.

Ainsi, par exemple, sur le territoire de la ville de Zurich, 1000

voitures en hiver et 1500 en été doivent stationner dehors chaque

nuit, faute de garages. Ce sont des conditions inadmissibles qu'il
faut absolument améliorer.

Cette situation se retrouve d'ailleurs dans chaque localité importante

avec plus ou moins d'acuité. Le problème de la construction
de nombreux garages se pose donc partout.

Si on veut le résoudre, il faut que les architectes et leurs clients

attachent une attention beaucoup plus grande à la question des

garages quand ils bâtissent des maisons, petites ou grandes. Alors

qu'autrefois, chaque immeuble avait sa remise pour les harnais et
les voitures, comme c'est encore le cas à la campagne, il faut

aujourd'hui tenir compte du nombre croissant des voitures
automobiles et prévoir un réduit convenable pour chacune d'elles.
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Fig. 1 Garage
incorporé à une
villa

Il est probable qu'on aurait déjà construit davantage de garages
sans certaines prescriptions par trop sévères à leur égard. Ne

serait-il pas préférable d'envisager des abris, même simples et

provisoires, que de laisser les autos dehors la nuit, le long des

rues, où les risques de sabotage et d'incendie par malveillance

sont beaucoup plus grands que dans un local fermé.
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Fig. 2

Groupe de
garages attenant
à un immeuble
locatif



Fig. 3

Groupe de
garages pour une
colonie d'habitations
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Un garage peut être conçu de plusieurs façons différentes. Ses

dimensions doivent être, suivant la grandeur de la voiture de

3,00 X 5,00 à 6,50 m., soit une surface de 15 à 20 m2. Quand les

conditions le permettent, et surtout si l'architecte le prévoit dès

le début de son étude, on peut incorporer le garage à la maison

ou l'y accoler, ce qui est très commode et permet à l'automo-

Fig. 4 Garage
en Durisol
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A biliste de passer directement de son logement è son auto (fig. 1).

Pour une villa, c'est la solution idéale. Pour une maison locative

qui exige plusieurs garages, on peut les grouper par deux ou

trois (fig. 2). Quand l'immeuble est érigé sur un terrain en pente,
le garage peut faciliter une utilisation judicieuse du terrain et des

différences de niveaux, et parfois constituer un bel élément utile

à l'architecte pour sa conception de l'ensemble du projet (fig. 3).

Alors que les garages attenants à l'immeuble principal sont en

général construits en murs massifs, on a, pour les garages isolés,

Fig. 5

Garage en
éléments de béton
préfabriqués
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de nombreuses possibilités allant de la maçonnerie traditionnelle

à l'assemblage d'éléments préfabriqués. Cette dernière méthode

présente l'avantage d'édifier un garage en très peu de temps, de

l'occuper immédiatement, et de le démonter tout aussi facilement

et rapidement pour le transporter ailleurs (fig. 4 et 5).

Mentionnons encore les grands progrès réalisés dans la conception

des portes. Elles sont ou à deux battants, ou ce sont surtout

des portes basculantes du type partiellement ou complètement

automatique. On peut toujours leur donner la forme et l'aspect
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Fig. 6 Garage
escamotable:
Position pour
entrée et sortie
de la voiture

architectural désiré et rendre très aisé l'aménagement et l'utilisation

du garage.

Pour terminer, il ne faut pas oublier de signaler la toute dernière

nouveauté qui est le garage escamotable (fig. 6 et 7). En cas de

manque de place, de distances réglementaires insuffisantes, une

construction souterraine peut remplacer parfaitement une
construction normale rendue impossible par l'opposition de voisins

ou d'autres interdictions. Elle pourrait aussi permettre à l'auto-

mobilisfe de garer sa voiture le plus près possible de son domicile

ou de son travail.
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Fig. 7

Garage escamotable:

Position
normale



Pour tous autres renseignements s'adresser au
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