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VII al
L'esthetique des ponts metalliques.

Formgebung stählerner Brücken.

The Aesthetics of Steel Bridges.

F. Eberhard,
Direktor der M.A.N. Mainz-Gustavsburg.

On attache actuellement une grande importance ä l'esthetique des ponts metalliques;

il est donc interessant de considerer et de critiquer objectiverneut quelques
bons el quelques mauvais exemples de ponts en service.

Le principe de tout artiste est de mettre en evidence le but dc Fouvrage,
donc pour le construeteur de pont c'est de montrer clairement que son ouvrage
fait franchir un obstacle a une voie de communication. Cette exigence est
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Fig. 1.

Pont-route sur le Rhin ä Neuwied.

simple ä satisfaire lorsque le tablier repose sur l'ouvrage, mais ce serait exagere
que de proscrire tout tablier surbaisse. — Au pont de Neuwied sur le Rhin
(fig. 1). si le tablier devait se trouver au-dessus de l'ouvrage, les rämpes d'aeces

auraient plusieurs kilometres de longueur; elles domineraient le tout au lieu
d'etre un simple accessoire. L'ensemble aurait trouble l'harmoiiie de ce paysago
de plaine. L'esthetique d'un pont ne doit pas s'arreter aux culees, eile doit
s'oecuper aussi du raccord de la voie de communication. C'est alors seulernent

qu'un pont, qu'il soit en plaine ou en montagne, sera en harmonie avec le paysage.
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Comme exemples caracteristiques de ponts de plaine, nous pouvons citer Ie

pont ä äme pleine sur le Main pres de Frankfurt (fig. 2) et le pont sur l'Elbo
ä Meissen (fig. 3). Le pont de Meissen, avec, ä 1 arriere plan, la pittoresque cite

Fig. 2.

Pont d'autoroute sur le Main ä Griesheim.
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Fig. 3.

Pont-route sur l'Elbe ü Meissen.
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Fig. 4.

Pont d'autoroute ä Siebenlehn.
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d'Albrechtsbourg, montre qu'il n'est pas necessaire de recourir ä des formes
de l'ancien temps pour harmoniser l'ancien et le nouveau.

Le pont d'autoroute qui franchit le vallon de Freiberg (fig. 4) nous montre
que les poutres ä äme pleine peuvent tres bien s'harmoniser avec un paysage
montagneux.

La poutre en treillis convient aussi bien ä la plaine qu'ä la montagne, preuve
en est le pont-rails sur le Rhin pres de Wesel (fig. 5) et le pont-rails situe
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Fig. 5.

Pont-rails sur le Rhin ä Wesel.

pres de Freudenstadt (fig. 6). Qu'un pont soit ä äme pleine ou en treillis, qu'il
se trouve en plaine ou en montagne, sa beaute depend du choix judicieux de la

hauteur des poutres, des ouvertures, des dimensions des piliers, de la largeur
du pont et des encorbellements.
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Fig. 6.

Pont de Lauterbad a Freudenstadt.

Les ponts qui franchissent des gorges profondes peuvent aussi bien etre des

poutres que des arcs. Cependant l'arc n'est satisfaisant que lorsqu'il y a equilibre
entre les culees et l'arc. Le pont sur le lac Mälar ä Stockholm (fig. 7) est tres
reussi mais on peut regretter qu'il repose sur des culees si peu massives.

Le pont qui franchit le canal de la mer du Nord ä la Baltique pres de

Grünthal (fig. 8) doit sa hardiesse et son elegance au choix tout-ä-fait exact
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de ses culees. La ligne tres marquee du tablier attenue l'effet de la position
alternee du tablier.

D'un effet beaucoup moins heureux sont les ponts en arcs dans lesquels l'arc
n'est pas nettement detache du tablier. Considerez le pont-route situe pres de
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Fig. 7.

Pont-route sur le lac Mälar ä Stockholn

Coblence avant sa transformation (fig. 9) et constatez ce qu'il a gagne par suite
du relevement et de Felargissement de son tablier (fig. 10). Tandis que les trois
travees de ce pont ont des portees egales de 96 m, celles du pont sur le Rhin
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Fig. 8.

Pont-route sur le canal de la mer du Nord a la Baltique ä Grünthal.

de Mayence croissent de 87 m sur la rive ä 102 m au milieu. II ne viendra pas
ä l'idee de la plupart des visiteurs que l'harmonie insurpa&sable de ce pont est
precisement due ä cet aecroissement des portees. La fig. 11 represente ce pont
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apres sa transformation. A l'origine, les culees etaient surmontees de maison-
nettes de peage et les piliers de motifs decoralifs (fig. 12). Cela rompait le bei
elan du tablier de meme que la liaison du pont avec ses rampes d'aeces. Les

Fig. 9.

Pont-route de Coblence avant sa transformation.

horizontales et les verticales s'entrecroisaient, ce qui detruisait tout effet.
Actuellement, c'est le tablier qui domine car le but de l'ouvrage est de le

supporter.
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Fig. 10.

Pont-route de Coblence apres sa transformation.

La nature n'offre pas toujours au construeteur de ponts des vallees ä section

symetrique. II ne doit pas s'effrayer de cette dissymetrie qui peut donner au pont
un charme tout particulier. Le projet d'un pont d'autoroute sur la Saale pres



Lesthetique des ponts metalliques 741

de Lehesten (fig. 13) prevoit un aecroissement unilateral des portees et le fait
que la route est en pente offre la possibilite de faire croitre la hauteur de la

poutre avec l'accroissement des portees.
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Fig. 11.

Pont-route sur !<¦ Klun ä Maxence apres sa traii>l'<>nnatii>ri.
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Fig. 12.

Pont-route sur le Rhin ä Maxence avant sa transformation.

n
Fig. 13.

Projet d'un pont d'autoroute ä Lehesten.
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Le construeteur de ponts se trouve en face d'un probleme insoluble lorsqu'on
lui impose des prescriptions qui le contreignent de s'ecarter de ses regles. Ce

cas s'est presente pour les ponts de Maxau et de Speyer (fig. 14). Par suite
de la courbure du fleuve, le chenal de navigation et par suite la plus grande
ouverture se trouvent d'un cote et le visiteur ne pourra comprendre cette dis-
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Pont tuMll

symetrie car il n'en peut connaitre la cause. On a constate que l'horizontale
fortement marquee d'une poulre attenuail l'inelegance de cette dissymetrie; un
are au contraire (fig. 15) ne pourrait que l'accentuer.

Les ponts qui franchissent plusieurs ouvertures doivent former cependant
un tout. Quelle difference entre l'ancien pont en treillis situe pres de Cologne
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Fig. 15.

Projet de pont sur le Rhin ä Maxau.

(fig. 16). malgre la surcharge de ses piliers, et le contour decoupe du pont de
Floridsdorf sur le Danube (fig. 17).

L'unite d'un pont peut etre completement detruite par la ligne irreguliere
de ses membrures; c'est le cas du pont de Hassfurt sur le Main (fig. 18). Le

pont-route situe pres de Wesel perd beaucoup du relevement inutile des

membrures au droit des piles medianes et Ie fait que les membrures inferieures
sont aussi ineurvees accentue encore l'inelegance de cc pont.

Le pont de Cologne est un exemple de l'harmonie que possedent nos anciens

ponts en treillis ä mailies fines. C'est de lä que provient le retour aux poutres
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ä äme pleine et la recherche de poutres en treillis ayant l'aspect ornemental
des anciens treillis ä mailles fines. Un essai de ce genre est la reprise du

treillis en V.
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Fig. IG.

Ancien pont-rails sur le Rhin ;i Cologne.

Les poutres en treillis ä croix de St.-Andre ont plutöt un aspect de parois.
Au pont de Mannheim-Ludwigshafen (fig. 20) les montants extremes ont la
hauteur du pont, ce qui est d'un effet un peu dur mais qui. cependant. est

preferable aux montants n'ayant que la demi-hauteur de la poutre, comme c'est
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Fig. 17.

Pont sur le Danube ä Florisdorf.

le cas au pont de Wesel (fig. 21). I n portique extreme avec montants en ligne
brisee ne peut enthousiasmer ni l'ingenieur ni le profane.
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Dans l'etude d'une nouvelle disposition des barres de remplissage des poutres
en treillis, on se trouve en face d'un autre probleme encore dont la Solution
depend de la collaboration de l'ingenieur et de l'architecte.

Fig. 18.

Pont-route sur le Main ä Hassfurt.

I
Fig. 19.

Pont-route de Wesel.
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Fig. 20.

Pont-rails sur le Rhin ä Ludwigshafen.
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La combinaison de la poutre et de l'arc ne donne que rarement une Solution
heureuse. Comment le visiteur pourrait savoir que l'arc avec tirant n'a que des

reactions d'appuis verticales, comme une poutre? Qui lui dira qui de l'arc ou
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Fig. 21.

Pont-rails de \\ esel.

de la poutre raidisseuse est le membre prineipal dans une poutre du type
Langer? Ce n'est que lorsqu'une ouverture principale est fortement marquee
par un tel are que le pont peut encore avoir un aspect satisfaisant.
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Passe reih Oberschöncw ekle.

II est heureux que l'on ait appris ä eviter les melanges quelconque» d'arcs
et de poutres ainsi que les courbes de sens oppose dans les membrures. Dans
notre langage technique il n'existe aucune expression pour designer une cons-
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traction teile que la passerelle de Oberschöneweide (fig. 22). Au pont de
Norderelbe ä Hambourg (fig. 23), le tablier est un accessoire lout-ä-fait secondaire

suspendu ä d'enormes constructions dont le profane ne pourra saisir la
raison. De telles constructions ont fortement contribue ä rependre l'erreur qui
persiste encore et qui consiste ä croire qu'un pont metallique n'est qu'un
pis-aller adopte lorsqu'il est impossible de construire un pont massif.

*****
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Fig. 23.

Pont sur l'Elbe ä Hambourg.

La combinaison de ponts suspendus et de poutres ne peut pas non plus
donner un tout satisfaisant. Vu pont de Bamberg (flg. 24) il y a confusion
car la membrure de Suspension, element de traction le plus pur, devient, au
milieu de la travee, la membrure superieure d'une poutre, c'est-ä-dire un element
comprime. On ne saurait jamais assigner ä un meme element deux taches
foncierement opposees.
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Fig. 24.

Pont-route sur le Main ä Bamberg.

Le vrai pont suspendu, auquel recourra le hätisseur de ponts lorsqu'il aura
de grandes portees ä franchir, est des plus elegants. Avec logique, les pylönes
supportent les cäbles. les suspentes soutiennent le tablier et la poutre repartit
les charges. Les pylönes du pont de Philadelphie-Camden (fig. 25) et ceux du

pont de Cologne-Mülheim (fig. 26) montrent toutes les possibilites d execution.
Ln pont comprend aussi des culees et des piles et l'on discute beaucoup pour
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savoir si l'on doit adopter des piles d'acier. de pierres ou de beton. Ce probleme
n'est pas encore resolu mais on peut cependant citer quelques Solutions tres

Fig. 25.

Pont de Camdein ä Philadelphi

*

Fig. 26.

Pont du Rhin de Cologne-Mülheim.

heureuses telles que celles adoptees aux ponts de Sulzbach (fig. 27) et de la
Petite Striegis (fig. 28).
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La direction que suit le progres est caracterisee par une tendance ä la clarte
et ä la simplicite des formes. Parmi toutes les possibilites qu'offrent la statique

Fig. 27.

Pont d'autoroute sur la vallee de Sulzbach.

et les materiaux, le construeteur de ponts doit choisir celles qui remplissent leur
but de la fat;on la plus naturelle. Un pont n'est pas un ouvrage isole mais la
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Fig. 28.

Pont sur la Petite Striegis.

continuation d'une voie de communication. II devient une oeuvre d'art lorsqu'il
exprime clairement, tant dans son ensemble que dans ses elements, son but
qui est de porter et d'assurer le trafic.
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