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15. Pont de Coatzacoalcos II (Mexique)
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Le pont de Coatzacoalcos fait partie de la deViation
de la ville de Coatzacoalcos (grand port industriell
qui assurera une communication directe du centre
au sud-est du pays.
L'ouvrage doit supporter 2 files de circulation dans
chaque sens, de 7 m de largeur, suivant les normes
de charges AASTHO HS 20.44 (MS 18), et doit
respecter un gabarit navigable sur le rio de 150 m
de largeur sur 35 m en hauteur.
Situe en r&jion de cyclones, l'ouvrage pourra supporter

des vents allant jusqu'ä 200 km/h exercant une
pression maximale de 320 kg/m1. S'agissant de sur-
croit d'une region sismique et d'un environnement
de type agressif en raison de la proximite de la mer,
de l'hygromötrie tropicale et des vapeurs toxiques
des raff ineries aux alentours, le choix a ete porte sur
une Solution pont beton qui presente une meilleure
stabilitä aäroälastique et un meilleur comportement
aux agents agressifs.

Description de l'ouvrage
La longueur totale est de 1170 m en alignement
droit dont 472 m pour le viaduc d'acces presentant
une pente de 5% et comportant des travees de 60 m
et 698 m pour Vouvrage principal objet du present
article. Ce dernier est constitue de 7 travees de
longueur respective 30,23; 49,42; 112,35; 288,00;
112,35; 60,00 et 45,90 (Fig. 1).

Les choix respectifs des parametres fondamentaux
de l'ouvrage ont etö faits en prenant comme criteres:
— le comportement mecanique et dynamique des

structures
— les facultas d'exöcution
— I'aspect architectural.
L'ouvrage principal est du type haubanne dont le

mode de Suspension axiale est longitudinalement du

type semi-eventail, compose de 17 haubans (de 37 ä

61 torons de 150 mm2 de section sous gaine metallique

de 205 mm de diametre et injecte) ancres dans
le tablier tous les 7,20 m et traversant le mät en
deviation.
De part les sollicitations importantes dans le sens
transversal, vent et seisme, et pour ne pas elargir
inutilement le tablier, le pylöne choisi est du type Y
renverse (Photo 1).
Les appuis sont de types classiques, de section
reetangulaire evidee armee et precontrainte pour les

plus sollicitees ä l'exception de Celles correspondant
ä la travee principale (Fig. 2). Ces dernieres ont une
hauteur de 97 m, le tablier passant ä 35 m au dessus
du niveau du fleuve presentant de part et d'autre
une pente de 5% (Photo 2).
Ces piles principales sont parfaitement encastrees
avec le tablier et le mät ainsi que les piles adjacentes,
les autres etant equipees d'appui glissant longitudinalement

et comportant des butees en beton pour la

transmission des efforts transversaux sismiques.
Le tablier est constitue d'un caisson de 3 m de hauteur

avec des ämes inclinees avec une largeur de
hourdis de 18,10 m supportant deux chaussees de
7 m comportant 2 voies de circulation chacune,
separee par un terre-plein central de 1,50 m et
comportant deux trottoirs lateraux de 1,30 m
(Fig. 3).
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Fig. 2 Piles principales — Coupes
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Fig. 3 Coupe transversale

-\

Fig. 4 Principe de precontrainte du tablier

Le mode constructif est du type classique en
encorbellement realise ä l'aide d'equipage mobile per-
mettant l'edification de voussoir complet de 3,53 m
de longueur. Chaque voussoir presente des butons
prefabriques avec precontrainte exterieure 12 K 13
au droit des ancrages des haubans.

L'ouvrage presente une precontrainte longitudinale
realisee pour la premiere fois au Mexique, avec des
unites de 12 et 19 K 1 5 et transversale du type
12 0 7 tous les 0,44 m (Fig. 4).
Les sequences de realisation de l'ouvrage sont les
suivantes:
— execution du fleau sur piles 2, 3, 6 et 7 en en¬

corbellement classique,
— execution partie restante sur pile 1 avec echa-

faudage au sol, et sur pile 7 un haubannage
provisoire, apres avoir prealablement procede aux
ciavages des travees precedentes,

— execution sur piles 4 et 5 en encorbellement
classique jusqu'au voussoir 10, debut du
haubannage,

— mise en place et tension du hauban voussoir 1,
execution partie restante haubannee avec un
cycle de trois voussoirs en encorbellement plus
equipage mis en place pour le 4e voussoir apres
le dernier hauban tendu.

Le rythme d'avancement prevu est d'un voussoir
par semaine.

Les fondations pour l'ouvrage principal sont du
type profond sur pieux de 2,50 m de diametre et
de 30 m de profondeur avec elargissement en base
ä 3,50 m. Les piles principales comportent 18 pieux
relies par une semelle en beton arm£ de 6 m d'epaisseur

realisee ä l'abri de batardeau circulaire de 30 m

de diametre. Les fondations du viaduc sont aussi du
type profond, du type cylindrique en beton arme
de 6 m de diametre exterieur havees ä 35 m de
profondeur.
L'ouvrage represente 25 000 m3 de beton, 3500 t
acier de beton arme, 670 t acier de precontrainte
dont 100 pour la precontrainte transversale, 170 t
longitudinale definitive, 400 t pour les tirants.

(L. Paulik, P. Saintier)
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Photo 1 Vue gänärale du Rio apres clavage latäral
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Photo 2 Vue pile N° 5
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