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PI; 25 et 26. — Eclairage électriques du grand théâtre de Genève, première partie, par R. Chavannes, ingénieur. PI. 32. — Compte rendu de la séance de la
Société vaudoise des ingénieurs et des architectes.

RAPPORT
SUR LE CHEMIN DE FER DU VERSANT SUD-EST

du JURA VAUDOIS
Le présent rapport comprendra d'abord trois chapitres,

correspondant aux groupes de questions du programme d'expertise

du 12 janvier 1888, à savoir :

I. Trafic à desservir.

IL Voie.

III. Examen des avant-projets.
Nous conclurons ensuite, dans un quatrième, chapitre, sous

forme de réponses à chacune des questions particulières de ce

programme.

I. TRAFIC A DESSERVIR
Il comprend d'une manière générale le trafic local et le trafic

de transit. Le premier seul est à considérer ici.
Le trafic local en voyageurs et en marchandises' dépend de

l'importance de la population desservie et du genre des

occupations auxquelles elle s'adonne. On compte dans les travaux
statistiques de chemins de fer que la population desservie est

celle d'une zone s'étendant des deux côtés de la ligne considérée

jusqu'à la distance de cinq kilomètres.

D'après les expériences acquises, le trafic local des voies
ferrées est le plus faible lorsque les populations desservies sont

agricoles, et le plus intense, au contraire, lorsqu'il s'agit de

contrées industrielles dont les habitants ont plus de besoins.

En dehors du trafic local, il faut tenir .compte, dans le cas

particulier, du trafic spécial de la place d'armes de Bière,
c'est-à-dire du trafic militaire proprement dit qui sera
examiné spécialement.

Pour chacun des trois projets en présence, on peut en outre
prévoir un certain mouvement de touristes attirés par la place
d'armes de Bière ou par les localités de la contrée recherchées

pour leur belle vue ou comme séjour d'été et qui seront
rendues plus accessibles au public par la nouvelle voie de
communication.

On peut en somme distinguer comme trafic sur chacun des

tracés proposés :

1. Le mouvement des voyageurs :

a) Local ; b) En fait de militaires ; c) En fait de touristes.
2. Le transport des bagages.
3. Le transport des bestiaux.
4. Le transport des marchandises :

a) Local ; b) En fait de matériel militaire.

Nature et importance du trafic.

Les trois projets en présence se trouvent à cet égard à peu
près dans les mêmes conditions : la population desservie par
chacun d'eux est presque exclusivement agricole ; la contrée ne
possède pas d'industries proprement dites car l'on ne peut
compter comme telles les quelques établissements qui s'y
rencontrent, Gomme la scierie de Bière et autres.

La comparaison du trafic en marchandises sur des lignes
en exploitation fournit le meilleur mode d'estimer l'importance
et la nature de ce trafic sur le chemin de fer projeté ; mais l'on
doit évidemment choisir, dans ce but, des lignes qui traversent

des contrées exclusivement ou du moins essentiellement

agricoles.

D'après la statistique des chemins de fer suisses de 1886, le

trafic en marchandises a comporté en tonnes et % :

.LIGNE Km.

46

23

19

11

15

15

14

I
Denrées alimentaires

et objets mobiliers

n
Combustibles

III
Matériaux

de conslriiclion

IV
Matières brutes

et

produits de l'industrie

V
Matières auxiliaires

et divers

2. Effretikon-Hinweil (puai 1885)

3. Bulle-Romont
4. Val-de-Travers
5. Appenzell.
6. Lausanne-Echallens

Tonnes

26 012

14982
6 433

4150
8451

1049
559

%
22.8
32.3
20.3
19

26.6
36.4
9.7

Tonnes

12 659

7 505

4865
4 769

9 500

515

656

OL
10

11.1
16.2
15.4
21.9
29.9
17.9
11.4

Tonnes

13 688

7 734

14682

9253
8227

583

3103

0//o

12

16.7
46.4
42.4
25.9
20.2
53.7

Tonnes

51370
9 810

3 451

1300
4198

179

161

%
45.1
21.1
10.9

6

13.2
6.2
2.8

Tonnes

10151

6 385

2216
2 331

1408
560

1297

%
8.9

13.8
7

10.7
4.4

19.4
22.5


	...

