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truire sur le canal du Danube & 1'Oder, a Aujezd, pres Prerau.

Wildstrubel et Lotschberg.
ETUDE DE LA TRAVERSEE DES AL[’ES BERNOISES

Quand je publiais, en 1897, une notice intitulée « Thoune-
Simmenthal-Simplon », émettant I'idée que la ligne du
Wildstrubel, par sa facilité de construction, devail étre
préférée au Lotschberg pour la (raversée des Alpes ber-
noises, je disais en lerminant que le but de celle no-
lice « élait de provoquer des éludes compléles et compara-
» lives de ces projels, d’ow ressorliraient avec cévidence
» les meillewres conditions offertes par le Wildstrubel,
» surtoul sous le rapport des frais de conslruction; ce
» qulaw reste une simple inspection dw lerrain [uil pres-
» sentir. »

Deés lors le gouvernement du canton de Berne (it pro-
céder a des études complétes pour le Litschberg, par les
soins de MM. les ingénieurs J. Hittmann et K. Greulich,
¢tudes dont les résultats furent publiés dans leur inléres-
sant et complet rapport intitulé: Technischer Bericht und
Kostenvoranschlag zum generellen Projekt der Litschberg-
bahn, nebst vergleichender Untersuchwng des Wildstrubel-
projekles.

II n’en a pas ¢été de méme pour le Wildstrubel;
MM. Hittmann et Greulich, pour leur comparaison entre
le Wildstrubel et le Lolschberg, n’avaient a leur disposi-
tion pour le Wildstrubel que la carte fédérale au 1/,;,,. Or
ces experts estiment eux-mémes, page 6 de leur rapport,
que « eine bloss anndhernde Kostenschdilzung bei dem
» lleinen Masstabe der Karte, wund wunter so schwierigen
» Verhdlinissen als hier in Belracht kommen, undenkbar
» isl... » Done, de I'aveu de MM. les experts, leur com-
paraison des projets du Lotschberg et du Wildstrubel ne
reposant pas, pour le Wildstrubel, sur des données suf-
fisantes, ne peut avoir une valeur décisive.

Jai résolu de combler celte lacune et de rétablir la
comparaison sur des bases s(ires en entreprenant les étu-
des completes du Wildstrubel.

[inviron a 'époque ol je publiais le projet Thoune-
Simmenthal-Simplon, M. I'ingénieur en chef R, Moser,
dont I'autorilé est reconnue dans les queslions de che-

mins de fer, arrivait aussi a la conyiction que les condi-

tions topographiques des Alpes bernoises commandaient
le choix du Wildstrubel, opinion qu’il appuya d’un avant-
projet Thoune-Rarogne, avec tunnel du Wildstrubel de
12 km. débouchant dans le vallon de la Sincése au-dessus
de Sierre,

Mon Lracé prévoyait un tunnel de 14 km., sortant
sous Inden, dans la vallée de la Dala, dans le but de se
rapprocher du Simplon.

Mais, des lors, un lever préalable des gorges de la
vallée de la Dala m’a démontré que celle vallée pou-
vait étre franchie directement par un pont de 90 m. d’ou-
verture, tandis que le tracé par Inden conduit a traver-
ser la vallée de Lotschen par un lacet s’infléchissant dans
celtle vallée. Il en résulte que I’allongement de la dislance
Thoune-Rarogne, par le tracé Moser, n’est que de 2 km.,
landis qu’il présente une économie d’environ 6 millions.
Dans ces conditions, ce dernier lracé s’impose et c’est le
seul que j’ai pris en considération dans les présentes étu-
des; c’est le projel traité par MM. Hittmann et Greulich
sous la rubrique : Projekt 8 /Erlenbach-Gampel).

Projet de chemin de fer du Wildstrubel avec
souterrain de 12 km. débouchant au-dessus
de Sierre selon avant-projet Rob. Moser.

Les études.

Depuis la publication des avant-projets, la ligne du
Simmenthal a élé ouverle a4 I'exploilation jusqu’'a Zwei-
simmen. Elle a élé conslruile, il est vrai, en ligne régio-
nale, présentant, sur les 32 km. entre Wimmis et Zwei-
simmen, environ 7 km. de courbes a rayons de 200 a
280 m. et 7 km. de rampes de 20 & 25 9/,. Nous devrons
corriger celle ligne d’acces, pour la transformer en ligne
de grand transit; aussi en ferons-nous l'objet d'un cha-
pitre spécial de notre devis.

Néanmoins la téle de ligne acluelle se trouve portée a
Zweisimmen et la ligne neuve a étudier et & conslruire
pour raccorder le réseau bernois avec celui du Simplon
se réduit au parcours Zweisimmen-Rarogne.

Au point de vue lopographique, c’est-a-dire sous le
rapport de la difficullé des études et de la construction,
le trajet Zweisimmen-Rarogne se divise en quatre parties

aractéristiques.




	...

