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IIIve Prix. — Projet : Deux écussons. — M. J.-E. Fritschi,
architecte, a Zurich.

La disposilion d’ensemble est claire el les trois grandes
subdivisions sont bien distinctes.

Le rez-de-chaussée est & 3 m. au-dessus de la place;
on y accede par un escalier extérieur couvert. Les dépen-
dances sont judicieusement installées. Les locaux pour
I’exposition permanente sont conformes au programine,
mais ils manquent de charme.

La salle des sculptures est obscure, donc non utili-
sable, et la longue salle au sud-ouest, éclairée latérale-
ment, occasionnera des décentions.

Le parterre est bien aménagé.

Les salles de l'élage supérieur, d’égales dimensions,
sont trop uniformes; les salles d’angle devraient étre éclai-
rées d’un seul coté. L’éclairage de la salle des sculptures
par le plafond n’est pas avantageux; sa hauteur de 15 m.
est exagérée, elle pourrait étre réduite de moitié.

La salle des fétes est en elle-méme bien disposée, mais
le vestibule et le vestiaire sont insuffisants; elle se relie
mal avec la maison Landolt.

Quoique trop monumentale et dépassant le ‘but, l'ar-
chitecture se distingue par son unité et par d’agréables

Plan du rez-de-chaussée. Plan des étages.
IIIme Prix. — Projet : Deux écussons. — M. J.-E. ritschi,

architecte, & Zurich,

proportions. La coupole sur lambour est de trop; elle est
inutile aussi a I'intérieur. {

Le jury regrette en somme que l'auteur ne soit pas
resté dans les traditions locales en se rattachant a la mai-
son Landolt.

Projet Ne 45 b : Deww écussons (dessinés). M. I.-E.
Fritschi, architecte, a Zurich.

Le jardin est sauvegardé dans la mesure du possible ;
les entrées sont favorablement placées, mais le logement
du concierge en est trop éloigné. Les salles de l'exposi-
tion permanente sont agréablement variées comme dimen-
sions el bien disposées au point de vue du ecircuit. Les
salles de collections, par contre, quoique s’élendant sur
deux étages, sont inférieures de 100 m. aux exigences du
programme ; elles sont accompagnées d’une salle de gala
dont on ne saurait tirer aucun parti rationnel.

Toutes les salles d’angle a éclairage bi-latéral sont dé-
favorables. Tl est regrettable aussi que toules les fenétres
soient & meneaux.

Au point de vue architectural la distribution des mas-
ses est assez satisfaisante. On peut féliciter Pauteur d’a-
voir cherché & rappeler 'ancienne architecture zurichoise ;
néanmoins son projet manque d’une certaine liberté d’al-
lures qui détruit I'impression agréable qu’il pourrait pro-
duire.

Zurich, en mai 1903.

B. RecorpoN, prof., architecte.

En outre des cinq primes accordées par le jury lors
du récent concours concernant cet édifice, nos lecteurs
se souviennent qu’il avait décerné cinq mentions honora-
bles.

Les auteurs des projets distingués de cette facon se
sont des lors fait connaitre ; en voici I’énumération :

Projet no 5 : « A. B. », M. Herrmann Luthy, archi-
tecte, actuellement & Francfort.

Projet no 21 : « Landolt », M. Ed. Hess, architecte
diplomé, de Zurich.

Projet no 34 : « Kunstlergutli », M. Paul Ulrich, ar-
chitecte, a Zurich.

Projet n° 55 : « 7 », M. Rod. Rutschi, architecte, a
Berlin.

Projet no 57 : « Schaffen und Vergleichen », M. Sepp.
Kaiser, architecte, de Stans, a Berlin.

Divers.

Une machine balayeuse-arroseuse.

Il a été fait, ces derniers jours, & Paris, des expériences
avee une nouvelle machine balayeuse-arroseuse d’'un systéme
perfectionné, dont I'emploi serait un progrés incontestable
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d’apres la Revue technique ', 11 rendrait, en effet, inutile le pas-
sage préalable des tonneaux d’arrosage destinés & empécher
le souléevement de la poussicre par les machines balayeuses
d’ancien modele.

La réunion sur un méme véhicule du tonneau et de la ba-
layeuse présente des avantages économiques importants, non
seulement dans le prix d’achat comparé & celui de deux ma-
chines distinctes, mais aussi dans le service, les deux opéra-
tions, arrosage et balayage, étant faites dans le méme temps,
avec la moitié de personnel et de frais de traction.

Dans le nouvel appareil, & gauche du conducteur, se trouve
un tonnelet de dimension moyenne ; Uarrosage se fait par une
herse armée de pulvérisatears qui projettent l'eau sous forme
de brouillard.

La machine, abstraction faite des organes d’arrosage, est
du type des balayeuses Sohy, & traction par cheval.

Une petite pompe & piston plongeur, dont le mouvement,
tout comme celui du balai, est emprunté au mouvement méme
de I'essieu entrainé par les roues, donne la pression nécessaire
pour pulvériser et projeter 'eau. Celle-ci est répandue sur le
sol en quantité juste suffisante pour 'humidifier et abattre la
poussiére. La houe est ainsi supprimée; la machine, construite

" par les établissements Durey-Sohy, a Paris, est simple et peu
encombrante.

! Voir Revue technique,”No du 25 mai 1903.

NECROLOGIE

La Société vaudoise des Ingénieurs et des Avchitectes a eu
depuis le commencement de 'année a enregistrer le déces de
plusieurs de ses membres les plus connus et les plus estimés.

Nous avons en son temps retracé la carriere de M. A. van
Muyden, ingénieur, rédacteur du Bulletin lechnique de 1894 a
1900, et membre de son Comité supérieur de rédaction.

Nous voulons aujourd’hui rappeler encore les services de
trois autres de nos collégues, Ch. Ancel, Eug. Deladeey et Eug.
Bolens, membres de la Société vaudoise des Ingénieurs et des
Architectes, et anciens éléves de I'Ecole d’ingénieurs de Lau-
sanne, décédés dans le cours de ce semeslre, au sujet desquels
on veut bien nous communiquer les trois notices qui suivent.

Ch. Ancel, ingénieunr.

Le Département cantonal des Travaux publics a fait une
perte sensible par le décés prématuré de M. Pingénieur Ancel,
enlevé a lage de 43 ans, le 6 mars 1903, apres une douloureuse
maladie.

Ancel sortit en 1880 de la Faculté technique de Lausanne,
muni de son diplome, et fut d’abord, pendant quelques mois,
aide au bureaun des Ponts et Chaussées. Il fut employé ensuite
aux études du chemin de fer Pont-Vallorbe et, de 1886 a 1889,
il remplit des fonctions d’ingénieur au bureau des Travaux de
la ville de Lausanne.

En 1889 il entra au Département des Travaux publics ou
il occupa successivement les postes de deuxi¢me constructeur,
deuxiéme ingénieur, premier ingénieur, conducteur-chef des
travaux ; enfin, a la fin de 1901, il fut désigné comme adjoint du
chef du Jer service (administration et entretien) du Départe-
ment.

Ancel était un technicien de valeur, & l'intelligence vive, a
Iesprit prime-sautier, au coup d’weil prompt et sir ; doué d’une
remarquable faculté d’assimilation, il arrivait treés vite a se
mettre au courant des multiples questions qu’il avait & étudier
et a résoudre.

Trés débrouillard et travailleur, il a rendu de signalés ser-
vices. Sans parler des nombreuses corrections de routes dont
il a fait les ¢tudes et dirigé I'exécution (celle de Villeneuve-
srandchamp, entre autres, qui est remarquable), il eut a s’oc-
cuper tout spécialement de l’élaboratior& de la nouvelle loi sur
l'utilisation des lacs et cours d’ean dépendant du domaine pu-
blic et des mesures propres & en assurer 'application.

Il dat, dans ce but, visiter toutes les usines hydrauliques
du canton et pendant plasieurs mois il fut sans cesse a la bre-
che, ne reculantdevantaucune peine et aucune fatigue, et [aisant
preuve, dans 'accomplissement de cette tache, d’un esprit d’i-
nitiative et d’entente des affaires tout a fait digne d’éloges.

Mais, aux qualités professionnelles, Ancel joignait les qua-
lités du coeur et du caractére; sa bonhomie joviale, son entrain,
sa cordialité lui avaient créé de nombreux amis et ces mémes
qualités qu’il apportait dans les affaires, lui facilitaient singu-
licrement les rapports avec les populations.

Au militaire, Ancel était capitaine du génie, excellent offi-
cier, énergique, sachant se faire obéir, juste et précis, il était
tres estimé et aimé de ses chefs, camarades et subordonnés.

Ancel paraissait appelé a fournir une longue et utile carriére ;
il a éte ravi trop tot & sa famille, & ses amis, & son pays.
G de B

Eug. Deladeey, ingénieur.

Quelques semaines apres le déceés de M. I'ingénieur Ancel,
un nouveau vide s’est produit dans le personnel technique du
Département des Travaux publics parsuite de la mort inatten-
due, le 25 avril 1903, de M. 'ingénieur Eugéne Deladoey, a I'age
de 55 ans.

E. Deladeey, diplomé en 1868 a I'Ecole spéciale de Lau-
sanne, fut d’abord attaché a 'entreprise générale de la ligne de
Jougne (entreprise Alazard) et, ensuite, pendant quelques mois,
a la Société des Asphaltes du Val-de-Travers.

En 1871, il entra au bureau des Ponts et Chaussées de I’Etat
ot, depuis 1880, il occupa les fonctions d’ingénieur-adjoint de_
I'ingénieur cantonal ; il eut, au cours de cette carriére, a soc-
cuper des hranches multiples ui font partie des travaux publics :
cours d’eau, routes, chemins de fer. Il fut, pendant une cer-
taine période, attaché aux travaux de desséchement des marais
de I'Orbe et a ceux de correction de la Gryonne ; on lui doit en-
core de nombreuses études et constructions de routes qu’il
serait trop long d’énumérer ici. i

Il y a lieu de citer cependant la belle route dite de « la Cor-
niche », entre Epesses et Chexbres, dont il mit au point I'étude
d’aprés un projet élaboré par MM. Ed. Pellis, ingénieur, et
E. Piot, géometre, et dont il dirigea I'exécution.

E. Deladoey s’occupait spécialement et avee une réelle com-
pétence des nombreuses questions relatives aux chemins de
fer concernant le Département des Travaux publics et qui, par
traditions, étaient attribuées a lingénieur-adjoint. Technicien
de valeur, trés intelligent, doué d’une mémoire sure et habile
opérateur sur le terrain, il a rendu des services justement ap-
préciés.

I, Deladaey élait capitaine d’administration ; il fit son pre-
mier service dans les carabiniers et il racontait volontiers, non
sans un certain pittoresque, les incidents de l'occupation des
fronticres, en 1871, a laquelle il prit part; il passa ensuite &
Pancien Etat-major du Commissariat et, de la, & Padministra-
tion. Il fit aussi partie du Conseil communal de Lausanne pen-
dant six ans et dtait membre de la Commission consultative
chargée de I'étude du pont Chauderon-Monthenon.
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