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intérêt. Si au lieu de cela ces lignes avaient été construites

à voie étroite, même si leur trafic n'avait pas été plus
important par suite des facilités que présente ce système, la

dépense eût été de moitié moins forte, et le produit eût permis

de renter le capital.
On a cru ici pouvoir attribuer à des tarifs trop bon

marché les fâcheux résultats de ces lignes. Ceux-ci avaient

été établis à l'époque qui a produit l'idée ruineuse des

tarifs par zone. Mais c'est dans une construction trop dispendieuse

que réside l'erreur commise, car en construisant

bon marché on peut obtenir un bon rendement même avec

des tarifs bas. Malheureusement il est bien tard pour s'en

apercevoir, malgré les avis qui ont été donnés au moment

de l'examen de ces projets.
En attendant, le résultat de ces erreurs économiques, qui

auraient pu être évitées en construisant à voie étroite bien
des milliers de kilomètres improductifs, c'est qu'il faut

que « le peuple se taise et paie». (A suivre).

Telle sont les opinions émises par M. von Wenusch.

Nous verrons dans un prochain article quelles conséquences

on pourrait en tirer pour nos chemins de fer secondaires

en Suisse.

2)/vers.
Bâtiment scolaire de Colombier1.

(Canton de Neuchâtel).
Jct prix. .— Projet « Orientation et alignement », de M. Ed. Joos,

architecte, à Berne.

III» prix « ex xquon. — Projet « 15, 2, 1905 »,

de M. A. Brwndli, à Berthoud.

Nous reproduisons aux pages 120 à 122 les planches
caractéristiques de ces projets. Dans notre prochain numéro nous
publierons de même le IIe et le second IIIe prix (projets « S.-S.-E. »

et « Sentier »).

1 Voir N" du 25 avril 1905, page 106.

Hôtel des Postes et des Télégraphes
à La Chaux-de-Fonds1.

IIIe prix « ex sequo ». — Projet de M. Schaltenbrand,
architecte, à Berne.

Nous donnons à la page 123 les planches principales de ce

projet, avec lequel nous terminons la série des travaux primés.
* Voir N» du 25 avril 1905, page 109.

Tunnel du Ricken.
Bulletin mensuel des travaux. — Mars 1905

Galerie de base.

m. 1111,7 1920,9 3038,6

Côté Sud Ctoi Nord
Kaltbrunn Wattwil Total

Longueur à fin février 1905.
Progrès mensuel :

Perforation à la main »

Longueur à fin mars 1905 ...»% de la longueur du tunnel
Perforation à la main :

Progrès moyen par jour m.
Progrès maximum par jour »

115,3 121,1 236,4

1227,0 2048,0 ' 3275,0

14,2 23,9 38,1

3,71 3,91

7,2 6,7 —

Ouvriers.
Hors du tunnel.

Total des journées n. 3783 4643 8426

Effectif maximum » 162 209 371

Dans le tunlnel.

Total des journées » 6066 5643 11709

Effectif maximum ..'....» 220 231 451

Animaux de trait
Total des journées n. 180 337 517

Locomotives. 3 2 5

Températures (maxima,
mesurées pendant la ventilation).

De la roche, à l'avancement (Degrés C.) 14,7 16,5 —

De l'air, » 15,3 21 —

Venues d'eau (lit. p. sec.) 4,0 0,8 —

1 Y compris 305 m. de galerie de direction dans le faîte.

Renseignements divers.
Côté Sud. — La galerie de faîte est terminée jusqu'à 905 m.

du portail, l'excavation complète (depuis 0m,90 au-dessus du
seuil) jusqu'à 741 m. Cube déblayé : 27 380 m3 (9,1 °/0). Les pied-
droits (depuis 0ln,90 au-dessus du seuil) sont exécutés jusqu'à
711 m., la voûte jusqu'à 693 m.

Côté Nord. — L'excavation de la calotte est achevée jusqu'à
300 m. à partir du portail. Une galerie a été percée du côté

gauche du strosse sur 70 m. dès le portail. On a excavé le
strosse sur l'axe du tunnel du point 305 m. au point 235 m. ; la
galerie de faîte a été percée du point 305 m. au point 400 m.
Cube déblayé : 19 480 m3 (6,5 °/0). Les pieddroits sont exécutés

jusqu'à 14 m. du portail, la voûte jusqu'à 166 m. et entre les

m. 192-300.

Tunnel du Simplon.
Etat des travaux au mois d'avril 1905.

Ouvriers. cm Nord cMSud
Brigue Iselle Total

Hors du tunnel.

Total des journées n. 4806 12360 17166

Moyenne journalière » 182 441 623

Dans le tunnel.
Total des journées » 8104 31676 39780

Moyenne journalière » 360 1290 1650

Effectif maximal travaillant simul¬

tanément » 144' 516 660

Ensemble des chantiers.
Total des journées » 12910 44036 56946

Moyenne journalière » 542 1731 2273

Animaux de trait.
Moyenne-journalière » 0 4 4

Renseignements divers.
Côté Nord. — Le revêtement est achevé jusqu'au km. 10,119.

On a travaillé pendant le mois d'avril à la première couche de
ballastage et commencé l'excavation complète du km. 10,119
au km. 10,382.

Côté Sud. — Dans la galerie parallèle, on a travaillé à la
perforation mécanique entre les km. 9,236-9,310; 9,347-9,402.
129 m. ont été percés, il en reste encore 267 m. Les deux fronts
d'attaque sont à 230 m. l'un de l'autre.

La température du rocher est au front d'attaque de 45,5-
46,5» C.

Les eaux provenant du tunnel ont comporté à la fin du mois
872 litres par seconde, sur lesquels 215 proviennent des sources
d'eau chaude du km. 9,100 au km. 9,386.

A la fin du mois, il restait encore à exécuter pour achever
; le tunnel : 553 m. de galerie de faite, 790 m. d'excavation
complète, 874 m. de revêtements.
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Halle de gymnastique.
Echelle : 1 : 480.

I" Prix :

l'rojet « Orientation et alignement ».

Architecte : M. Ed. Joos,

à Berne.

Plan du rez-de-chaussée.

IIe Congrès international du pétrole,
à Liège, en 1905.

A l'occasion de l'Exposition universelle et internationale, un

congrès du pétrole aura lieu à Liège du 26 juin au 1er juillet
1905 ; il est organisé avec la collaboration de la Commission

permanente des congrès internationaux du pétrole, instituée

par le premier congrès, tenu à Paris en 1900.

Le programme général répartit les travaux en quatre
sections : Ir« section : Géologie, exploration, exploitation. — IIme :

Chimie, traitement industriel. — IH"«» : Utilisation du pétrole
et de ses dérivés. — IVmo : Législation.

• Les membres du congrès auront droit à l'entrée gratuite à

l'Exposition. Un congrès international des mines, de la métallurgie,

de la mécanique et de la géologie appliquées se tiendra
également à Liège du 26 juin au 1er juillet. Les heures des

séances seront fixées autant que possible de manière à

permettre aux intéressés d'assister aux deux congrès.
S'adresser, pour renseignements complémentaires, au

secrétaire général, M. Fernand Petit, 95, chaussée de Wavre, à

Bruxelles.

SOCIÉTÉS

Société iribourgeoise des Ingénieurs et Architectes.
Séance du SI mars 1905.

Présidence de M. Gremaud, ingénieur cantonal, président.
La séance est ouverte à 9 heures.
Liquidation des affaires administratives.
On décide de faire la course du printemps le dimanche 30

avril, à Laupen, pour examiner les travaux de la nouvelle ligne
Flamatt-Laupen- Gümmenen et visiter les localités de Neuenegg-
Laupen-Gümmenen.

M. Genoud, directeur du Technicum, donne une communication

sur la création, à Fribourg, d'une section de machines aux
Arts et Métiers et sur l'exposition d'outils.

Il fait l'historique de la Société des Arts et Métiers et du
Musée industriel ; il adresse, àcette occasion, des paroles élo-
gieuses à M. Gremaud, président, qui fut l'un des principaux
membres fondateurs et qui a beaucoup contribué au développement

et à la prospérité de cette Société.
M. Genoud donne ensuite des renseignements intéressants

sur le projet d'ouverture, en 1906, d'une exposition temporaire
de moteurs et machines-outils pour les petits métiers.

Cette exposition comprendra les divisions suivantes :

al Machines motrices et moteurs utilisables pour les petits
métiers, combinés avec outils.


	...

