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Traction électrique.

Essais par courant monophasé sur la ligne

de Seebach à Wettingen.

Par M. Jean LANDRY, ingénieur.
Professeur à l'Université de Lausanne.

(Suite)i.

La ligne de contact pour archet latéral, que nous venons

de décrire, cesse à une distance de 400 mètres de la station

de Regensdorf et c'est dans cette dernière que commence la

ligne de contact à suspension caténaire construite par
les Siemens-Schuckert-Werke (fig. 20). C'est donc dans cet

espace de 400 mètres, où les lignes des deux systèmes courent

parallèlement, que s'opère, dans chaque course, le

changement d'organe de prise de courant (fig. 21).

Parcours Regensdorf- Wettingen. — La ligne de contact

est, sur tout ce parcours, à suspension caténaire avec câble

auxiliaire de support. Le fil de contact a, sur toute sa

longueur, une section de 100 mm2 en forme de 8 ; il est

suspendu à une hauteur normale de 6 mètres au-dessus du

niveau des rails et dans l'axe de la voie, abstraction faite

d'un léger ondoiement latéral ayant pour but l'usure
uniforme de l'organe de prise de courant. Cet organe est constitué

par un petit archet à faible courbure ayant très peu

d'inertie et muni d'une pièce de contact en aluminium ;

il est monté à l'extrémité d'un fort support à double articulation

et peut tourner autour d'un axe qui se déplace

verticalement.

Le fil de contact est porté par un système de deux câbles

en acier : l'un, le câble porteur, de 35 mm2 de section, est

fixé tous les 50 mètres aux chapeaux de fonte des isolateurs

à double cloche placés sur des supports métalliques, en

forme de triangle ou de trapèze, que l'on peut facilement

déplacer, dans un but de réglage, le long des bras ou des

ponts qui les portent ; l'autre, le câble auxiliaire, de 6 mm.

de diamètre, est suspendu au premier tous les 6 mètres

par des fils d'acier de 5 mm. de diamètre et porte, librement

suspendu dans des œillets aplatis qui en permettent
le déplacement longitudinal, le fil de contact qui, grâce à

i Voir N» du 10 mai 1908, p. 97.

ce montage, est, dans toute sa longueur, rigoureusement
parallèle à la voie. Cette construction très solide, mais

naturellement beaucoup plus coûteuse que celle du parcours
Seebach-Regensdorf et la faible inertie de l'archet de prise
de courant permettent de très grandes vitesses de déplacement.

En pleine voie, la ligne est portée par des poteaux en

bois imprégné ; les supports d'isolateurs sont fixés à de

forts bras en fer et le fil de contact est arrêté latéralement

par des tiges à double isolation (fig. 22).

Dans les stations, les supports d'isolateurs sont fixés à

des poutres en fer profilé portées par des poteaux en bois

ou en fer à double T ; le fil de contact est également ar-
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Fig. 21. — Ligne à archet latéral et ligne à suspension caténaire
conduites parallèlement sur une distance de 400 m., à la sortie
de la station de Regensdorf.
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