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Traction électrique.

Essais par courant monophasé sur la ligne
de Seebach a Wettingen.

Par M. Jean LANDRY, ingénieur.
Professeur & I'Université de Lausanne.

[Suite] 1.

La ligne de contact pour archet latéral, que nous venons
de décrire, cesse a une distance de 400 meétres de la station
de Regensdorf et c’est dans cette derniére que commence la
ligne de contact a suspension caténaire construite par
les Siemens-Schuckert-Werke (fig. 20). C’est donc dans cet
espace de 400 métres, ot les lignes des deux systemes cou-
rent parallelement, que s’opére, dans chaque course, le
changement d’organe de prise de courant (fig. 21).

Parcours Regensdorf- Wettingen. — La ligne de contact
est, sur toul ce parcours, @ suspension calénaire avec cable
awriliaire de support. Le fil de contact a, sur toute sa lon-
gueur, une section de 100 mm? en forme de 8; il est sus-
pendu & uue hauleur normale de 6 metres au-dessus du
niveau des rails et dans P’axe de la voie, abstraction faite
d’un léger ondoiement latéral ayant pour but I'usure uni-
forme de I’organe de prise de courant. Cet organe est cons-
titué par un petit archet a faible courbure ayant tres peu
@inertie et muni d’une piéce de conlact en aluminium ;
il est monté a 'extrémité d’un fort support a double articu-
lation et peut tourner autour d’un axe qui se déplace ver-
ticalement.

Le fil de contact est porté par un systéeme de deux cables
en acier: I'un, le cable porteur, de 35 mm? de section, est
fixé tous les B0 melres aux chapeaux de fonte des isolateurs
a double cloche placés sur des supports métalliques, en
forme de triangle ou de trapéze, que I'on peut facilement
déplacer, dans un but de réglage, le long des bras ou des
ponts qui les portent ; I'autre, le cible auxiliaire, de 6 mm.
de diameétre, est suspendu au premier tous les 6 metres
par des fils d’acier de 5 mm. de diamétre el porte, libre-
ment suspendu dans des ceillets aplatis qui en permeltent
le déplacement longitudinal, le fil de contact qui, grace a

{ Voir Ne du 10 mai 1908, p. 97.

ce montage, est, dans toute sa longueur, rigoureusement
paralléle & la voie. Cette construction trés solide, mais na-
turellement beaucoup plus cotteuse que celle du parcours
Seebach-Regensdorf et la faible inertie de I’archet de prise
de courant permettent de trés grandes vitesses de déplace-
ment.

En pleine voie, la ligne est portée par des poteaux en
bois imprégné ; les supports d’isolateurs sont fixés a de
forts bras en fer et le fil de contact est arrété latéralement
par des tiges & double isolation (fig. 22).

Dans les stations, les supports d’isolateurs sont fixés &
des poutres en fer profilé portées par des poteaux en bois
ou en fer a double T ; le fil de contact est également ar-

Fig. 21. — Ligne & archet latéral et ligne & suspension caténaire
conduites parallélement sur une distance de 400 m., & la sortie
de la station de Regensdorf.
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Fig. 22. — Double ligne a suspension caténaire
sur poteau en bois imprégné.

rété latéralement par des tiges simples ou doubles soigneu-
sement isolées (fig. 23 et 24).

Toute la ligne est d’ailleurs, comme sur le parcours
Seebach-Regensdorf, sectionnée en un certain nombre de
troncons commandés par des interrupteurs a cornes placés
a I'entrée des stations ou méme entre stations, lorsque la
distance qui sépare ces dernieres I’exige. Le passage d’une
section a Pautre se fait sur une longueur de trois portées.
Dans la portée médiane, dont la longueurn’excéde pas 15m,
les deux fils de contact, avec leurs suspensions, sont paral-
leles et placés & une distance de 25 4 30 cm I'un de P'autre;
les extrémités opposées des cables de support vont oblique-
ment s’ancrer, par U'intermédiaire d’étriers & deux isola-
teurs, a des poteaux d’arréts placés sur le coté de la voie
et les fils de contact font de méme (fig. 25) ou aboutissent

Fig. 23. — Stationfde Buchs-Diillikon.
Double ligne a suspension caténaire entre poteaux en bois imprégne.

a une chaine a lextrémité de laquelle agit un poids ten-
deur de 225 kg. dont I'effet est doublé (fig. 26). Ce poids
s’éleve ou s’abaisse suivant que le fil de contact se con-
tracte ou se dilate sous l'effet des changements de tempé-
rature et, en tout état, voie et ligne de contact restenl par-
faitement paralléles.

Des interrupteurs a cornes permettent d’isoler les ré-
seaux des stations el de ne les mettre en circuit qu’au mo-
ment du passage des lrains. La figure 27 représente la sta-
tion de Wirenlos ot 'on remarque, monté sur le poleau
de droite, un interrupteur a cornes au moyen duquel la
courte section isolée, fixée a I’avant-toit du nagasin, peut
étre mise sous tension. L’isolation de cette section est réa-
lisée par un berceau dont la construction ressort nettement
de I’examen de la figure 28 qui représente 'entrée de la

Pig. 24.,—, Station de Wellingen.” — Pont-support pour 6 lignes & suspension caténaire.
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remise de Wettingen.

Mentionnons encore,
comme parlicularité de
celte ligne a suspension
caténaire, un trajet de
1 kilométre entre Otel-
fingen et Wiirenlos dans

lequel le fil de contact \

est & une hauteur de
4m 80 au-dessus du ni-
vean des rails. Ce trajet R

simule la traversée d’un g l ¢
tunnel dans lequel le
fil de conlact entre en
pente trés douce du coté
d’Otelfingen et remonte

assez brusquement a la
hautear normale de 6
metres du coté de Wii-
renlos. Enfin, un der-
nier pointinléressant et
qui mérite d’étre lout
particulierement men- . Lo
tionné, est un parcours ;
de ligne de 500 meéltres
en 5 porlées de 100 me-
tres chacune, dont 1 en
courbe avec rayon de
600 meétres. Le cable porteur n’y est pas continu comme
dansles portées normales mais interrompu a chaque poteau
ot les deux exlrémilés du cable des portées adjacentes sont
fixées & un étrier isolant (fig. 29).

Ces deux parcours Seebach-Regensdorf el Regensdorf-
Weltingen offrent, ainsi que nous avons essayé de 'esquis-
ser ci-dessus, un réel intérét. La ligne latérale pour archet
convexe du premier trajet est d’une exécution tres simple,

Ilig. 27. — Station de Wiirenlos. — Pont-support pour 3 lignes

avec section de ligne isolée suspendue au toit du magasin et
commandée par interrupteur spécial,

Fig. 25. — Interrupteur de section, — Passage a niveau.

peu cotiteuse et montre
d’une maniére frappan-
te la facilitéaveclaquelle
I'équipement électrique
de nos voies ferrées
pourrait étre entrepris,
sans inconvénient pour
le trafic et avec 'avan-
tage de soustraire, pen-
dant la période de tran-
silion, le fil de contact
aux effets corrosifs de la
fumée des locomotives
avapeur. Laligne axiale
a suspension calénaire
a, quoique plus coliteuse
et encombrante, ’avan-
tage d’une trés grande
solidité et d’autoriser &
de plus grandes vitesses
de déplacement. L’une
et 'autre nous parais-
sent avoir leur champ
d’application tout indi-
qué : la premiere, pour
les lignes secondaires et
les lignes de montagne
ot sa simplicité et sa

Fig. 26. — Poteau en fer pour 2 lignes et poids tendeur

d'extrémite de section.
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Fig. 28. — Station de Wettingen. — Section isolée a l'entrée de la remise.

facilité de se préter aux accidents du terrain la placent au
tout premier rang ; la seconde, pour les lignes importantes
ol les vitesses en usage et Uintensité du trafic militent en
faveur d’une disposition plus mécanique.

Ligne de retour du courant. — Cette ligne est constituée
par les rails de roulement qui, & chaque joint, sont munis

d’éclisses électriques de 50 mm? de section sous forme de
fils ou de rubans. De plus, ces rails sont, tous les deux kilo-
métres, trés soigneusement mis a laterre par de fortes pla-
ques de cuivre.
Locomotives.
Le matériel moteur comprend actuellement trois loco-
motives ; I'une d’elles est toujours en réserve. Les deux

Fig. 29. — Portée de cent metres.
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Fig. 80. — Vue intérieure de la locomotive transformatrice de 500 HP.

premiéres en date, les n* 1 et 2, construites par les ateliers
d’Oerlikon, ont chacune une puissance de 500 HP. en deux
moteurs de 250 HP., montés sur bogies a4 deux essieux.
La troisieme, fournie par les Siemens-Schuckert-Werke,
a actuellement une puissance de 1000 HP. en quatre mo-
teurs d’essieux de 250 HP. chacun. Sa puissance pourra
étre portée 4 1500 HP. par I'adjonction de deux nouveaux
moteurs du méme type. Toutes trois different par la forme,
par I'agencement des moteurs, par la distribution inté-
rieure, par les appareils de commande des moteurs, aussi
croyons-nous utile d’entrer ici dans quelques détails de
construction et d’en indiquer le fonctionnement & l'aide
des schémas électriques que ’on a bien voulu mettre & notre
disposition.

La locomotive n° 1 fut tout d’abord équipée en locomo-
tive transformatrice et, comme telle, portait tout le maté-
riel nécessaire a la transformation du courant monophasé
de 15000 volts et 50 périodes par seconde, en courant con-
tinu de 600 volts. Ce matériel de transformation compre-
nait 2 transformateurs statiques de 250 kilovolt-amperes
abaissant la tension a 700 volts et un groupe moteur-géne-
rateur monté dans ’axe de la locomotive, entre les deux
bogies (tig. 30). Ce groupe se composait d’un moteur mo-
nophasé¢ d’induction de 650 HP. a 1000 tours par minute,
directement accouplé a une génératrice a courant continu
de 400 kilowatts & 600 volts, excitée séparément par une
excitatrice de 150 volts placée en bout d’arbre et dont on
se servait également comme moteur de démarrage du
groupe transformateur en la faisant momentanément tra-
vailler comme réceptrice monophasée série.

Le matériel moteur comprenait deux moteurs de 250
HP. excilés séparément par I’excitatrice de 150 volts et ali-
mentés a lension variable (fig. 31) par la génératrice de
400 kilowatts. Le réglage de la vitesse se faisait donc par
variation de tension aux bornes des moteurs et cela en
agissant sur le circuit d’excitation de la génératrice ; cela
avait lavantage de la suppression complete de toute résis-
tance de démarrage dans I'induit des moteurs et de per-
mettre beaucoup de souplesse dans le service. Remarquons
enfin que cette locomotive permettait une récupération de
Pénergie en faisant travailler les moteurs de traction en
générateurs el le moteur asynchrone du groupe transfor-
mateur en générateur hypersynchrone entrainé par la gé-
nératrice de 400 kilowatts fonctionnant en réceptrice.

Fig 31. — Bogie de la locomotive transformatrice
avec moteur & courant continu de 250 HP.
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Cette locomotive, dont le poids atteignait 48 tonnes,
fut transformée en locomotive purement monophasée & la
fin de I’année 1905, alors que la premiére locomotive mo-
nophasée pour 15 périodes par seconde qui porte le n°o 2
et que nous allons maintenant décrire, put la remplacer.

(A suivre).

(rare de Renens.
Nouveau batiment aux voyageurs.

A l’occasion de la mise en service des locaux du nouveau
patiment aux voyageurs de la gare de Renens, ouverte a
I’exploitation le 21 avril 1908, voici quelques détails sur la

construction proprement dite de ce batiment, destiné a
succéder & la vieille masure qu’était la gare de Renens.

Le batiment. d’une superficie totale de 583.40 m2, com-
prend un corps central avec sous-sol, rez-de-chaussée,
1er étage et combles, et deux ailes non excavées, avec lo-
caux au rez-de-chaussée et grandes terrasses au niveau du
1er étage.

Au sous-sol se trouvent : le local du chauffage central a
eau chaude, systéme Weber, constructeur & Lausanne ; un
local pour le combustible, correspondant au niveau des
voies par une cheminée de chargement; une buanderie
avec appareil de chauffage pour les chambres de bains et
douches ; trois chambres de bains et un local de douches
pour les besoins duservice ; un W.-C. ; des caves et réduit;
enfin un local pour le ser-

“copeusyiBit PILES ¢ |
na:nal-LsJ

<l LLECTDIQUES

|

o

A

vice électrique, piles, etc.

Au
dans l’axe principal, un
vaste vestibule de 8m 20 ><
6m 10, accessible par trois
grandes portes donnant
sur la cour. Vis-a-vis de
celles-ci, les guichets des

rez - de - chaussée,
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receveurs aux voyageurs
et le passage direct aux
voies.

A main gauche : un lo-

{
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Plan du sous-sol. — 1 : 400.
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Plan du premier étage. — 1 : 400,

La nouvelle gare de Renens. — Architectes : MM. Taillens & Dubois, a Lausanne.

cal pour portiers, bagages
a mains, etc.; et le dégage-
ment aux bureaux et a la grande

salle a bagages.

A main droite: Uentrée de l'es-
calier donnant acces aux apparte-
ments et au sous-sol, et le déga-
gement pour Jes deux salles d’at-
tente.

Le vestibule, le passage aux
voies et les dégagements ont recu
une décoration sobre en similipierre
exécutée par la maison Taponnier,
Matringe & Cic, a Genéve. Les pla-
fonds sont I’ceuvre de M. Morhardt,
sculpteur, a Montreux. Contre les

murs sont disposés des cadres a
affiches pour les horaires et les affi-
ches-réclames.

Dans laile coté Lausanne, la
salle d’attente de III¢ classe et un
local pour la manutention.

Dans laile coté Geneve, donnant

sur le quai, les bureaux du chef, des
sous-chefs et, donnant sur la cour,
le secrétariat et le télégraphe.

Le 1¢r étage est distribué en deux
appartements de trois pieces avec
cuisines et dépendances, loués a des
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