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Chemin de fer électrique
Martigny-Orsières.

Par Georges CHAPPUIS, ingénieur.

(Suite!.)

D'autres ouvrages d'un type assez intéressant PurenI

construits aux km. 14 el 14,600. Le sol est constitué par des
schistes ayanl une lio-iie de plus grande penle normale au

1 Voir N" du 25 janvier 1911, page 13.
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Fig. 12. Mur évidé au km. 11.000.

tracé el inclinée de 45° environ. Il était dangereux de couper

sur une assez grande hauteur et d'une façon continue le
pied de ces dalles pour fonder un soutènement. Ceci d'autant

plus que des plans de glissement légèrement humides
séparent de temps en temps ces schistes. La solution viaduc
d'autre part était trop onéreuse, et l'on adopta la solution
intermédiaire du mur éingé (fig. 11 à 14), ouvrage ayant un
fruit extérieur du ill0 ou '/-j et voûte jusqu'à l'axe de la voie.
Le vide de la voûte est fermé par un arc maçonné à axe
vertical n'exigeant qu'une fondation très sommaire.

Ces deux ouvrages de 10 ouvertures de 7,80 m. el une
de 12 m. revinrent à environ 420 fr. le mètre pour une hauteur

moyenne de 8 m. Ce type fut certainement avantageux

à lous les points de vue.
Les terrains marécageux du km. 15 au km. 15,500

ne purent être traversés qu'après de laborieux travaux
d'assainissements. Ces marais sont Pormés par de
nombreuses sources ayant leur émissaire à peu près à la hauteur

de la ligne, soil de 20 à 40 m. au-dessus du thalweg.
L'on lit au moyen de séries d'Y el de collecteurs un
réseau complet de captages en amont de la ligne de-façon à

ce que l'assise de l'infraslE8,c_ure se fil sur un terrain déjà
assaini. Ce qui n'aurail pas été le cas si l'on s'était contenté
de drainer la surface d'emprise.

Au km. 15,200 un plan de glissement provoqua un très

gros mouvement de terrain qui menaça de prendre des

proportions colossales. On fui obligé de sortir le tracé sur
environ 300 m. el on construisit un gros ouvrage d'arrêl
en bélon de ciment armé de rails. Six piles massives
traversant tout le corps de la voie el descendues jusqu'au
terrain solide, porlenl à leur partie supérieure des consoles
verticales de 2 à 3 m. de hauteur et 1,90 m. d'épaisseur
Iransversale à la base, sur lesquelles viennent s'appuyer
des voûles à axe vertical descendues jusqu'à 1 m. au-dessous

de la voie. Les consoles furent ancrées aux massifs

par le moyen de Irois rails de 38 kg., ceux-ci étanl reliés

par la base des massifs au soutènement au moyen de rails
de 11 kg.

Les voûtes verticales furent également armées de rails
longitudinaux (fig. 20 et 21, p. 77).

On parvint ainsi à arrêter complètemenl le mouvement
de la masse. Ce Iravail fut construit extraordinairement
rapidement el coûta 700 fr. le mèlre courant.

Une application intéressante du bélon armé fut faite à
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