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40me Année.

25 Octobre 1914, Ne 20

Bulletin technique de la Suisse romande

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Repacrtion : Lausanne, 2, rue du Valentin : Dr H. DEMIERRE, ingénieur.
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Locomotive a accumulateurs avec
accouplement électro-magnétique.

Construite en 1914 par les Ateliers C. F. I'. d’'Olten.

Celle locomolive a accumulaleurs, construile d'apres
le projet de Mt Kull, est deslinée ala manceuvre des vagons
sur les voies des aleliers de réparations. La longueur enlre
les tampons el Pécartement des essieux ont éLé réduils au
minimum, pour faciliter les manceuvres sur les chariols
transhordeurs el ponls-tournants existanls.

La charge remorquée en palier est de . 45 L.
I'effort de traction a la jante des roues . 900 kg.
la vilesse en marche isolée . . . . . 145 m./min.

la vitesse en remorquant une charge de 45 1. 80 m./min.

La puissance du moteur-série & couranl continu esl de
5 HP a 600 tours el 110 volts. Le moment de rolation au
démarrage esl de 1500 kg/cm avec 80 amperes. Le mouve-
ment du moleur est (ransmis & Pessieu au moyen de roues
d’engrenages droiles, dans le rapport de 6,9 : 1, avec pignon
a dents de cuir el par une (ransmission & chaine, dans le
rapport de 3,77 : 1, avec la chaine noyée dans un bain
d’huile.

La ballerie esl en deux parlies de 30 éléments chacune,
qui sonl mises en paralléle lors du démarrage el en série
pendant la marche. La capacilé estde 120 amperes-heures,
avec un couranl de charge el de décharge de 40 ampéres
au maximum. Le poids des deux moiliés de ballerie réunies
esl de 1400 kilos.

La locomolive a ¢L¢ munie d’'un accouplemenl électro-
magnélique, pour éviter au personnel les dangers courus
lors de 'accouplement des vagons el pour permellre au
mécanicien d’accoupler lui-méme le premier véhicule, sans
quitler la locomolive. Les qualres lampons de la locomo-
live conslituent dans ce bul des ¢lectro-aimants en forme
de cloche, munis d'une articulation sphérique, el les deux
tampons du méme colé sonl conjugués par un balancier
compensaleur. Celle disposilion assure un bon conlacl
entre lampons opposés, aussi bien en courbe que lorsque
la posilion relalive des tampons esl défectucuse. Ces lam-
pons & ¢leclro-aimants sonl munis de ressorls agissanl a
la traction et & la compression. Lorsque le conlacl des

tampons esl le plus favorable, l'efforl maximum d'un

¢lectro-aimant atleinl 1700 kg. ; il se réduit a 900 kg. avec
5 mm. d'enlrefer 4 I'un des poles. La consommalion de
courant est de 27,5 volls et 8 ampéres, ou 220 walts. Une
lampe de controle & feu rouge, placée dans la cabine du
mécanicien, indique si les ¢lectro-aimants sont en fonction.

Des sirénes électriques servenl & donner les signaux
d’averlissements, el I'éclairage des lanternes & signaux est

également électrique (voir dessin page 226).

Locomotive électrique a courant
triphasé pour le Simplon.

Construite en 1914 par la S. A. Brown, Boveri et Ci* 4 Baden el
par la Société suisse pour la Construction de Locomotives a
Winterthour.

Celle locomolive est deslinée a la remorque de toules
les calégories de (rains dans le tunnel du Simplon, entre
Brigue el Iselle. Lorsque la ligne de Domodossola a Iselle,
a fortes rampes de 259/y, au maximum, sera équipée pour
la traclion éleclrique, ce nouveau Lype de locomolive, dont
la puissance dépasse celle des’locomotives des séries Fb 3/
el b4/, déja en service, servira a remorquer sur celle
seclion les (rains direcls a forle charge, en développant
alors son maximum d’effort de lraction.

En raison du poids des moleurs de grande puissance,
la charge a du ¢lre répartie sur six essieux, donl quatre
sonl moleurs. L'essieu porteur & chaque extémité de la
machiue esl conjugué avee I'essien moleur voisin pour
former une sorle de bogie, comme aux locomotives des
séries B3/, el EV3/,. Les deux moteurs surélevés actionnent
chacun, au moyen d'une bielle molrice de chaque colé,
la bielle d’accouplement du milieu. Les moleurs ne sonl
pas accouplés I'un avee l'aulre ; Paccouplement ordinaire
en triangle a 61¢ remplacé par la commande a deux bielles,
systeme brevelé par Brown, Boveri & CGi¢ (fig. 143 p.227).

Le coussinel du tourillon des hielles molrices, logé
dans la bielle d’accouplement du milieu, peul se déplacer
verlicalement pour lenir comple du jeu des ressorts de

suspension. Celle disposilion du mécanisme a permis de

1 Extreait de la brochure : Matériel roulanl des C.F.F. a UExpo-
silion de Berne.
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