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SOMMAIRE : Avani-projel délaillé du Canal d’Entreroches, pay W. Martin, ingénieur (suite). — Concours pour I'Hotel de la Caisse natio-
nale suisse d’assurance en cas d’accidenls, & Lucerne. — Chronique : Chemins de fer francais el américains. — Palais fédéral de
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Avant-projet détaillé du Canal
d’Entreroches,

par W. MARTIN, ingénieur en chef des études, a Lausanne,
avec la collaboration de MM. A. Chenaux et Ph. Kempf, ingénieurs.

(Suile)!.
B. Réservoirs du Nozon.

On verra plus loin (chap. XI) que les (rois cours d’eau,
Venoge, Nozon el Orbe, ne suffisent pas loujours & alimen-
ter le canal dans les périodes de basses eaux pour le lralic
maximum, el qu'il sera bon, par conséquent, de pouvoir
compler & ces époques-la sur une réserve. D’aulre parl, il
esl prudent d’avoir toujours un cerlain cube d’eauné dispo-
sition, quoiqu’il arrive, loul aun moins lorsque le Lrafic
devient important.

Nous avons éL¢ conduils ainsi & éludier pour la deuxiéme
période la création d'un réservoir. Comme emplacement,
le cours du Nozon s’y prétail beaucoup mieux que celui de
la Venoge ou de 1'Orhe.

I. Description.

Le réservoir du Nozon esl prévu en dessous du village
d’Orny, c’est-a-dire 4 I'emplacement le plus favorable el le
plus siir qu’on puisse lui donner sur le cours de ce ruisseau.
1l longe le canal donl il est séparé par une digue en lerre
el s’étend entre la route cantonale n° 289 de La Sarraz au
Banc Vert, d’'une parl, el le chemin public d’Orny aux
Granges ’Orbe, d’aulre parl, ces denx roules é¢lant sup-
portées par les relours de la digue.

Nous avons élabli plusieurs projels en laisanl varier le
niveau du plan d'eau. Ainsi, le cube d’eau emmagasiné
serail de 1630000 m3, si la relenue élail a la cole 452 el
de 1960000 m3, si elle élail a4 453. Finalemenl nous avons
admis le niveau normal de 'eau it la cole 455 (le plan d’ean
du bief est & 453,75) ce qui donne une réserve de 2 mil-
lions 800 000 ms3.

Celle réserve suffirail a elle seule pour remplir comple-
temenl le canal, qui contienl approximalivemenl 2 mil-

! Voir N du 10 janvier 1914, pag. 6.

lions 200 000 m3. Elle permel en lous cas d’acliver consi-
dérablement le remplissage d’un ou de plusieurs biefs ou
méme du canal loul entier, ce qui peul avoir parfois beau-
coup d’importance.

II. Digue.

Le couronnement de la digue, de 5 m. de largeur, a été
fixé & la cole 456,50, de facon & laisser une revanche de
1 m. 50. Le profil de la digue se rapproche de celui qui a
é1é admis au réservoir de la Liez, en France. Le talus exté-
rieur non revélu présente une succession de pentes décrois-
sanles. Le lalus intérieur revélu se compose d'une série de
gradins, alternalivement & 6 : 1 el 1: 1, disposition qui
facilite les réparations el empéche qu'une dislocation par-
tielle ne se répercule sur 'ensemble. Le revétement se Ler-
mine & la parlie supérieure par un parapel de T m. 20 de
hauteur destiné d arréter complétement action des vagues.
Il faul s’altendre en effet & ce que les vagues soienl assez
fortes sous l'influence des vents d’ouesl, el il ne faul pas
oublier qu'une digue par dessus laquelle les eaux se déver-
seraienl serail rapidement délériorée. La largeur a la base
esl de 45 m. 70, pour une hauteur de 12 m. 50.

Le corps de la digue esl conslilué pour la plus grande
parlie en remblai, el doil, par conséquent élre élabli avec
des précautions spéciales, en faisanl des corroyages d'ar-
gile el de sable, disposés par couches successives.

III. Déversoir, prise d’eau et vidange.

Pour éviter de couper la digue sur loule sa hauleur el
de eréer ainsi des joinls dangereux, on a réuni le déver-
soir el les appareils de prise d’eau el de vidange sur une
lour placée au pied inlérieur de la digue, suivanl une dis-
position rappelant celle du réservoir de Panthier. La tour
esl carrée 4 l'exlérieur el circulaire & Uintérieur. Elle esl
reliée & la digue par une passerelle.

A la partie supérieure, elle est aménagée en forme de
déversoir. Pour faire prise d’eau, elle esl percée de (rois
ouverlures situées l'une au fond, les aulres & chaque liers
de la hauteur. De celle fagon, les vannes qui ferment ces
ouvertures ne sonl levées que I'une apres I'aulre el ne tra-
vaillent que sous une pression réduite. De la tour, 'eaun
s'écoule par I'un ou l'aulre des aqueducs silués sous le
remblai el se jelle, soil dans le canal, soil dans le lit cor-
rigé du Nozon.
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Cuapitre 1X

Déversoirs.

Le niveau de I'eau dans le canal ne doil jamais dépasser
heaucoup la cole normale, sinon I'eau passerail par dessus
les portes d’écluses, les digues seraienl chargées dange-
reusement el la hauteur libre sous les ponls deviendrail
insuflisante. 11 est done nécessaire de prévoir pour chaque
bief un disposilif empéchant le niveau de I'eau de dépasser
une cerlaine hauteur. D’aulre part, il faul pouvoir & cer-
lains momenls vider chaque bief indépendamment des
aulres, soit pour des réparations, soil en cas d’échonage,
ete. Clest dire que chaque biel doil ¢tre muni d'un déver-
soir de surface pour la régularisation du nivean de I'eau el
d'un déversoir de fond pour la vidange.

a) Déversoirs de surface.

On peut envisager de deux facons différentes le role des
déversoirs de surface. Ou bien ces appareils sonl assez
longs pour évacuer loules les eaux surabondantes qui peu-
vent arriver dans le canal el alors ils régularisent d’une
facon parfaile le niveau de l'eau; ou bien, on leur
donne une longueur suffisante pour écouler le trop-plein
ordinaire, quitte & écouler par les déversoirs de fond les
venues d’eau exceplionnelles C’esl cetle deuxiéme solution
que nous avons adoplée par mesure d’économie.

Pour évaluer la quantité d’eau de pluie recueillie dans
le canal el & écouler par les déversoirs de surface, nous
avons cherché pour chaque bief la surface du bassin hydro-
graphique (d’apres la carle au 1:25000) el nous avons
admis comme au canal de Dortmund & Ems un cube uni-
taire de 200 litres par seconde el par km?2 pour les hautes
eaux d’hiver, correspondant & une chute de 0,2 >< 86400 :
1000000 > 1000 = 17 mm. par jour. Des chules d’eau
extraordinaires el prolongées peuvenl donner un cube uni-
taire supérieur, allanl jusqu'a 450 lilres par seconde el
par km2. Mais il sagil alors de venues d’eau exceplion-
nelles qu'on évacuera par les déversoirs de fond.

Pour tous les déversoirs, le mur esl arrasé a la cole du
plan d’eau normal. Ce mur est surmonté d'une corniére de
maniére 4 créer une relenue permellant d’emmagasiner au
moins une éclusée (saul au déversoir du bief Orbe-Yver-
don). Le tableau suivant donne pour les différents biefs la
surélévation du plan d’eau correspondant a une éclusée
(4415 m3) et la hauteur de la corniére adoplée.

Longueur Surélévation  Corniére

Bief St-Sulpice-Echandens 2798m. 5. 3fcm. 10 em
»  Echandens-Vufflens. . 5457 » 2,7 » 6 »
» Vufflens-Cossonay . . 2211 » 6,7 » 10 »
» Cossonay-Lussery . . 2474 » 6,0 » 10 »

» de partage . T0LT 150 T Sisby i irs;

On voil que dans le bief de partage on peul emmaga-
siner plus de 7 éclusées. La présence de la corniére permel
d’énvisager le déversoir comme fonctionnanl en mince
paroi el non en créle 6paisse, ce qui esl un avanlage au
point de vue du débil.

Nous avons admis que le plan d’eau ne devail pas
g'élever de plus de 20 em. au-dessus du nivean normal,

afin qu'il ne puisse pas dépasser, méme par un remous, la
cuirasse Decauville. Les déversoirs ne pourront donc fone-
lionner que sous une charge maximum de 10 ou 14 cm.
(20 cm. pour le déversoir d’Yverdon).
[Le débit d'un déversoir & créte épaisse esl
0=0,381hy2gh
ol [ est la longueur du déversoir el h la charge.

Pour /=1m. el h =90,10 m. O = 53 lilres par sec.
1120,14 m. Q:‘: 39 » »
h=0,20m. O'=152" > »

Le débil d'un réservoir & mince paroi esl

3 0,03 = h 2
0 = (0,405 + _/z—> [1 + 0,55 <m> ]
Lhvgh
ol [ est la longueur du déversoir, h la charge el A" la hau-
leur du seuil & partir du fond, dans notre cas 2,56 m. ou
2,60 m.

Pour /=1 m. el h = 0,10 m. Q' = 60 litres par sec.
h=0,14m. 0'=99 » »

Disposition générale. — Les uéversoirs de surface sonl

élablis en une ou plusieurs travées de méme ouverture,
que le chemin de halage franchil sur une passerelle. Pour
que toules les passerelles soienl de méme Lype, ce qui faci-
lite leur construction, nous avons admis une distance uni-
forme de 10 m. entre axes des piles ou de I'axe d'une pile
extréme & Pextrémité de appui sur culée. L'ouverture des
lravées varie ainsi légérement suivanl les déversoirs car il
y a des piles de 0,50 m. el de 0,75 m. de largeur et, par
conséquent, des ouvertures de 9,50 m. et 9,25 m.

b) Déversoirs de fond.

Les déversoirs de fond consistent en une ou plusieurs
ouverlures de 2 m. 50 de largeur. pratiquées dans le mur-
déversoir el fermées ordinairemenl par des vannes qui, au
moment de la vidange, peuvenl élre élevées jusqu'a I m.
de hauteur. Pour le bief Vufflens-Cossonay seul, les déver-
soirs sonl séparés, ce qui n'a d’ailleurs pas d'importance.
Le déversoir de surface élant pratiqué dans le mur de
digue qui sépare le canal de la Venoge corrigée, on ne
pouvail pas y accoler le déversoir de fond & cause du che-
min de halage.

Cherchons le temps nécessaire pour vider un bief d'un
kilometre de longueur par une de ces ouvertures. Le lemps
quun vase mel & se vider complélement esl donné par la

formule

v

t sec. = 0,452 — vV

dans laquelle G esl la surface libre supposée constante,
1 le coeflicient de dépense, I la section d’écoulement, 2 la
charge initiale en m. Dans nolre cas, ( varie entre 30000 m?
el 18000 m2 §'il s'agil d'une section en alignement el entre
31000 m2 el 19000 m2 s'il s’agit d’une section en courbe.
Admettons comme moyenne G = 25000 m? g = 0,82, les
parements du mur déversoir constituanl un ajulage cylin-
drique extérieur.
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F =2 m25 au momenl de 1'élévation complete de la
vanne ;
h = 2 m. 50. Cela nous donne
25 000

4 — Ay Ll BN ey
b=082 Geasca5 v/ 20

ly = 8710 secondes = 2 heures 25 minules.

D'apres cela, on peul fixer pour chaque biel le nombre
(Q’ouverlures nécessaires. 11 parait logique d’admetlre que
lous les biefs puissenl se vider & peu pres dans le méme
lemps. Si 'on admel quune ouverture est suflisante pour
un des pelils biefs, Vulflens-Cossonay ou Cossonay-Lus-
sery, il faut deux ouvertures [pour le bief Echandens-Vuf-
flens, quatre pour le bief de partage et quatre pour le bief
Orbe-Yverdon. Mais comme ce dernier bief esl entierement
en déblai et qu’il n'offre pas comme les aulres des risques
provenant de lassements anormaux de remblais, ruptures
de digues, elc., on se conlenle de lui donner deux ouver-
tures. Le tableausuivant donne pour chaque bief le nombre
d’ouvertures adopté el la durée de vidange en admettant
(que les vannes soienl levées entierement, d'un metre.

Bief St-Sulpice-Echandens, long. 2798 m. avec 1 ouv.,
se vide en 6 h. 45 m.

Bief Echandens-Vufflens, long. 5457 m. avec 2 ouv., se
vide en 6 h. 35 m.

Bief Vufflens-Cossonay, long. 2212 m. avec 1 ouv., se
vide en 5 h. 20 m.

Bief Cossonay-Lussery, long. 2474 m. avec | ouv., se
vide en 6 h.

Bief de partage, long. 11011 m. avec 4 ouv., se vide en
6 h. 40 m.

Bief Orbe-Yverdon, long. 10458 m. avec 2 ouv., se vide
en 12 h. 40 m.

Dapreés ce lableau, il esl facile de calculer la durée de
la vidange d’un bief pour loute élévation partielle de la
vanne. Cette durée esl, en effel, inversement proportion-
nelle & la section d’écoulement el, par conséquent, a la hau-
leur d’élévation de la vanne.

Les déversoirs de fond ne sonl pas nécessaires en cas
de vidange du canal seulemenl. Comme nous I'avons déja
dit, ils servent & écouler les venues d’eau exceplionnelles
que les déversoirs de surface ne peuvent débiter en entier.
Le débit maximum d’une ouverlure en mince paroi au
moment de I'élévation de la vanne, le canal étant plein,
esl donné par la formule

9 —_—
g — ;3 by/2g (hedla — a3y

dans le cas oit la section de lorifice est grande par rapporl
A la chute. Dans cette formule, b désigne la largeur de
Pouverlure, A la hauteur entre le plan d’eau el le bas de
l'orifice, by la hautenr entre le plan d'eau el le haul de

'orifice. Dans notre cas b =2 m. b0, hp = 2 m. 50, h1 =
I m. 50.
D) —
Op= 52,50/ 29 (2,532 — 1,5 3/5) = 15,6 m3sec.
)

On pourrail, de la méme facon, caleuler le débil initial
pour Loule hauleur d’élévation de la vanne infériecur & 1 m.

Mais on voil que, suivanl les données établies & propos des
déversoirs de surface, I'ouverture d’une seule vanne peul
écouler facilement les plus fortes venues d’eau el rétablir
treés rapidement, en général, le plan d’eau & sa cole nor-
male.

La manceuvre des vannes n’exige pas un service spécial;
elle peul trés bien élre confiée aux éclusiers ou a leurs
aides, qui sont a proximilé immédiate.

(CHAPITRE X

Ponts.

I. Ponts par dessus le canal.

Pour loules les traversées de routes, chemins, voies
ferrées el cours d’eau par dessus le canal, nous avons

“prévu des ponts métalliques. L'étude détaillée et Lrées com-

pléte de ces ouvrages, pour la partie métallique, qui repré-
sente un travail assez considérable, nous a éLé faite gratui-
tement par la maison Wartmann, Vallette & C*, a Brugg
el Genéve. Cetle maison nous a présenlé ¢galement des
offres fermes d’exéculion, qui onl servi a I'élablissement
des devis généraux.

II. Ponts-routes.

.

La loi cantonale vaudoise sur les routes prescril les lar-
geurs suivanles : pour les roules cantonales, 4,80 & 6 m.;
pour les roules communales, 3,60 & 4 m., le maximum
pouvant étre dépassé aux abords des localités importantes
el des gares.

Avee ces données el suivanl les indications mémes du
Département des travaux publics, la largeur ulile des
ponls pour les roules a éLé fixé comme suil :

Route cantonale ne 1 de Lausanne & Geneve

(km. 0,747) e [ 2m. —
Roule cantonale n°® 175 de la gare de Cossonay

a Vufflens (km. 9,750) SR .l D
Roule cantonale n° 251 de Lausanne a Jougne

(km. 11,979) BT I T 7 » 20
Route cantonale n° 293 d’Orbe & Vuarrens

(km. 25,711) Abee g s L od T QN iy e
Route cantonale n° 276 d'Yverdon a Orbe

(e 5i34,636) 10 LA 1 ssantihs |2 ilne i RS e O A
Roule cantonale n° 401 de Lausanne & Neucha-

teli(kms 36:275 ) B p fattia kA iRl 2
Toules les autres routes cantonales . . . . 6» —
Toules les routes communales 4» —

Il y a encore un certain nombre de ponts pour les che-
mins de moindre importance et de passerelles pour les
senliers, dont la largeur utile varie d'un cas a I'autre.

En résumé, on peul classer les ponls-routes qui sonl
nécessilés par Iélablissement du canal comme suit :

Roules cantonales : ponts sur le canal . . . . . 17
» » ponts en dehors du canal . . . 4
Roules communales : ponls sur le canal e [
» » ponls en dehors du canal . . 2

Chemin de 6 m. avee voie de halage, pont sur le canal 1




28 BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

Chemin de 3 m. 70, ponl sur le canal 1
Chemin de 3 m. 4 e B}
Sentiers, passerelles surle canal 3
Total . . . 47

A part : ponls pour la route d’acces au port de Cos-
somaw B oo o o e ol LS oo
Totalfeix 11 ;2249

Les ponls pour roules sonl calculés en lenant comple
non seulement des prescriptions fédérales, mais encore du
rouleau compresseur canlonal qui conslilue dans certains
cas une surcharge plus défavorable.

Nous nous sommes efforcés de prévoir le plus possible
de ponts droils; maisil na pas loujours ¢élé possible

d’éviter les ponls biais. Pour les roules principales, on ne,

peut souvenl pas rompre les alignemenls exislanls sans
nuire lrop & lesthélique. Clesl ainsi que, sur un total de
47 ponls, nous en avons projelé 12 de biais, donl 11 pour
des roules canlonales.

Nous ferons remarquer encore que deux ponls exislants
acluellement sont & relever. Ce sonl le ponl sur la Venoge
pour les routes cantonales n°79 el n°76 sous Echandens el
le pont surle chemin de fer pour la route cantonale n° 251,
a la gare de Cossonay. '

III. Ponts-rails.

Il y a 6 traversées de chemins de er nécessilanl 7 ponls
dontl 6 surle canal el 1 en dehors. Toules ces lraversées
sonl biaises, mais, pour élre conformes aux exignces
actuelles des chemins de fer, tous les ponts sonl droits. 11
en résulte un allongement de la construction métallique
el, par suile, une augmenlation du coul lres sensible, mais
inévitable.

En particulier, les ponls pourlaligne Lausanne-Bienne
en aval el en amonl de Cossonay présenlenl des biais
Lrées prononcés.

Pour les lignes Lausanne-Geneve el Lausanne-Bienne
en aval et en amonl de Cossonay, qui sonl a double voie,
nous avons prévu 2 ponls dislincls, un pour chaque voie,
pour faciliter le service de I'exploitation lors de la cons-
truction. Ce mode de faire a, en outre, 'avanlage de res-
lreindre & un minimum 'allongement causé par le biais,
en prévoyant un décrochement en plein pour les culées.
(est pour celle raison qu’on a aussi prévu deux ponts dis-
tincts pour la ligne Lausanne-Vallorbe corrigée, oit 'on ne
géne en rien le service de I'exploilation. Pour la ligne
Lausanne-Bienne, enlre Yverdon el Grandson, qui esl &
simple voie, nous avons prévuun ponl unique, mais avec
les culées pour le deuxieme pont, qui sera posé au moment
du doublement de la voie.

Tous les ponls de chemins de fer ont 6Lé calculés d'apres
'ordonnance fédérale de 1912.

IV. Ponts pour cours d’eau.

Nous n’avons prévu que deux ponts pour le passage de
cours d’eau sur le canal. L'un au km. 8,498 pour la Senoge,
I'autre ou km. 26,604 pour I'Orbe. Ils se présentenl en

coupe transversale sous la forme tubulaire el comprennent
entre les poutres principales une bache métallique formant
cuvetle. Le ponl-canal de la Senoge n'offre, a parl cela,
pas de parlicularilés spéciales tandis que le ponl canal de
I'Orbe, qui est I'un des principaux ouvrages du lracé,
mérite de retenir I'attention.

V. Pont-canal de 1'Orbe.

La traversée de 'Orbe par dessus le canal présenle un
biais de 36°30", de sorte que l'ouverlure mesure 57 m. 16
alors que la portée normale n'est que de 34 m. D’aulre
parl, la surcharge est extrémement forle car la section
d’¢écoulement doil ¢tre de 70 m2, avec une profondeur de
3 m. 60 (voir le profil-lype de 1'Orbe sous la ville dans le
dossier de I'Assainissement des Marais de I'Orbe).

Dans ces condilions, il n’a pas éLé possible de franchir
le vide en une seule portée el, par mesure d’économie,
aprés avoir éludié loules les solutions possibles, nous
avons adoplé la solulion de 2 ponls a 2 travées chacun,
c'esl-a-dire avec pile au milieu du canal. Celle solution
n'esl pas trés favorable & Iexploilation, mais elle ne pré-
sente cependant pas un Lrés grand inconvénient el a, en
loul cas, 'avanlage de procurer une (rés grande économie.

Les poulres droites conlinues ont 7 m. 50 de hauteur.
La distance enlre axes des poulres esl de 11 m. 10 el la
largeur moyenne de la cuvette 9 m. 70, ce qui nous donne
une seclion de la cuvetle de 35 m2. La hauteur de cons-
lruction, soil la hauteur nécessaire enlre les membrures
des poulres et le fond des cuvelles, esl de 0 m. 95.

Le plan d’eau du canal élanl & la cole 431 m. 75, le fond
des cuvelles doil étre & la cole 431,75 4+ 5,50 + 0,95 =
438.20. Or le fond actuel du lit de 1I'Orbe, & I'inlersection
avec 'axe du canal esl & la cole 437,53. 1l y a donc lieu
d'opérer une légére correction afin d’exhausser le fond de
0 m. 67 en ce poinl. La pente acluelle entre le pont des
Granges en amonl (pont de la route cantonale n° 203
’Orbe & Vuarrens) el le ponl sur le canal est de 49/y,
tandis que la pente enlre le pont sur le canal el le pont de
la Colonie en aval (pont de la roule canlonale n° 291 de
Suchy & la Colonie d'Orbej est de 1,19/4. Parla correc-
tion, ces penles deviennenl respeclivement 2,29/, el
1,95 ¢/40; elles seront done régularisées.

VI. Pont-canal sur la Venoge, km. 12,188.

Le fond du bief Cossonay-Lussery élanl a la cote 426,75
el le fond de la Venoge au km. 12,188 & la cole 424,50, il
n'élait pas possible de passer avec le canal sur ce cours
('eau sans en approfondir le lit. Celle opéralion est réali-
sable, car elle peul se combiner avec la correction de la
piviere sur 1250 m. en aval, menlionnée au chapitre VI.
En effet, celle correclion qui raccourcilt notablement la
longueur du cours d’eau lout en maintenant sensiblement
la méme pente el qui offre un lit régulier, permel de
gagner 2 m. 50 de hauleur. Nous avons ainsi prévu dans le
lit de la Venoge une chute de 2 m. 50, de la cote 424,50 &
Ja cole 422, & Pamont du ponl-canal, ¢’est-d-dire immédia-
ment & 'aval du pont du chemin de fer. Celle disposition
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nous donne une hauteur libre sullisante pour I'établisse-
ment du ponl-canal, el nous avons profité de la correction
du lit de la Venoge pour faire la lraversée droile.

Dans ces condilions, élant donné la faible ouverture, il
¢lail Lout indiqué d’établir un ponl en maconnerie a voule
surbaissée, solution préférable & un pont mélallique. Le
fond de la cuvelle est prolégé par une chape en asphalle,
recouverte d'un enduil au cimenl. Le raccordement de la
cuvelle sur le pont avee la cuvetle en prolil normal se pré-
senle lrés avantageusement, car il s'agil du profil en tran-
chée profonde dans lequel la section mouillée est déja
limitée latéralement par des murs.

VII. Siphon pour le Nozon, km. 21.582.

Sur le canal de PEst, en IFrance, i la traversée du canal
de fuite de I'Usine de Vilosnes, il exisle un siphon en
maconnerie qui fonctionne d'une maniére irréprochable
depuis 1878, en débitant jusqu’a 6 m3 /sec. La traversée du
Nozon sous le canal se présentant dans les mémes condi-
lions de différences de niveau, nous avons adoplé la méme
disposition, mais en doublant la section. Il sagil, en elfel,
pour le Nozon, de faire face & un débil maximum de
12 m3/sec., ainsi que Uindique le profil-type figuré dans le
dossier de ’Assainissement des Marais de I'Orbe.

VIII. Passerelles pour le chemin de halage.

Les chemins de halage sonl [réquemment coupés par
les canaux de prise d’eau, les déversoirs, les admissions
de ruisseaux el de fossés, les entrées des porls, ele. Pour
loutes ces traversées, il a été prévu des passerelles ayanl
normalement 3 m. de largeur.

Cuaprirre X1
Capacité de trafic du Canal.

I. Horaires d’exploitation.

Les horaires d’exploilation onl éLé élablis pour une
vitesse maximum de 5 km. & 'heure el sonl délerminés
entierement par le passage des baleaux aux dcluses
(chap. VII).

a) 1 période d’exploilalion. — Les ¢écluses sonl sim-
ples et les bateaux s’y suceédent alternativement dans un
sens el dans lautre. Il peul done y passer 2 baleaux par
heure, soil 24 chalands dans chaque sens en 24 heures.
Pour calculer la capacilé de Lralic, nous nous sommes
basés sur un chargement moyen de 400 tonnes par chaland.
Ainsi, la capacité maximum de Lrafic journaliére est de
2 >< 24 >< 400 (. = 19200 . En complanl 300 jours de Lra-
vail par an, la capacité maximum de (raflic annuelle serail
approximativemenl de 5 800 000 lonnes (fig. 10).

h) 2m période d’exploilalion. — Les éeluses sonl dou-
bles, el les bateaux peuvenlse suivre toules les 20 minules
dans les deux sens. 11 peut done passer 72 chalands dans
chaque sens en 24 heures. La capacilé maximum de (rafic
journaliére est done de 2 >< 72 >< 400 1. = 57 600 Llonnes,
ou par année de 77 300 000 lonnes approximalivement.

(A suivre).

CANAL D’ENTREROCHES.

19200l par jour,
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Iig. 10. — Horaire d'exploitation de la premiere période.

Concours pour I'Hotel de la Caisse nationale
suisse d’assurance en cas d'accidents a Lucerne.

Rapport du Jury.

Membres: MM. Usteri, président du Conseil dadminis-
tration de la Caisse nationale suisse d'assurance en cas d’ac-
cidents & Lucerne, président, Zurich; A. Tzaul, directeur,
Lucerne : M. Braillard, architecte, Geneéve ; Charles Inder-
miihle, avchitecte, Berne; . Meili-Wap/, architecte, Lu-
cerne ; Martin Risch, architecte, Coire, el R. Ritltmeyer,
professeur, Winterthour.




	Avant-projet détaillé du Canal d'Entreroches

