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Exposition Nationale de Berne de 1914.

L'exposition de la Fabrique
Locomotives et de Machines

à Winterthur.
par J. Cochand, ingénieur,

ancien professeur à l'Université de Lausanne.

(Suite)

Les moteurs et les stations génératrices
à gaz pauvre.

Les moteurs et les générateurs à gaz pauvre, dont la
construction a été développée d'une manière remarquable
ces dernières années, s'adaptent aussi bien à la petite
industrie qu'à la production de force et de lumière sur
une grande échelle. Ces moteurs sont avantageux partout
où les combustibles ne peuvent être obtenus qu'à un prix
élevé. Dans ce cas, on procède à une génération de gaz
dans un appareil ad hoc, qui permet d'employer des
combustibles d'assez peu de valeur ou de les utiliser
économiquement. Le gaz ainsi obtenu est brûlé dans un moteur
à gaz après une épuration plus ou moins complète.

* Voir N° du 10 novembre 1916, page 217.
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Notons que la Fabrique de locomotives a développé sa

construction de générateurs pour qu'ils puissent être
utilisés non seulement pour produire la force motrice, mais
aussi pour des chauffages industriels variés dont nous

reparlerons.
Dans ce qui suit nous décrirons rapidement :

1° deux moteurs à gaz pauvre,
2° une station génératrice de gaz,

Moteur à gaz vertical de 50 HP (iig. 71-72).

Le moteur exposé développe 50 HP à la vitesse de

2^,0 tours par minute. Il est à quatre temps et se compose
d'un bâti vertical .formant l'enveloppe d'un cylindre
rapporté et d'une culasse en fonte spéciale dont la construction

est telle que la paroi inférieure, exposée à la chaleur,
puisse se dilater facilement malgré la rigidité de la paroi
extérieure.

Les perfectionnements apportés ces derniers temps aux
moteurs de la Fabrique de locomotives portent spécialement

sur la distribution et la régulation. Le réglage s'ef1

fectue en agissant simultanément sur l'admission et sur le

dosage du gaz suivant la charge, c'est-àrdire que l'on cherche

d'une part à obtenir un mélange gazeux assez riche

pour avoir sous toutes charges une bonne combustion,
d'autre part à régler la quantité de mélange gazeux as-

M

Moteur à

Fig. 71 a. — Coupe par la soupape d'aspiration.
;az vertical.

Fig. 71 6. Coupe par la soupape d'échappement.
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