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SOMMAIRE : Le régulateur universel système Seewer pour turbines hydrauliques à haute chute (Pelton/, par le Dr A. Strickler, ingé¬
nieur (suite). — L'electrification des chemins de fer, par M. A. Mauduit, professeur à la Faculté des Sciences de Nancy. — L'Association

internuiionale du congrès des chemins defer. — Concours pour une Infirmerie d'isolement, à Lausanne. — Foire de Lyon.
— Ecole des Beaux-Arts de Genève. — Société suisse des Ingénieurs et des Architectes. — Carnet des concours.

Le

régulateur universel système Seewer
' pour

turbines hydrauliques à haute chute (Pelton)

par le Dr A. Strickleb, ingénieur.

(Suite) 1

Les essais.

Dans le but de déterminer sans ambiguïté les qualités

de ce nouveau système de réglage, des essais
officiels ont été exécutés au laboratoire de l'Ecole
polytechnique fédérale à Zurich, sous la conduite aussi
compétente qu'impartiale de M. le professeur Dr F. Prasil,
directeur de la section d'hydraulique de cette école. Il
a été procédé à une série d'essais complets, de charges
et de décharges brusques et à la lecture des perturbations

correspondantes de la pression d'eau dans la
conduite. Ensuite les essais de rendement ont été
exécutés, qui ont prouvé que la disposition spéciale qu'impose

le nouveau système de réglage est favorable au

1 Voir Bulletin technique 1919, p. 181.

rendement de la turbine, et que le régulateur n'absorbe
qu'une puissance minime.

Les résultats des essais officiels sont contenus dans
les tableaux I et II.

Les tachygrammes des essais de charges et de décharges

sont représentés par la fig. 7 (voir Prasil). La
turbine était accouplée rigidement au générateur à courant
alternatif dont la puissance était absorbée par une
résistance. Les écarts de vitesse étaient enregistrés par
un tachygraphe, système Horn, les quantités d'eau
mesurées au moyen d'un déversoir étalonné. Toutes les
mesures ont été exécutées au moyen d'instruments de

précision et étalonnés.
Les tachygrammes (fig. 7) sont parfaitement corrects ;

le premier maximum de vitesse qui apparaît immédiatement

après les décharges brusques n'est plus dépassé.
Les valeurs absolues des écarts de ^vitesses aux dëchar-

"ges restent très minimes, même pour les grandes
décharges, grâce au fonctionnement presqne instantané
des plaques de guidage. Les tachygrammes des charges
brusques ont une forme normale, parce que les plaques
de guidage mobiles restent au repos. Le statisme
restant, c'est-à-dire la différence du nombre de tours à

Tableau I.
Essais avec le réglage universel, Système Seewer, du 19 mars 1919.

DECHARGES TOTALES
Décharge de

Générât.

l'Wä.

4,0
4,0

6,0
6,0

8,0
8,0

10,0
10,0

12,0
12,0

14,0
14,0
14,0

16,0
16,0
16,0

11,2
17,2
17,2

Turbine

Nombre de

tours

en charge

4,8b
4,88

7,1
7,1

9,3 b

9,3b

11,6
11,6

13,8
18,8

16,08
16,08
16,08

18,3
18,3
18,3

19,68
19,68
19,66

881
861

681
881

680,6
bb0,b

660
880

660
880

660
680
680

649,6
649,6
849,6

649,6
849,8
649,8

Ecarts de vitesses max.

Commenc. Fin
8b. »/„

3,3
3,3

3,3
3,7

4,16
4,18

4,3
4,7

4,3
8,0

4,3
8,0
6,0

8,6
4,7
6,7

6,2
8,0
6,0

3,0
3,0

3,2
3,4

8,8
8,8
4,16
4,6

4,18
4,7

4,0
4,8
4,8

8,3
4,6
6,6

8,0
4,8
6,8

Nombre de

tours
à vide

»/-h.

683
883

883
883

683
683

883
863

663
663

663
883
683

863
883
863

683
663
883

Surpressions

43,6
43,6
43,8
43.6

43,2
43,2
43,0
43,0

42,8
42,8
42,3
42,3
42,3
42.0

42,0,43,
42,0, 44.

41,8, 44
41,8, 44
41,8, 44

46,1
46,1

46,2
46,2
48,7
48,7

48,1
45,7

44,9
46,1
44,0?
44,9
46,1

44,9
8,48,0
9,48.1

0,46,0
46,2
48

Total
AH

1,8
1,8

1,7
1,7

2,8
2,8

2,1
2,7

2,1
2,8

1,7
2,6
2,6

2,1
3,0
3,1

3,2
3.4
3,2

c H À R G ES T O T A L E S

Charï« a Nombre de

tours
à vide

n/»i..

Ecarts de vitesses max- Nombre de

tours
en charge

"min.

Dépressions

Générât. Turbine Commenc -

S™».»/,
Fin de

m m

Total
AH
m

4,0
4,0

4,85
4,86

863
883

3,3
3,3

3,0-
3,0

681
851

43,6
43,8

41,2
41,0

2,4
2,8

6,0
¦ 6,0

7,1
7,1

883
663

8,0
6,0

4,8
4,8

681
881

43,8
43,8

39,8 4,0

• 8,0
8,0

9,38
9,36

653
553

6,8
6,7

6,7
6,8

680,8
880,8

48,7
43,7

39,0
39,2

4,7
4,6

10,0
10,0

11,6
11,6

853
583

8,3
8,3

8,2
8,2

860
550

43.8
43,7

38,6
38,6

8,3
8,1

12,0
12,0

13,8
13,8

663
663

10,0
10,0

9,8
9,8

660
880

43,7
43,7

38,2
38,2

6,6
5,5

(16,2
14,0
14,0

17,4
16,08
16,08

663
663
883

13,3
11,8
11,7

13,3
11,7
11,7

850
560
650

43,7
48,7
43,7

38,1
38,1
88,1

6,6
5,6
5,6

16,0
16,0
16,0

18,3
18,3
18,3

683
683
663

18,8
13,8
18,7

13.7
18,7
13,7

540,5
649.5
849,8

43,7
48,7
43,7

38,1
38,1
38,1

6,6
5,6
6,6

17,2
17,2

19,68
19,66

853
oo3

16,3
15,8

15.S
16,6

649.8
849,5

43.7
48,7

38,1
38,1

5,6
5.6
8,6
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