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placement actuel elle envisagea les tracés du Palatinat
et de la Grenette, situés en aval. Le coit d’un nouveau
pont, soit & la Grenette, soit au Palatinat serait supérieur
a celui d’un pont construit sur I'emplacement actuel ; il
faut du reste préserver les intéréts acquis et intéresser la
vieille ville au nouveau pont sur I'emplacement actuel.
Le choix d’un autre emplacement exigerait d’ailleurs le
maintien du pont suspendu qui créerait de lourdes res-
ponsabilités, méme en diminuant sensiblement encore la
charge accidentelle tolérée actuellement.

I1 aurait été avantageux de riper de 10 m. environ vers
I'aval Paxe du nouveau pont afin de ne pas géner la cir-
culation durant la période de construction. Cette modifi-
cation aurait toutefois nécessité des expropriations cofi-
teuses que 'on préféra éviter. Le nouveau viaduc sera
done construit exactement dans 1'axe du pont suspendu.
I1 a été prévu une superstructure fort simple pour le
nouveau pont, pouvant aisément et rapidement se com-
pléter dés qu’elle aura atteint le dessous du tablier actuel ;
I'interruption de la circulation sera donc de courte durée.
Le profil en long du nouveau tablier sera en léger dos d’ane.

Les experts recommandérent & la Direction des Tra-
vaux publics de confier & MM. Jager et Lusser I'étude de
diverses solutions de viaduc. Les fig. 10 et 11 représentent
celui des projets choisi par les experts, les détails d’archi-
tecture ne sont toutefois pas encore fixés. Ce projet a
servi de base a4 la soumission qui a conduit en avril 1922
4 l'adjudication des travaux a la maison Ziiblin et Cie, a
Zurich. Cette entreprise avait auparavant construit le pont
beaucoup plus considérable de Pérolles. Le nouveau pont
de Zehringen doit étre livré a la circulation au printemps
1924.

Le viaduc mis en exécution aura sept ouvertures égales
de 30 m. chacune environ. La largeur du tablier sera de
11,5 m., dont 2,0 m. pour chacun des trottoirs. Il a fallu
ultérieurement abandonner I'idée d’un revétement en
pierre naturelle, aucune carriére satisfaisant au point de
vue de la couleur de la pierre ne se trouvant a proximité.
Les parements vus seront exécutés en béton composé de
matériaux choisis de couleur analogue a celle de la molasse
des environs, ils seront travaillés trés grossierement, de
facon & leur enlever au mieux la monotonie des ouvrages
monolithes.

Le «sous-pont» (voir les fig. 10 et 11) qui reliera entre
eux les quartiers des deux rives du bas de la ville est
dii a linstigation de M. Lehmann, ingénieur cantonal ;
son idée fut acceptée lors d’une séance ultérieure de la
Commission des experts tenue le 25 aoiit 1921, soit avant
la discussion des crédits & allouer pour la construction du
nouveau pont en séance du Grand Conseil. La construc-
tion du sous-pont était apte a rallier les quartiers du
bas a4 I'tdée du nouveau pont et & confirmer le choix
de Pemplacement et du type viaduc adoplés; seule
cette solution « viaduc » & faibles ouvertures permet
I'exécution du sous-pont i bon compte. L’impression

du sous-pont avec ses trois voiites surbaissése sera com-

plétement dominée par celle du pont supérieur, sa largeur
n’étant d’ailleurs que de 3,5 m., soit le tiers de la largeur
des piles. )

La pose de la premiére pierre du nouveau pont de
Zwzhringen a eu lieu le 9 décembre 1922, jour de I'inaugu-
ration du pont de Pérolles ; le caisson de la pile en riviere
repose déja sur le roc. )

Le soussigné a été chargé par la Commission des ex-
perts de rédiger ce rapport concernant ses travaux. Les
ingénieurs-directeurs des travaux, MM. Jager et Lusser,
décriront sans doute la construction du pont aprés son
achéevement.

On ne saurait assez apprécier la ténacité avec laquelle
le Peuple fribourgeois, surtout agricole, son gouvernement
et avant tout son directeur des Travaux publics, M. le-
conseiller d’Etat Buchs, ont décidé et mis en ceuvre aprés
la guerre et malgré les crises successives, 'un apres 'autre,
deux grands ouvrages d’art du cofit total de 6,8 millions
de francs. La situation topographique de Fribourg est telle
que les deux nouveaux ponts, satisfaisant a toutes les
exigences actuelles, verront certes éclore une période de
nouveau développement pour le chef-lieu du canton et
ses environs.

Zurich, février 1923, Ronw.

Les clichés qui illustrent le rapport de M. le profes-
seur Rohn ont été obligeamment mis & notre disposition
par la Scheweizerische Bauzeitung. Réd.

Concours pour I’étude de I'aménagement
de la Place de I’Ours, a Lausanne,

(Suite 1.)

No 1. « Couleurs lausannoises ». 1’ escalier d’accés est beau-
coup trop monumental et les détails sont hors d’échelle.

I’idée d’un pavillon unique sur le ¢6té est bonne, mais I'im-
plantation du bitiment n’est pas satisfaisante. Les locaux
pour transformateur et Service du feu sont bien situés.

Conduites enterrées ou a ciel ouvert.

M. le Dr Hruschka, conseiller du [Ministére autrichien des
transports, a bien voulu prendre la peine de répondre a notre
veeu, exposé a la page 37 de notre numéro du 3 février dernier,
d’avoir quelques données sur les cas, allégués par lui, de mise
obligatoire & ciel ouvert de conduites foreées primitivement
enterrées.

«Je connais au moins deux cas, tous deux survenus en
Tehécoslovaquie, nous écrit M. Hruschka, ou les progrés de la
corrosion ont eu pour conséquence la transformation en con-
duites a ciel ouvert de conduites forcées en acier enterrées.

» Dans 'un des cas 1l s’agissait d’une conduite longue de
190 m. (diameétre 1500 mm., hauteur de chute 19 m.) apparte-
nant a la Fabrique Priebsch Iirben, & Morchenstern. A I'ocea-
sion d’une transformation, on constata qu’'un troncon enterré,
de 63 m. de long, que 'on utilisa & nouveau. présentait de
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graves uleérations dues a la rouille.

! Voir Bulletin technique du 14 avril 1923, page 97.
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