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BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

CONCOURS D'IDÉES POUR LE PLAN D'EXTENSION DE SAINT-MAURICE
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Plan de la situation' actuelle. — 1 : 6000.

Concours d'Idées pour
l'établissement d'un Plan d'extension de

la Commune de Saint-Maurice.
Extrait du rapport du Jury.

Le 7 novembre 1924, le Jury, composé de MM. Capany,
géomètre cantonal, à Sion ; A. Laverrière, architecte à
Lausanne ; M. Burgener, architecte, à Sierre ; J. Mottiez, président
de la commune et J. Luisier, conseiller municipal de Saint-
Maurice, s'est réuni à l'Hôtel de Ville de Saint-Maurice, à
9 h. 30.

Vingt et un projets ont été remis au Greffe municipal dans
le délai voulu.

Un vingt-deuxième projet, parvenu au Greffe le 3 novembre
au soir et qui, sous le motto « Essor » n'avait été confié à la
poste de Monthey que le matin du même jour, donc après le
délai imparti, n'est pas pris en considération.

Les plans sont exposés à la Grande Salle de l'Hôtel de Ville.
Après un examen général des projets et une visite de la

localité le Jury a estimé qu'il y avait lieu de considérer en
tout premier lieu les points suivants :

• 1° Création d'une artère de grande circulation, soulageant la
Grand'Rue, celle-ci ne pouvant pas être sensiblement modifiée ;

2° Création d'une artère qui desservirait la partie Est de
la Ville, rejoignant le pont du Rhône au Nord et la route
cantonale au Sud ;



CONCOURS D'IDÉES POUR
LE PLAN D'EXTENSION DE SAINT-MAURICE

Ier prix : projet « Prévoyance »,

de M. Arnold Hcechel, architecte, à Genève.
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BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE

LES PLUS GRANDES VANNES HYDRAULIQUES DU MONDE
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Fig. 1. —¦ Une des 3 vannes Johnson, de 6,40 m. de diamètre, commandant le débit d'une conduite forcée de la
« Niagara Falls Power C° » et construite par The WM. Cramp & Sons Ship & Engine Bldg. C°, à Pittsburg.

3° Desservir le quartier de la gare, en reliant celui-ci aux
deux entrées de la Ville, du Nord et du Sud ;

4° Créer de bons accès au pont de Lavey :

5° Le tracé des voies nouvelles doit respecter autant que
possible les immeubles existants et ne pas être trop coûteux.

Le Jury a procédé, là-dessus, à un premier tour d'élimination

: cinq projets sont écartés pour insuffisance d'étude ou

manque de qualités.
Un deuxième examen fait éliminer huit projets qui ne

présentent pas de qualités suffisantes, soit dans les dispositions
générales, soit dans les détails.

Après un nouvel examen, le projet « Nord-Sud » qui possède
cependant certaines qualités, est éliminé.

II reste en présence sept projets dont le Jury fait la critique
détaillée. Ce sont :

1. « Prévoyance ». — Ce projet se fait remarquer par une
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Fig. 2. — Vanne Johnson à l'entrée d'une turbine de
l'« Hydro-Electric Power Commission of Ont

simplicité qui répond bien à une réalisation logique et possible.
L'artère Est est bien conçue, s'adapte au terrain et est
relativement peu coûteuse à établir. Bons accès au quartier de la
gare et vers le Hameau des Cases, ainsi que dans la direction
du pont de Lavey. Bonne disposition des voies secondaires.
Les emplacements pour les jeux et les foires sont mal situés.

(A suivre.)

Les plus grandes vannes hydrauliques
du monde.

On ne peut dénier à l'auteur de la figure 1 ci-dessus
la maîtrise dans l'art de choisir des «échelles» suggestives.
La gigantesque vanne qui semble ainsi «matcher» avec

la plus puissante locomotive du
monde et qui mesure 6,40 m de
diamètre est en service, en 3

exemplaires, à la station 3 c de la Niagara

Falls Power C° où elle
commande le débit d'une conduite en
charge sous 64 m d'eau. La figure 2

représente une vanne de 4,3 m de

diamètre du même système,
réglant l'admission dans une turbine
de 55000 HP de VHydro-Electric
Power Commission of Ontario.

Le principe de ces vannes Lar-
ner-Joknson est illustré schémati-

quement par les figures 3 et 4.

On y voit que ces engins sont
constitués essentiellement par nu
cylindre A dans lequel se meut un
piston différentiel terminé par nu
pointeau dont la base est munie
d'un anneau ad hoc qui forme joint
étanche avec un autre anneau logé
dans une gorge de la conduite.
L'agent moteur est l'eau de la
conduite elle-même. Veut-on fermer la
vanne? on met la chambre B en
communication avec l'atmosphère
et A avec la conduite et le piston

se déplace dans le sens indiqué

par la figure 3. Veut-on ou-
55000 HP de Z- -, r. n • •„ „„ j, ¦

•
B vnr r L est B qui est mis en com-
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