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La ligne de contact du chemin de fer
Viége-Zermatt,

par LOUIS-H. LEYVRAZ, ingénieur diplomé E. 1. L.,
du Bureau d’ingénieurs et Entreprises électriques Furrer el Frey,
a Berne.
Généralités.

La Compagnie du chemin de fer Viege-Zermatt a décidé
d’électrifier sa ligne en été 1928. La ligne de contact, cons-
truite pendant I’hiver 1928-1929 est actuellement ter-
minée ; elle est remarquable par 'emploi de la suspension
caténaire inclinée dans les courbes (Fig. 1).

Le chemin de fer Viege-Zermatt est du systéme mixte,
4 adhérence et crémaillére, comportant des rampes ma-
ximum de 25 respectivement 1259/, . La ligne a une lon-
gueur de 35,2 km, dont 6,5 km sont en crémaillére. Le
tracé est trés sinueux. Les rayons des courbes descendent
jusqu’a 80 m (exceptionnellement jusqu’a 50 m).

13,5 km, soit 38,4 9, sont en courbe, dont 10,2 km sont
des courbes de rayons de moins de 110 m.

Systéeme de courant. Alimentation..

Le courant de traction est du courant monaphasé 16 2/;
périodes[sec, a la tension de 11 000 V. C’est également le
premier chemin de fer & crémaillére qui utilise du courant
monophasé. Le choix a été guidé d’une part, par la possi-
bilité de pouvoir alimenter la ligne par les Chemins de
fer Fedéraux (C. F. F.) & Viege et, d’autre part, en vue de
I’électrification du troncon Vieége-Brigue, actuellement en
construction, et du chemin de fer Furka-Oberalp (F. 0.),
Brigue-Disentis qui se joint aux Chemins de fer Rhétiques
(Rh. B.), ces derniers étant également alimentés par du
courant monophasé 16 2/; périodes, a 11 000 V.

D’autre part la haute tension de 11 000 V permet d’ali-
menter toute la ligne de Viége & Zermall sans sous-sta-
tion intermédiaire avec une section de cuivre de 80 mm?,

Le courant est fourni par les C. F. F., en gare de Viége,
a la tension de 15000 V a la barre d’entrée de la sous-
station V. Z. L’alimentation peut se faire soit par la ligne
d’alimentation, directement depuis I'usine de Massabo-
den, ou par la ligne de contact des C. F. I. Deux interrup-

teurs a cornes, verrouillés entre eux, permettent soit I'un
soit I'autre mode d’alimentation. La sous-station V. Z.,
située dans une annexe au dépot des locomotives, com-
prend deux auto-transformateurs a huile, de 1600 KVA
chacun, ainsi que les appareils de controle et de mesures
nécessaires. Un interrupteur de contrdle permet de se
rendre compte de 'isolation de la ligne de contact.

Fig. 1. — Caténaire inclinée.

Le schéma de la ligne de contact est trés simple. Il
n’exisle pas de ligne d’alimentation le long de la voie.
Toutes les stations peuvent é&tre déclenchées, sans inter-
rompre le trafic en amont de celles-ci. Par contre, quand
la ligne de contact doit étre déclenchée entre deux sta-
tions, toute la ligne située en amont du trongon déclen-
ché, est également sans courant, Comme cette disposition,
malgré sa simplicité, n’est pas sans inconvénients, il est

prévu une alimentation auxiliaire & Zermatt. A cet eflet
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