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1929 1930 1931 1932 1933

Machines 241,2 223,5 150,4 86,9 90,2
Instruments et appa-
llffeils 68,5 67,2 50,0 29,3 29,4
Véhicules 23,6 28,6 24,8 17,2 16,1
Aluminium brut et

ouvragé 55,7 43,5 32,2 14,3 13,1

389,0 362,8 257,4 147,7 154,8
Indice de la valeur ex-

portéffi 100 93,2 66,2 38,0 39,8
Indice des quantités

exportées 100 89,8 62,1 33,5 40,8

Rien, mieux que ces chiffres, ne fait toucher du doigt le

grave péril qui nous menace. Car, on l'oublie trop souvent, et
de plus en plus, nous sommes tous
solidaires. Aujourd'hui plus que jamais. Et
notre devise nationale: «In pour tous,
tous pour un » conserve son sens plein dans la
guerre des tarifs, des économies et des monnaies

à laquelle, comme tout le monde et
bien malgré nous, nous participons.

Une route au Rigi.
La commune de Weggis a accordé à un

particMper la concession d'une route pour
autos — qui coûtera 2 millions — de Weggis

à Rigi-Kaltbad.
Résultats d'exploitation des C. F. F.

Les résultats de l'exploitation, pour 1933,
lont apparaître un excédent d'exploitation
supérieur de plus de 2 millions à l'excédent
de 1932. Cette économie provient d'une
économie de 10 millions dans l'exploitation, t
économie dont il a fallu déduire 8 millions
résultant du fléchissement des recettes.
En 1933, le service des capitaux exigea 4,5
millions de plus qu'en 1932. Le découvert du compte de profits

et pertes sera probablement le même que celui de 1932.
J. P.

Ce fut surtout un modeste, tout à sa profession et à sa
famille, qu'il a tenu à élever constamment à Genève, sa
ville de prédilection. Ses anciens chefs, ses amis, ses camarades,
gardent de lui Te meilleur souvenir. P. Schenk.
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Joseph Pazziani.
La semaine dernière, un petit cortège de parents et d'amis

accompagnait à sa dernière demeure, à Genève, un ancien
élève de l'Ecole d'ingénieurs de Lausanne, Joseph Pazziani,
ingénieur de la promotion de 1884.

Né à Saint-Pétersbourg, le 23 avril 1862, puis élevé à
Genève dès 1874, il y fit les classes du Collège puis le gymnase

et entra à la Faculté technique de l'Académie de
Lausanne, d'où il sortit avec le diplôme d'ingénieur-mécanicien.

C'était un étudiatœjort gai et charmant camarade ; il fut
belletrien.

Après ses études, il se fit naturaliser genevois, puis il
fallut se placer, mais l'époque était dure, les emplois fort
rares et très mal payés. Un jeune ingénieur débutait alors à

cent vingt-cinq ou cent cinquante francs par mois, pour les
mieux partagés.

II s'en alla au Portugal puis en Espagne, de 1886 à 1894,
construire des chemins de fer, au compte de l'Entreprise
générale française Duparchy et Bartissol, où il sut se faire
apprécier d'abord comme conducteur de travaux puis comme
chef de section.

Rentré au pays il travailla au Jura-Simplon quatre ans,
puis il devint l'adjoint de l'ingénieur-chef de la construction
des Chemins de fer électriques de la Gruyère et, ensuite,
du Martigny-Châtelard, de 1898 à 1907. Jusqu'en 1916 il
était chef du bureau technique de M. de Haller, à Genève,
puis occupé dans l'Isère à des constructions de la Société
métallurgique et minière des Foyers de France ; enfin au
bureau de M. Boucher, ingénieur à Prilly.

Partout il a été apprécié pour son assiduité, son application

au travail, sa droiture et sa parfaite discrétion.

Association amicale des anciens élèves de l'Ecole
d'Ingénieurs de Lausanne et

Société vaudoise des ingénieurs et des architectes.
Liste des conférences du printemps 1934. Ire série.

Les comités de ces deux Associations ont établi, avec le
gracieux concours de plusieurs personnalités techniques, une

liste de conférences, toutes d'un vif intérêt,
qui se donneront à Lausanne et auxquelles
les membres sont vivement priés d'assister :

9 février — 20 h. 15, Palais de Rumine :

La psychotechnique dans Vindustrie, par M.
Georges Baer, directeur de l'Institut
psychotechnique, à Lausanne.

15 février — 20 h. 15, Ecole des métiers :

Les applications modernes de la soudure oxy-
acétylénique, par M. Keel, directeur de là
Société suisse de l'acétylène.

23 février— 20 h. 15, Palais de Rumine:
Le distancement des trains par le système-
bloc, par M. C. Desponds, ingénieur au
Service des enclenchements des C.F.F., à

Lausanne.

9 mars — 20 h. 15, Palais de Rumine :

Le béton vibré et ses applications, par M. J.
Bolomey, professeur à l'Ecole d'ingénieurs,
et &aménagement des quartiers urbains, par
M. Ed. Virieux, chef du bureau du plan
d'extension de la Commune de Lausanne.

20 h. 15, Palais de Rumine : La construction
d'une ligne à haute tension (Gothard), par M. E. Blank, directeur

de la Motor-Colombus.
6 avril — 20 h. 15, Palais de Rumine : Le rôle des transports

en commun dans la circulation urbaine, par M. E. Choisy,
directeur de la Compagnie genevoise des tramways électriques,
à Genève.

20 avril — 20 h. 15, Palais de Rumine : Les améliorations
foncières dans le canton de Vaud, par M. M. Schwarz, chef du
Service cantonal du génie rural, Lausanne.

La deuxième série comportera des conférences de MM. Gonet,
le 5 mai, Foretay, le 16 mai, Ansermet, le 2 juin, en liaison
avec des excursions.

23 mars

BIBLIOGRAPHIE

La technique du graissage rationnel. — Les moteurs Diesel.
Brochure de 44 pages, avec des figures et 11 planches hors texte.
Publication de l'Office de Perfectionnements rationnels, Avenue
Victor Hugo 16, à Bourg-la-Reine (Seine). — Prix : 20 fr.
M. H. Brillié, qui s'est acquis une grande notoriété par

d'importants travaux scientifiques sur le film d'huile, a fondé
un Office de perfectionnements rationnels qui a publié, en
1930 et 1931, divers Bulletins analysant les communications
présentées sur ce sujet à des Sociétés d'ingénieurs ou à des
Congrès. Depuis deux ans, certains problèmes de graissage
difficiles ont reçu une solution et des applications importantes
ont eu lieu sur des moteurs Diesel puissants.

M. Brillié a estimé le moment opportun pour exposer l'état
actuel de la question et indiquer les grandes lignes de la
technique du graissage rationnel : tel est l'objet d'une
nouvelle série de Bulletins dont le premier, qui vient de paraître,
est consacré au graissage des moteurs Diesel. L'auteur y
rappelle les premières applications du graissage rationnel à
cette catégorie de moteurs, notamment à ceux construits par
les Forges et Chantiers de la Méditerranée. Il résume ensuite
la théorie du « film d'huile », complétée par des recherches
expérimentales et des constatations faites en service. Ensuite
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