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L’épaisseur du revétement varie selon la roche rencontrée
de 25 a 72 ecm a la clef.

A Texception des dimanches et jours fériés, le travail dans
le tunnel est exécuté par deux équipes travaillant 10 heures
chacune.

L’achévement du tunnel était prévu pour le 1€T mai 1942,
Toutefois, 'ouverture des hostilités, la mobilisation générale
et la pénurie d’ouvriers qualifiés ont retardé les travaux,
de sorte que la mise en service ne pourra guére avoir lieu
avant Pautomne 1942, Etant donné les progrés réalisés jus-
qu’ici dans la galerie d’avancement, le tunnel sera vraisem-
blablement percé au cours de la seconde moitié de décembre
prochain.

La roche est en général dure et ne présente pas de diflicultés.
Du coté sud, les venues d’eau sont trés fai-
bles. Du ¢6té nord par contre, une source
plus importante, d’un débit de 25 1/sec envi-
ron, fut rencontrée 4 900 m environ du por-
tail. On constata également des émanations
de méthane pouvant présenter certains
dangers. Le 3 juin de cette année, 1l y eut
brusquement une forte venue d’eau, a 645 m
du portail nord, au droit d’une fissure qui
avait été séche jusqu’alors. Elle inonda
momentanément le tunnel puis cessa com-
pletement. Le méme phénomeéne se répéta
avec plus d’intensité les jours suivants, et on
mesura des débits jusqu'a 1000 1/sec. Une
fois la fonte des neiges terminée, cette venue
d’eau cessa.

La nouvelle galerie du Gruonbach, lon-
gue de 98 m, est située & coté de la galerie
existante. Elle assure le passage du Gruon-
bach par-dessus la voie ferrée. Elle a été construite dans
une tranchée a ciel ouvert, ce qui nécessita de forts hoi-
sages et I'aménagement d’un canal en béton armé passant
au-dessus de la galerie en construction pour évacuer les
eaux du torrent. Le travail fut exécuté pendant la période
des basses eaux, en hiver 1940-41.

NECROLOGIE

Louis Bron, ingénieur.
1854-1941.

Nous avons appris, avec un vif regret, le déces, a I'age de
87 ans, de M. Louis Bron, ingénieur, ]uu des doyens de
PA2E2L.L., de la promotion de 1874, qui s’était
Interlaken, aprés une carriére des mieux remplie.

Il débuta & la construction de la ligne de chemin de fer de
la Broye longitudinale, section de Moudon. En 1830,
rendit en France, ol il travailla & la construction des lignes
de chemins de fer de Tulle & Clermont-Ferrand, d’Aurillac a
Saint-Denis-Souillac (Lot) et de Brive a Cahors (Corréze).

Il revenait 1885,
J. Chappuis et Wolf, a Nidau, pour laquelle il dirigea, comme
chef de service, de nombreux et importants travaux : Fovces
motrices du Rhone, a Geneve ; les grands égouts collecteurs
de cette ville ; la construction de la ligne de chemin de fer
Viege-Zermatt ; le canal de navigation entre le lac de Thoune
et Interlaken ; la correction de I’Aar, entre Unterseen et le
lac; le chemin de fer d’Eglisau 4 SchafThouse, avec
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viadue sur le Rhin, & Eglisau; chemins de fer régionaux
dans le département du Doubs (France); enfin, de 1899 a
1902, les forces motrices du Bois-Noir, & Saint-Maurice.

En 1902, I'entreprise J. Chappuis & Cle ayant peu de tra-
vaux en perspective, Louis Bron entrait au service du chemin
de fer Jura-Simplon, & Lausanne (C.F.F. depuis 1903),
comme chef du bureau technique. Mais il y avait loin de la
vie active des chantiers & celle, plutdot monotone et calme,
d’un bureau d’administration, et adaptation fut labo-
rieuse.

Aussi bien s’empressa-t-il de saisir au vol l'occasion qui
lui était offerte, en 1907, de participer comme ingénieur en
chef ad interim a la construction de la deuxiéme galerie du
tunnel du Simplon ; il retira de ces nouvelles fonctions
quelques satlsfactlons, mais bien des désillusions aussi, et
prit sa retraite en 1915.

Etabli tout d’abord a4 La Conversion, il
fut bientdt élu — lul qui n’avait pourtant
rien d’un politicien — conseiller municipal
de la Ville de Lutry, chargé de la Direction
des Travaux et des Services industriels ; il
rendit la de précieux services.

Sous des dehors sévéres, parfois un peu
rudes méme, qu’accentuait encore sa voix
heurtée et saccadée, il cachait un cceur ex-
cellent et ses jeunes collegues ont abon-
damment profité des lecons de la longue
expérience de ce grand travailleur et de ce
parfait honnéte homme.

Ceux qui l'ont approché et ont pu ainsi
Papprécier, garderont de lui un bon et fidéle
L. souvenir.
ingénieur.

C. JavBE.

Aloys Menthonnex, ingénieur.

Aloys Menthonnex avait fait ses études a Lausanne et
suivi les cours de I'Ecole d’ingénieurs, dont il sortit diplomé
en 1902. 11 collabora a de nombreuses entreprises. Aprés avoir
été ingénieur a la Société des Forces motrices de Joux et de
I’Orbe, il avait collaboré a la construction du tunnel du
Ricken, du barrage du Saut-Mortier en France, avait été
ingénieur a la Société des chemins de fer des Alpeq bernoises.
Fixé & Oron, il collabora 4 de nombreux travaux d’assainis-
sement et dutilité publique. En 1914, entre autres il fut
conducteur des travaux pour l’endiguement de la Gryonne.

Cxtrémement cultivé, connaissant son métier d’une facon
approfondie; Aloys Menthonnex était extrémement estimé et
apprécié dans les milieux techniques. Nous prions sa famille
de croire & nos sincéres condoléances.
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Les bases économiques des installations de thermo-
pompage de la nouvelle piscine municipale de Zurich,
par O, Hasler. « Bulletin de I'Association suisse des électriciens »,
1er aott 1941.

A plus d'une reprise déja nous avons fait connaitre a nos
lecteurs Uintérét du thermo-pompage*. Nous jugeons opportun
de leur signaler cette étude dont la Rédaction du Bulletin pré-
cité donne le résumé suivant (Réd.) :

l)vs(nplmn des projets successifs pour la fourniture d’éner-
gie a la piscine municipale de Zurich et du projet définitif. La
puissance lh('nm([n(‘ mnk)(l(- rable de cette intéressante ins-
tallation, inaugurée le 12 mai 1941, est assurée comme suit
par I'électricité :

! Voir « Le chaullage des locaux par thermo-pompe », Bulletin technique,
1938, p. 178. — « L'utilisation de la pompe a chaleur» par R. Peter ; Bulle-
tin technique 1939, p. 125 et 141,
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