Zeitschrift: Bulletin technique de la Suisse romande

Band: 69 (1943)
Heft: 17
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

698 annee

21 aofit 1943

BULLETIN TECHNIQUE

%

ABONNEMENTS :

Suisse : | an, 13.50 francs
Etranger : 16 francs
Pour sociétaires :

Suisse : | an, 11 francs
Etranger: 13.50 francs

. DE LA SUISSE ROMANDE .

Paraissant tous les 15 jours

Organe de la Société suisse des ingénieurs et des architectes, des Sociétés
vaudoise et genevoise des ingénieurs et des architectes, de 1'Association des
anciens éléves de I'Ecole d'ingénieurs de I'Université de Lausanne et des
Groupes romands des anciens éleves de I'Ecole polytechnique fédérale.

COMITE DE PATRONAGE. — Présidenj:: R. NEESER, ingénieur, & Genéve ;

"~

Publicité :
TARIF DES ANNONCES
Le millimétre
(larg. 47 mm.) 20 cts.
Tarif spécial pour fractions
de pages.
En plus 20 °/o de majoration de guerre.
Rabais pour annonces

—— Vice-président : M. IMER, & Genéve ; secrétaire : J. CALAME, ingénieur, & Genéve. rcpetees,
. . g
PoZ difmumro : Membres : Fribourg: MM. L. HERTLING, architecte; P. Joye, professeur ;
. ’ Vaud : MM. F. CHENAUX, ingénieur ; E. ELSKES, ingénieur ; EPITAUX, archi-
75 centimes. tecte ; E. JK/SIT architecte ; A. Paris, ingénieur ; CH. THEVENAZ, architecte;
L Genéve : MM. L. ARCHINARD, ingénieur ; E. MARTIN, architecte; E. ObiEr,
Pour les abonnements architecte ; Neuchatel : MM BEguIN, architecte ; R. Guyk, ingénieur ; ANNONCES-SUISSESss. .
s'adresser & la librateie A. MEaN, ingénieur ; Valais: M. ]. DuBuls, ingénieur ; A. DE KALBERMATTEN, 5, Rue Centrale,
F. Rouge & C'®, & Lausanne architecte. LAUSANNE
: ' * , . & Succursales.
% » Répaction: D. BONNARD, ingénieur, Case postale Chauderon 475, LAUSANNE. < v
; y P ; ;

CONSEIL D'ADMINISTRATION DE LA SOCIETE ANONYME DU BULLETIN TECHNIQUE
A. STUCKY, ingénieur, président; M. BripeL ; G. EpITAUX, architecte ; M. IMER.

SOMMAIRE : Le bateau « Léman » de la Compagnie générale de navigation sur le lac Léman, par Ep. MEYSTRE, ingénieur diplomé,
directeur. — Contribution a Uétude des courants liquides d surface libre. L’énoncé de Bélanger-Biss généralisé (suite et fin),

par CuarLes JaGer, D' &s sc. techn., privat-docent a I'Ecole polytechnique fédérale. — DIVERs :

Assemblées générales de

U’Associalion suisse des Electriciens et de U'Union des cenlrales suisses d’électricité; Assemblée générale de la Société suisse de
Vindustrie du gaz et des eaux. — Société suisse des ingénieurs et des archilecles : 58me Assemblée générale, les 11, 12 et 13

septembre 1943, a Genéve. — SERVICE DE PLACEMENT.

Le bateau Léman

de la Compagnie générale de navigation
sur le lac L.éman

par Ep. MEYSTRE, ingénieur diplomé, directeur.

Le Léman était un ancien bateau.

Sorti en 1857 des Ateliers Escher Wyss & Cle, & Zurich,
¢’était, pour I’époque, un grand bateau avec sa longueur
de plus de 50 m, et un vrai chef-d’ceuvre du point de
vue des qualités nautiques.

Bien qu’il efit subi une certaine rénovation en 1874, il
était déclassé en 1894, le golit ayant beaucoup évolué.
La beauté de sa caréne le sauva toutefois de la démoli-
tion : ce fut un rhabillage, une machine neuve, de nou-
velles chaudiéres...

Trente ans aprés, son destin paraissait scellé. Ses amé-
nagements étaient archaiques.

Démolition ? Point.

On s’arréta derechef devant la qualité des ceuvres
vives. Un examen minuticux que fit M. A.-J. Ryniker,
ingénieur naval, le distingué chef des services techniques
de I'Office de la navigation maritime de la Confédération
suisse, donna une conclusion probante : le bateau, avec
sa quille de 1857, ses couples de 1894, ses toles de diverses
époques, méritait la dépense d’une nouvelle adaptation.
Celle-ci ne fut toutefois arrétée dans son plan général
qu’en 1938, puis I'exécution fut considérablement retar-

dée, presque empéchée, par les conséquences de la

guerre. Ce n’est qu'a la fin de 1942 que le bateau se
retrouva sur 1’élément liquide.

Les deux vues que nous reproduisons du bateau
avant (fig. 1) et apres (fig. 2) sa transformation montrent
toute 'ampleur de Popération entreprise et menée & bien
intégralement, de ses seules forces, par le Chantier naval
de la Compagnie, & Ouchy *. Il ne subsiste de I'ancienne
construction que les parties situées en dessous du pont ;
encore, la virure de carreau (le rang des toles du haut de
la coque, qui porte les hublots) a-t-elle été entiérement
reconstituée de neuf. Toute la superstructure est nou-
velle.

La réforme totale de Dinstallation propulsive était
I'un des points essentiels de la transformation, dans le
but de réaliser des économies sur les charges de salaires
et sur la dépense de combustible. La machine & vapeur
de 1894, avec ses chaudiéres et les roues & palettes, a fait
place & deux moteurs Diesel actionnant deux hélices.

Le corps du bateau, long de 54,40 m, large de 5,64 m
seulement, profond de 2,65 m sur quille, est divisé par des
cloisons transversales en 11 compartiments étanches,
ordce & quoi, en cas de voie d’eau, le bateau se maintient
a flot, portant tout son chargement, avec deux compar-
timents pleinement envahis par I'eau. De Davant &
Parriére du bateau, aprés le compartiment d’abordage, se
succeédent deux compartiments renfermant les deux
citernes & combustible de 3000 litres chacune, puis une
«buvette », des locaux de couchage & I'usage du restau-
rateur et de ses aides, une cuisine trés spacieuse, le

U D'aprés les dessins de I'auteur,
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