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Ile centenaire des chemins de fer suisses!
Les Chemins de fer fédéraux

et leurs constructions

par Maurice Paschoud, directeur général des Chemins de fer
fédéraux, à Berne.

628. 1/6 (494)

En rachetant les lignes des compagnies privées de chemins
de fer et en les réunissant en un organisme unique, la
Confédération avait pour but de créer un réseau qui, non seulement,

pourrait améliorer ses horaires et réduire ses tarifs, mais qui,
disposant de moyens matériels puissants, serait en mesure de

développer largement et de perfectionner ses installations
techniques.

A l'occasion du centenaire des chemins de fer suisses et

comme introduction au numéro spécial publié par le Bulletin
technique de la Suisse romande, je vais examiner comment les

Chemins de fer fédéraux ont répondu à l'attente mise en eux
à cet égard et j'indiquerai chemin faisant quelques-unes des

tâches qui leur restent à accomplir s'ils veulent pouvoir
résister victorieusement à la concurrence de la route et de

l'air.
Voici d'abord, pour fixer les idées, comment les dépenses

annuelles de construction des Chemins de fer fédéraux ont
évolué au cours des années. Entre 1903 et le début <
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première guerre mondiale, ces dépenses, qui comprennent
également les frais d'acquisition du matériel roulant, ont été
de l'ordre de 35 millions de francs par an. De 25 millions durant
les années de guerre, elles ont dépassé 100 millions entre
1918 et 1927, au cours de la grande période d'électrification.
Après être restées aux environs de 50 millions pendant sept
ans, ces dépenses annuelles sont tombées à 20 millions pendant
les années de crise de 1935 à 1939. Elles ont augmenté ensuite

petit à petit, pour atteindre 50 millions sous le régime actuel
de la loi d'assainissement.
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Les Chemins de fer fédéraux ont construit peu de nouvelles

lignes. Toutefois, à part les 16 km de voie étroite destinés à

l'achèvement de la ligne du Brünig, entre Brienz et Interlaken,
les tronçons qu'ils ont ajoutés aux réseaux des compagnies
rachetées sont très importants : Brigue-Iselle (22 km, tunnel
du Simplon, 1906), Uznach-Wattwil (14 km, tunnel du

Ricken, 1910), Sissach-Gelterkinden-Olten (16 km, tunnel
de base du Hauenstein, 1916), Wylerfeld-Berne (2,3 km,
pont de Lorraine sur l'Aar, 1941). Ils sont en train d'achever
la première partie de la ligne de raccordement des gares de

1 Pour tout ce qui concerne l'histoire des Chemins de fer fédéraux et de
leurs constructions, voir Ernst Mathys, bihHothéoaire des Chemins de fer
fédéraux : «Les Chemins de fer suisses au cours d'un siècle», aperçu historique
et technique, Berne 1942 et «Beiträge zur schweizerischen Eisenbahnges-
chiohte», Berne 1944.
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