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QUELQUES RÉFLEXIONS SUR LES ROUTES

f DES ÉTATS-UNIS D'AMÉRIQUE 9
par JEAN ED. BONJOUR, ingénieur au Service cantonal

des routes, Lausanne1

Après un court séjour aux U. S. A., le fait le plus frappant

pour un visiteur de chez nous, c'est l'immensité du pays.
Habitué aux dimensions suisses, ou même européennes, le

voyageur, après quelques jours, se rend compte qu'il est

nécessaire de passer à une autre échelle. Cette constatation

a une influence directe sur les moyens de communications.

Il est exclu de vouloir se déplacer à pied ; l'emploi d'un
véhicule est obligatoire. Pour cela, l'Américain utilisera
indifféremment l'automobile, le car, le train ou l'avion, mais de

préférence la voiture ou l'avion. Les moyens de transports
collectifs, propriétés de compagnies privées, sont bien
organisés. Un réseau complet d'autocars (trailways) couvre tout
le territoire des U. S. A. et il est possible de monter à New-

York dans un car (fig. 1) pour être déposé à San-Francisco.
De même, à l'aéroport La Guardia à New-York (fig. 2),

chaque minute, presque jour et nuit, un avion s'envole.
Le report sur un croquis des U. S. A. (et en particulier

sur l'Etat de Michigan), de la Suisse à la même échelle (fig. 3),

montre immédiatement que l'étendue du problème routier
n'est pas la même en Suisse et aux U. S. A. Et comme,
d'autre part, chaque dirigeant routier des U. S. A. est maître
chez lui et que son indépendance d'esprit est très grande,

il n'est pas exact de parler de méthodes américaines, de

réalisations américaines. Il n existe pas de doctrine unique.
Car un voyageur étudiant les routes des U. S. A. peut y

1 Exposé présenté à la Conférence romande des Directeurs de Travaux
publics, a Fnbourg, le 20 juin 1950.

trouver tout ce qu'il veut. Des réalisations formidables (fig. 4)

à côté de constructions existantes (fig. 5) de qualité médiocre.
Aussi, même après un périple ayant comporté des déplacements

d'une longueur totale de 12 675 km, dont la moitié
environ effectuée au moyen de véhicules terrestres, il serait
téméraire de prétendre porter un jugement complet et
définitif. Il est plus logique de citer des exemples.
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Fig. 1. — Loveland I'ass, Colorado. Col des Montagnes Rocheuses

point de séparation des eaux de l'Atlantique et du Pacifique.
Altitude 3630 m. Autocar de la Compagnie Rio Grande.


	...

