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Andreas Henke

Travaux dans la partie Sud
du St-Gothard

Si des trains circuleront bientöt dans le tunnel
de base du Lötschberg, les travaux de celui du

St-Gothard se trouvent aujourd'hui dans une phase
de creusement avancee. Cependant, alors que pres
de 60% de tous les avancements hneaires du tunnel
sont excaves (soit plus de 100 kilometres), les

ingenieurs ont ete et seront encore confrontes ä

plusieurs grands defis techniques lies aux conditions

geotechniques.
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La partie Sud du tunnel de base du St-Gothard comprend

le percement d'un double tube sur une longueur voisine de

38 km Elle est decomposee en trois secteurs a savoir ceux

de Bodio de Faido et de Sedrun Le projet et la direction

locale des travaux ont ete confies au consortium d Ingenieurs

du tunnel de base du St-Gothard Sud (IG-GBT Sud) Bien que
chacun des trois secteurs comprenne la traversee de roches

instables, les problematiques rencontrees pour la maitnse de

ces passages delicats ne sont pas les memes

Trois problematiques
A Sedrun, dans la zone centrale du tunnel, il s'agit de

reahser des avancements profonds dans les roches sedimen-

taires relativement tendres du massif du Tavetsch.

L'excavation ä l'explosif de ce troncon a notamment necessi-

te la mise au point d'un Systeme de soutenement qui a fait

'objet d'essais A Faido, les Ingenieurs ont ete confrontes a

des travaux particulierement delicats pour la realisation de la

Station multifonction: sa disposition a du etre totalement

revue au cours des travaux, puisqu il s est avere - de facon

tout a fait imprevue - qu eile se situait au cceur d'un Systeme

tres complexe de faules. Cette modification na toutefois

pas empeche que des excavations doivent tout de meme etre

faites dans des failles. Finalement, les avancements au

tunneher reahses depuis Bodio ont ete comphques par des

detachements de roches au contour de l'excavation ainsi que

par la pression du rocher sur le tunnelier (terrain poussant),

deux elements qui ont eux aussi necessite la mise en place de

Solutions originales C est un apercu de ces diverses situations

que nous offrons dans les articles qui suivent

Sur un plan plus general, il apparait aujourd hui deja que
les experiences acquises sur le versant Sud du tunnel de

base du St-Gothard pour planifier et maitnser I execution de

travaux dans des conditions geotechniques difficiles et

partiellement imprevues seront tres precieuses Pour les

Ingenieurs il en ressort que la realisation des NLFA, en plus

de constituer un maillon decisif pour la politique suisse des

transports, apporte des progres considerables en matiere

de construction de tunnels sous une forte couverture
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Fig. I: Sedrun c

fig 2 Etat

•ocheuse Les chantiers d Alptransit ont ete

jreuses innovations techi

du faire leurs preuves Si ces expenences ne rr

es Ingenieurs totalement a I abn des surprise:

a geologie elles ennchissent indem

Solutions dont ils disposent pour leur faire fac

lt toujours plus fiable
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tunnel de base du St Gothard est presente sur la ¦

Dans la partie Sud il en ressort que le tunnel est excave sur

jne longueur de 19km a partir du portail de Bodio et qu il

est muni de son revetement final sur pres de 10 km AFaido

e Systeme complexe et etendu de la Station multifonction est

oresque entierement excave et le radier est en train d etre

oetonne Cestra 5 les deux tunne-

lers en provenance de Bodio puissent traverser la Station

Apres avoir ete revises et reinstalles de I autre cöte de Is

Station ils repartiront en direction de Sedrun au pnntemps
2007 Sur le trongon de Sedrun considere comme cntique
tant du point de ais cinq des sept

(ilometres du secteur sont deja excaves

Ingenieurs du tunne lu St-Gothard Sud

-Lombard/ SA Ingegnen Consulenti CH - 61

- Amberg Engineering AG CH - 81 05 Regen

- Pöyry Inlra AG CH - 8037 Zürich
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