Zeitschrift: Die Berner Woche

Band: 32 (1942)

Heft: 8

Artikel: Lastwagen auf der Burma-Strasse
Autor: Kent, George

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-635287

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 14.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-635287
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

DIE BERNER WOCHE

Lastwagen auf cler Burma~Strasse

Bevor Daniel Arnstein nach China ging, war er nichts
Jls irgend einer der vielen Amerikaner, die arm anfangen
und reich aufhéren. Im Siiden der Stadt Chicago geboren,
war er mit 18 Jahren Taxi-Chauffeur. Fiinf Jahre spiter
sannte er ein Dutzend Taxis sein eigen; heute, mit 50 Jahren,
hesitzt dieser muskuldse und vierschrétige Mann 7000 Taxis
und 8000 Lastwagen in New York.

Im letzten Frithjahr wurde die Burma-Strasse an etwa
100 Orten verstopft und war gesperrt. Von China dringend
penstigte Waren und Munition stapelten sich lings der
Sirasse und in Warenhéusern auf. In grosser Beunruhigung
kabelte Tschiang-Kai-Schek um Hilfe. Harry Hopkins
liess. Danny Arnstein rufen. Dem Ex-Taxichauffeur bedeu-
ete ,,Burma-Strasse* nicht viel mehr als irgend ein Name.
Aber als er gefragt wurde, ob er bereit sei, abzufliegen und
die Knoten in Chinas Lebenslinie aufzulsen, sagte er:
,Okay, wann fliege ich ?*

Mit dem Flugzeug war Arnstein rasch in Tschungking
und mit thm zwel Associés, Harold S. Davis und Marco
Hellmann — beide erprobte Autorititen fiir Lastwagen-
ud Strassentransporte. Die drei Ménner verbrachten
18 Tage in Kot und Schlamm, um das Gewirre auf der
Burma-Strasse zu studieren. Dann schlossen sie sich selber
in heisse Hotelzimmer in Rangoon ein und diktierten
Hunderte von Seiten, die die vielen Unzuldnglichkeiten
der Strasse scharf kritisierten und energische Massnahmen
fir ene Besserung der Zustéinde empfahlen. Sie iibergaben
iren Bericht, auf 35 Seiten gekiirzt, Tschiang-Kai-Schek
persinlich, und der Generalissimus handelte sofort.

Das Zollami an der Grenze zwischen China und Burma
wurde angewiesen, wihrend 24 Stunden im Tag offen zu
bleiben. - Frither hatte es um 6.00 abends geschlossen, wenn
ach oft noch anderthalb Meilen von Lastwagen mit Muni-
tion auf die Freigabe des Durchgangs warteten.

Ein anderer Befehl ordnete die Zusammenlegung des
Lastwagendienstes in eine einzige Agentur an. Bis dahin
waren die zusténdigen Behorden in 16 verschiedene Departe-
mente der Regierung zersplittert gewesen. So kam es, dass
oft Lastwagen der einen Abteilung aus Mangel an Ersatz-
tellen stillgelegt waren, wihrend eine andere ‘Abteilung ein
ganzes Warenhaus mit den am meisten bendtigten Ersatz-
telen besass. Eine Agentur hatte 30 Mechaniker fiir
2 Lastwagen, eine andere 15 fiir einen Park von 150.

Der Bericht zihlte die Verzégerungen einer Kolonne
von 40 Lastwagen auf, weil Beamte auf irgendwelchen nutz-
osen Formalitéiten beharrten, geisselten die bequemliche
Gewohnheit ganzer Kolonnen, ganz einfach irgendwo an-
whalten, wihrend einer der Wagen irgend eine Reparatur
i besorgen hatte, brandmarkte die Fahrer, die sich iiber
Wein und Dirnen versiumten. Tschiang-Kai-Schek . gab
E_g"fEhl, ihm persénlich jede Verzogerung eines Lastwagens
von mehr als einer halben Stunde zu melden.

o e?;lt (Ef} Halfte der Strasse ist so schmal, dass sie nur
~\bhilfzr .l(cihtung befa}}ren werden kann. Man fand dafiir
Steange. n (fll}n man die Kolonnen an beiden Enden der
hind lém 1e gleiche Zeit abfahren liess, so dass sie unge-

ert % der 726 Meilen zuriicklegen konnten.

annlfse U({ld andere Reformen, die innert kurzer Zeit von
Fahriei:n fse(ipen ﬂelferq angeordnet wurden, setzten die
s beftjrsu 1e H‘alfte hinunter und erhéhten die Menge
,Ommaﬁderten Gut«'er von 6000 auf 15000 Tonnen. Der
dicht, soam; der chlnesmchen Arme'en war iiber A.rnstelns
o eli;eut, dass er ihn sténdig bei sich behielt und
”ls ihneAlbe'l der Burma-Strasse® nannte.

ach Half:e rheit beendigt war, wﬁnschtc‘:n‘dle drei Ménngr,
20 bleihey ulel ggheq. Aber der Generalissimus nétigte sie,
ie Burma-stn ot ihnen die volle Verantwortlichkeit fiir

rasse an, indem er ihnen die Festsetzung ihrer

Entschiddigung freistellte. Er dachte vielleicht, dass Aus-
lander mit threm Sinn fiir kaufménnisch-rationellen Betrieb
den Verkehr mit der grosstmoglichen Wirksamkeit betreiben
wiirden und ihm so gréssere Mengen von Munition zufithren
kénnten. Danny aber entgegnete: ,,Ich sehe nicht ein,
warum wir aus diesem Krieg Profit schlagen sollten, wenn
die Chinesen das ebenso gut tun kénnen. Wenn die Sache
nicht klappt, sind wir bald wieder hier.*

Damit verzichtete Arnstein auf ein Einkommen von
vielleicht 4—>5 Millionen jihrlich, und in der néchsten Nacht
war er mit seinen Freunden auf der Heimreise.

Das ganze Unternehmen hatte nur drei Monate gedauert.
Trotzdem aber sahen die drei Mdnner hager und abgemagert
aus, als kiimen sie aus einem Konzentrationslager. Wihrend
ihres Aufenthaltes in Tschungking hatten die Japaner die
Stadt téglich bombardiert. Aber Bombardierungen und
Entbehrungen waren weniger wichtig; Arnstein bereitete
es direkt Pein, zu sehen, wie gute amerikanische Lastwagen
misshandelt wurden. Ein Violinist, der einem Kind zu-
sieht, wie es aul eine Stradivarius-Geige hdmmert, hitte
nicht erschrockener sein konnen. In einem Feld in der
Néhe von Tschungking fand er 150 Lastwagen miissig
herumstehen, weil die Ersatzteile fiir die Reparaturen fehlten.

,,Es gibt hier herum genug Ersatzteile, um viele dieser
Lastwagen wieder auf die Strasse zu bringen®, schrie Danny,
indem er von einem Wagen zum andern rannte. ,,Hey,
nehmt mal da die Kupplung raus und montiert sie in diesen
Wagen ein. Und beniitzt diese Federn “ Er wiitete
iiber Lastwagen, die nie eine Schmierkanne gesehen hatten,
Vergaser, die keine Luftzufuhr mehr erhielten, weil die
Luftfilter nie gereinigt worden waren, zerbrochene Federn,
die durch Holzkeile ersetzt waren.

Von 2887 Lastwagen der Regierung waren 1407 ausser
Betrieb, als Arnstein ankam. Diejenigen, welche sich noch
in fahrbereitem Zustand befanden, wurden auf die schlech-
teste Strasse der Welt gesandt, ohne Winde oder Eisen-
haken zum Auswechseln von Pneus; 726 Meilen Holpern,
Riitteln, Schlagen auf einer Strasse ohne auch nur eine
einzige Reparaturwerkstitte. Die Wagen mussten das
Benzin fiir die ganze Reise mitfithren, so dass ihre Lade-
fahigkeit betrdchtlich reduziert wurde.

Wie einer der Ingenieure bemerkte, sieht die Burma-
Strasse aus, als hétten die Chinesen sie mit den Finger-
nigeln aus dem Berg gekratzt. An keiner Stelle sieht der
Fahrer mehr als eine Achtelsmeile voraus, und die héchste
Geschwindigkeit, die moglich ist, betrdgt 15 Meilen pro
Stunde. Die breiteste Stelle weist 16 Fuss auf. Mindestens
die Halfte der Strasse ist nur 9 Fuss breit und die schwan-
kenden Hingebriicken, die nur einen Wagen aufs Mal
zu tragen vermogen, sind noch schmiler. Ungepflastert
und ohne Gelinder noch Randsteine ist sie die gefdhrlichste
Strasse der Welt mit ihren senkrechten Abgriinden von
1000 bis 7000 Fuss Tiefe. Seit sie befahren wird, stiirzten
1300 Lastwagen ab oder wurden ernstlich beschédigt.

35 amerikanische Mechaniker sind unterwegs nach
China, um sechs Versand- und Service-Stationen, die iiber
die ganze Strasse verteilt wurden, zu iibernehmen. FEr-
probte Spediteure von Arnsteins Lastwagengesellschaft
werden binnen kurzem zu ihnen stossen. Sie werden als
Lehrer wirken und heimkehren, wenn eingeborne Kréafte
geniigend ausgebildet sein werden.

Da es auf der ganzen Lénge der Strasse weder Telefon-
noch Telegraphenstationen gibt, hat Arnstein eine grosse
Anzahl fliegender Polizeikolonnen mit Automobilen ge-
schaffen, die, mit Radiosende- und Empfangsstationen aus-
geriistet, betrunkene Fahrer vom Steuerrad wegnehmen,
schlendernde Gruppen auflésen und den Verkehr in Fluss
halten.
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DIE BERNER WOCHE

Die Amerikaner fanden heraus, dass fast die Halfte des
Verkehrs auf der Burma-Strasse aus privatem Fahrgut
bestand, das nichts mit dem Krieg zu tun hatte. Wenn diese
Lastwagen dann an den 11 Zollstationen hielten, war jeder
Lastwagen der Regierung, der hinter ihnen fuhr, gezwungen,
zu warten — oft tagelang, bis irgend eine Zollformalitit
erledigt war.

Das private Frachtgeschift mit Lastwagen war sehr
eintriiglich; Spekulanten in Rangoon beluden einen Last-
wagen mit Luxusartikeln, liessen ihn eine oder zwei Fahrten
nach China unternehmen und verkauften dann den Last-
wagen selber mit grossem Gewinn. Es gab Leute, die ihr
Kapital alle 30 Tage verdoppelten.

Arnstein schlug nun vor, dass die ersten beiden Ladungen
eines privaten Lastwagens Regierungsfracht sein miissen,
die dritte dann Benzin und jede vierte Ladung erst private
Ware.

Den Anstoss zu Arnsteins bemerkenswertester Leistung
gab seine Neugier fiir die Transit-Steuern durch Burma,
die in der Barerhebung einer Steuer von 19, Tonnengeld
fiir Waren bestand, die durch Burma geleitet wurden, und
die ,,Lend-and-Lease‘‘-Material fiir China aus den Ver-
einigten Staaten fiir Hunderte von Millionen Dollars ein-
schloss.

- Oft hatte die Regierung von Tschungking kein Geld,
um die Steuern zu bezahlen, mit dem Erfolg, dass Tausende
von Tonnen wertvoller Giiter an der Grenze blockiert waren.
Hunderte von glénzenden neuen amerikanischen Lastwagen
standen dort bis an die Kotfligel im Gras.

,,Es ist eine Schande, bemerkte Arnstein, ,,dass China
fiir diese ,Lend-and-Lease‘-Frachten mit Steuern belastet
wird, wenn es gegen einen Angreifer kimpft, der eines
schonen Tages auch gegen Burma ins Feld riicken wird.
Und wie leicht kénnen dann die Vereinigten Staaten zégern,
wenn auch Burma ,Lend-and-Lease‘-Hilfe verlangen wird

— um so mehr als die britischen Waren ohne einen Cent
zu bezahlen durchkommen,

Er trat mit den britischen und burmesischen Behirdey
in Verbindung, erhielt aber nur Versprechungen, his g
Zeitungen Wind von der Sache bekamen. Als die Report
ihn aufsuchten, setzte er ihnen klipp und klar seine Meinung
iiber die- Steuern auseinander. Ihre Berichte riefen ey
Sensation hervor, wurden nach den Vereinigten Staate,
gekabelt, und Danny selber kabelte Harry Hopkins e
genaue Beschreibung der Steuer und der damit verbundene
Uebel. Dann fuhr er fort, mit den offiziellen Stellen 5
verhandeln und hielt auch die Zeitungen auf dem laufende,
Schliesslich hatten Vorstellungen Washingtons in Londg
zur Folge, dass die Regierung von Burma die Steuerklaus
aufhob.

In weniger als einem Monat hatte Danny Arnstein Chiny
Millionen von Dollars an Steuern auf kiinftigen ,,Lend-and.
Lease‘-Sendungen erspart.

Bevor er China verliess, sah er, wie an der Grem
Asphalt-Fasser — Teile einer 10 000-Tonnen-Sendung aus
Amerika — aufgestapelt wurden, um die schlechtesten
Stellen der Burma-Strasse einigermassen instand zu stellen,
Er sah auch die ersten von 4500 neuen amerikanischen Last-
wagen nach Chinas Grenzen rollen. Er ist iiberzeugt, das
mit den neuen Lastwagen und seinem System der Verkehs
kontrolle und des Unterhalts der Weg fiir eine geniigend
umfangreiche Belieferung gedffnet ist und es China erlauben
wird, eine energischere Verteidigung gegen Japan zu fithren

China wird sich lange Danny Arnsteins erinnern, dem
nie erreichte ein Ausldnder in so kurzer Zeit mehr und
sprach ein Fremder unverbliimter und mit grésserer Nicht-
achtung des ,,Gesichtes”. Als man ihn warnte, dies ode
jenes zu tun, erwiderte er: ,,Ich bin nicht elegant gemug
um die chinesische Art zu erlernen®, und fuhr fort nach
seiner Art. Von George Kent, aus ,,Asia‘‘. Deutsch von E. Schneg

Wie ernihren wir uns einfach und ges_und in ernster \Zeit?

Anregungen fiir Kiiche und Haus, zusammengestellt und bearbeitet von

RINA SCHEURMANN

G. M. Die kriegsbedingte Warenknappheit zwingt die
Hausfrau zur Umstellung in mancher hauswirtschaftlichen
Gewohnheit. Vorab ist dem ,,Kiichenkonservatismus ein
Ende gesetzt. Das Speiserepertoire, das viele Hausfrauen
ihren Lieben jede Woche wieder vorzusetzen pflegten, muss
nun mit einmal fallen gelassen werden, weil es an Fett
dazu fehlt, oder an Eiern, oder an Kise. Kurzum, zur
Fithrung einer anspruchslosen und doch nahrhaften Kiiche
braucht es heute mehr denn je Phantasie und ernihrungs-
technisches Ueberlegen. Und hier springt das kleine Heft
von Rina Scheurmann hilfreich ein mit klugen Anregungen
und niitzlichen Winken.

Einleitend stellt die Verfasserin Richtlinien auf fiir eine
gesunde neuzeitliche Ernihrungsweise und stiitzt diese
Richtlinien, da blosses Theoretisieren nicht ihre Sache ist,
auch gleich mit einer Reihe Beispiele von richtig und un-
richtig zusammengestellten Speisezetteln. Und wenn dabei
der Rat erteilt wird, die Tagesernihrung stets als Ganzes
ins Auge zu fassen und nicht nur die einzelne Mahlzeit,
so liegt das sicher im Interesse einer ausgewogenen Er-
nihrungsweise und damit im- Interesse unserer Volks-
gesundheit. In diesem Zusammenhang wird auch weit-
verbreiteten Ernihrungsirrtiimern begegnet: bei der Fr-
nahrung zihlt nicht das Mengenmissige, sondern das Wert-
méssige; gut geniihrt, ist nicht, wer viel isst, sondern wer
richtig ist.

Immer wieder zu Ehren gezogen werden in Rina Scheu
manns Rezepten unsere einheimischen wiirzigen Krautchen:
Rosmarin, Salbei, Thymian u.a., die, gesiinder als di
scharfen ausldndischen Gewiirze, diese gutenteils ersetz!
konnen und bei weisem Gebrauch Abwechslung und ,Nr
ancen® in unsere Speisen bringen. :

Natiirlich kommt auch das sparsame Eintopfgericht !
interessanten Abwandlungen zu seinem Recht. Aber aub
anspruchslose Rezepte von Backwerk birgt das Heft
,»Einfaches Backwerk ohne Fett oder mit wenig Fett qﬂd
ohne Eier*, lautet hier die Ueberschrift und nimmt es gleid
voraus, dass alle Backrezepte sich bescheiden nach d¢
Decke strecken. Nirgends wird nach alter Kochbuttersitt
unbekiimmert kommandiert: ,,man nimmt* — wo nicht
mehr zu nehmen ist! .

Neben Ratschligen fir das in Kriegszeiten so wichid
Konservieren von Obst und Gemiisen gibt das kleine, grit*
Heft noch eine Menge praktischer hauswirtschaftllqhe{
Winke: Wie sparen wir Seife? Wie ersetzen wir S¢i®
(Mit Efeuwasser zum  Beispiel!) Wie erhalten wir unst’
Kleider und Schuhe? Fragen also, die in einer Zeit o
Teuerung und Rohstoffknappheit ebenso wichtig sind fir
den einzelnen Familienhaushalt wie fiir den schweizerisc?
Gesamthaushalt.

Das Heft, aus dem wir nachstehend einige Rezel}tf
geben, kann zum Preis von 90 Rp. bei der Verfasser
Rina Scheurmann, Posthof, Arbon, bezogen werden.)
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