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Ein teures Seeabenteuer

Die Schweiz liegt nicht am Meer und hat keine Marine. Und doch ist sie eine Seefahrernation -

was dem Bund nun einen Verlust von 215 Millionen Franken einbringt.

CHRISTOPH LENZ
Seit dem Zweiten Weltkrieg fordert
der Bund den Erhalt einer Schweizer

Hochseeflotte. Die Schiffe, die priva-
ten Besitzern gehoren, sollen im Kri-
senfall der Landesversorgung dienen.
Die Idee: Die Schiffe wiirden in einem
westeuropiischen Meerhafen ausge-
laden, ihre Ladung wiirde dann auf
demLandwegindie Schweiz befordert—
dank Duldung des Transitstaates.
Jahrzehntelang war die Férderung
der Hochseeflotte ein aufregungs-
armes Geschift, mit dem sich nur eine
Handvoll Beamte befasste. Seit diesem
Friihlingist dasanders. Die Schweizer
Flotte steht sinnbildlich fiir ein Loch
von 215 Millionen Franken in der
Bundeskasse und fiir Misswirtschaft
im Bundesamt fiir wirtschaftliche
Landesversorgung.

Reeder an der Bonanza

Was ist geschehen? Der Aufstieg der
BRICS-Staaten Brasilien, Russland,

Helfer im Bundesamt fiir wirtschaft-
liche Landesversorgung, die die
Schiffskdufe mit grossziigigen Bundes-
biirgschaften erleichterten. Besonders
offensiv ging der Berner Reeder Hans-
jiirg Grunder vor. Urspriinglich ein Fi-
nanzfachmann, spezialisierte er sich
auf den Bau und Handel von neuen
Schiffen. Zeitweilig besass er tiber ein
Dutzend Schiffe mit Staatsgarantie,
die Biirgschaftssumme belief sich auf
weit iiber 100 Millionen Franken.

Wegen des Expansionsdrangs der
Schweizer Reeder waren die Mittel,
die der Bund fiir Biirgschaften zur Ver-
figung stellte, rasch erschopft. Zwi-
schen 2002 und 2008 weitete das Par-
lament den Kreditrahmen zweimal
aus —von 400 Millionen auf1,1 Milli-
arden Franken. Das Risiko sei <mini-
mal und vertretbar», sagte die dama-
lige Volkswirtschaftsministerin Doris
Leuthard im Nationalrat.

Schon bald zeigte sich, wie sehr
sich Bundesbern irrte. Als 2008 die
Finanzkrise die globalen Boomjahre

stark tberschuldeten Schiffe abzu-
stossen — auch wenn damit erstmals

seit den 50er-Jahren Bundesbiirg-
schaften effektiv fillig wurden. Unter

dem Strich diirfte der Verlust fiir die

Bundeskasse nun rund 215 Millionen

Franken betragen. <Ungern, verdammt
ungern!» verteidige er diesen Kredit-
antrag, sagte der FDP-Bundesrat im

Juni im Nationalrat.

500 Millionen sind noch offen

Das Parlament stimmte dem Kredit
zwar zihneknirschend zu. Doch die
Hochsee-Affire wird ein politisches
Nachspiel haben. Die Geschiftsprii-
fungskommissionen wollen den Fall
unter die Lupe nehmen. Einerseits,
weil interne Untersuchungen Hin-
weise auf Misswirtschaft und sogar
strafbare Handlungen im zustindigen
Bundesamt ergaben. Andererseits,
weil die Risiken der Hochseebiirg-
schaften durch den 215-Millionen-
Franken-Abschreiber keineswegs ge-

Indien, Stidafrika und insbesondere :::c::::lfr;:; steht abruptbeendete, fielenauch diePreise  tilgt sind. Biirgschaften im Umfang
China in den Nullerjahren befeuerte sinnbildlich fiir ein im Frachtgeschift in den Keller. Seit-  von tiber 500 Millionen Franken sind
den globalen Handel und fiihrte zu  Lochvon 215 her befindet sich die Handelsschiff- bei anderen Schweizer Reedereien
einem Boom in der Handelsschifffahrt, ~ Millionen Frankenin g1t iy einer einmaligen Krise. Zahl-  noch offen. 30 Schiffe sind weiterhin
Auch Schweizer Reeder wollten an der f:erBizﬂd::rk:;s;; ot reiche Werften und Grossreedereien = mit Staatsgarantie unterwegs.

Bonanza teilhaben und begannen, ¢ erny. mussten in den letzten Jahren Insol- Doch die Abwicklung der Schwei-

ihre Flotte auszubauen. Sie fanden
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Foto Stiftung Swiss-Ships

venz anmelden. Auch die mit Staats-
garantien gesicherten Schweizer
Schiffe kamen in Schwierigkeiten.
Und ganz besonders jene von Reeder
Hansjiirg Grunder. Seit Ende 2014
kampfte seine Swiss-Cargo-Line-
Gruppe ums Uberleben, seit 2015 hielt
das Wirtschaftsdepartement von Jo-
hann Schneider-Ammann die Schiffe
mitFinanzspritzen tiber Wasser - ver-
geblich, wie sich Ende 2016 zeigte.
DerBundesrat entschied, die zwolf
mit Bundesbiirgschaften gesicherten,

zer Flotte hat begonnen. Mehrere
Schiffe von Hansjiirg Grunder sind
verkauft. Unter anderem die «SCL
Berm, ein stattlicher Frachter von 140
Metern Linge und einer Ladekapazi-
tit von 12500 Tonnen. Neuerdings
heisst sie «<Angelo Maria». Ihr Heck
ziert nicht mehr das Schweizerkreuz.
Dort flattert jetzt die Flagge von Bar-
bados.
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