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Liberacion del trâfico aéreo

Sobre el tapete en Europa
En los Estados Unidos, el cielo es libre, aunque las recaidas del «cielo abierto» no sean completamente
positivas. Europa, en cambio, se hace llamar la atenciôn para liberar el firmamento. No obstante, si el
acuerdo recientemente negociado dentro del cuadro de la CEE es ratificado por los ministros de transporte,
los precios podrian bajar en caida libre de este inviemo.

A partir de 1990, Swissair reemplazarâ las DC-10 por estas transcontinentales americanos MD-11.

La liberation del trâfico aéreo americano,
realizada bajo la administraciön del
présidente Carter, ha quebrantado las tarifas y
abolido las restricciones para dejar libre
curso a los principios de la economîa de
mercado. Resultado: la competencia recru-
decdö y los que aprovecharon fueron los

pasajeros. Hoy en dfa volar no es mâs un
lujo, aunque es verdad que solamente en
algunas grandes h'neas. Pero la implacable
guerra de los precios arruino varias compa-
nias, que cayeron en manos de empresas
con sölida base ftnanciera. Lo que sigue es
fâcil de adivinar: se estân formando nueva-
mente monopolios que podrian imponer
sus tarifas.
En Europa, no quiere llegarse a eso. Las
negociaciones llevadas a cabo hasta ahora
en el seno de la CEE permiten augurar
que son p>osibles compromisos en las si-
guientes esferas:

- distribution del trâfico: el esquema
50:50, demasiado rigido, deberia ser ligera-
mente flexibilizado (queda encontrar una
solution para prorratear la capacidad entre
las diferentes companias);
— tarifas aéreas: estâ previsto crear zonas
de «descuentos simples» (entre 10 y 35 %) y
zonas de «super descuentos» (entre 35 y
55%); como contrapartida, los viajeros de-
berân someterse a condiciones mâs severas
en lo que resp>ecta a réservas, estadîas, etc.

— acceso al mercado: estâ previsto acordar
concesiones a las pequenas y medianas
companias (las negociaciones no han sin

embargo ptermitido deducir resultados

muy concretos al respecto).
iQué piensa Suiza de todo esto? jEn qué
medida estarâ ella involucrada por una
convention europea? Nuestro pais no
puede aislarse y serâ afectado directamente

por las decisiones tomadas en Bruselas. To-
dos los responsables interrogados estân de
acuerdo sobre este punto. «Liberar si, pero
dentro de los limites de lo razonable», di-
cen a coro. «Yo estoy px>r una liberation
progresiva, claramente delimitada, que ex-
cluya todo crecimiento desmedido», explica
el Consejero Federal Leon Schumpf, Jefe
del Departamento de Transportes, Comu-
nicaciones y Energia. El Director de la Ofi-
cina Federal de la Aviation Civil, Max
Neuenschwander, es igualmente reservado:
«No se trata de liberar de un manotazo,
sin freno. Sobre todo, no quiero hacer del
asunto una cuestiön ideolögica (y esta even-
tualidad no puede ser totalmente descar-
tada), lo que significaria entonces que hay
algo que no anda. Al fin y al cabo, el sis-

tema actual no es tan malo».

Swissair: si, p>ero...
El concepto del director de la OFAC con-
cuerda en gran medida con el del vicedi-

rector y responsable de la p>olitica del
trâfico aéreo de Swissair, Martin Monsch,
quien destaca que el sistema en vigencia
es sin duda demasiado pesado y que es
deseable flexibilizarlo. Pero hay limites
que no deben ser franqueados, particular-
mente en materia de tarifas. Swissair no
puede vender sus pasajes a prérdida: debe
esforzarse para alcanzar un nivel de renta-
bilidad que le prermita cubrir sus costos
de production, muy elevados en nuestro
pais, ya que séria inconcebible economi-
zar sobre la seguridad o el servitio para
disminuir los gastos de funcionamiento.
Fin resumen: la libération es una evolution

inevitable, pero siempre ligada a
saber si efectivamente aporta algo a los
usuarios, también a largo plazo.
La misma unanimidad acerca de la
mènera con que Max Neuenschwander en-
foca el futuro: «Para que todo esté bien,
sobre todo para que la oferta ptermanezca
atrayente para los consumidores, las

companias tendrân, ellas también, que sen-
tarse alrededor de una mesa y debatir
sobre las tarifas y la distribution de las

capacidades.
Lo que no impide agotar todas las ptosibi-
lidades susceptibles de mantener precios
ventajosos. Fin otras palabras, no quere-
mos una revolution sino una evolution,
es dear mejoras progresivas y prudentes,
ptero reaies para los pasajeros y soportables

para las empresas de aviation civil».
<;Se volarâ mâs barato en Europa? Tal vez.
jSon las tarifas demasiado elevadas ac-
tualmente? «Si asi fuera, las companias
aéreas no sufririan tantas dificultades finan-
cieras», estima Martin Monsch.
«Swissair, por ejemplo, vuela pior debajo
del umbral de rentabilidad en Europa».
Swissair, que es una de las companias
nationales mâs «liberales» (segun su vicedi-
rector) quiere avanzar con prudencia. Por
otra parte, no es la ùnica involucrada: «Fi-
nalmente estân en juego los intereses de
Suiza como pais», concluyô Martin
Monsch.

Andreas C. Kurz
Jefe de Redaccwn adjunto,
«Der Bund»
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