Fussganger und Velos in der Stadt

Autor(en):  Stahli, Jurg

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Collage : Zeitschrift fir Raumentwicklung = périodique du
développement territorial = periodico di sviluppo territoriale

Band (Jahr): - (1995)

Heft 2

PDF erstellt am: 22.07.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-957543

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-957543

36

Piétons et cylistes
dans la ville

Les modifications des
voies de circulation ef-
fectuées sous I'égide de
la “protection de I'envi-
ronnement” correspon-
dent-elles aux besoins
des piétons et des cycli-
stes? Il s’agit de repen-
ser et de concevoir glo-
balement ces mesures
en fonctions des utilisa-
teurs minoritaires.

D Jiirg Stahli
Stadtebauer BVS,
Verkehrsplaner SVI, Biel

STADTGESTALT UND VERKEHRSFUNKTION SIND BEI DER FORDERUNG DES LANGSAM-

VERKEHRS BESONDERS ENG VERKNUPFT

Fussganger und Velos

in der Stadt

> Jiirg Stahli

Erfiillen neuere unter dem Titel “Umweltschutz”
vorgenommene Strassenanpassungen die An-
liegen der Fussganger und Velofahrer ?

Es geht darum, die Massnahmen den Minimal-
massen entsprechend zu dimensionieren und
als Ganzes zu gestalten.

Gute Rahmenbedingungen fiir den stadtischen
Fussganger- und Veloverkehr bedeuten, dass ei-
nerseits anhand der Gestaltung von Strassen und
Platzen die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilneh-
mer auf das Umfeld (Ortsbild) und die andern Ver-
kehrsteilnehmer gelenkt wird, dass eine Atmos-
phére fiir ein partnerschaftliches Verkehrsver-
halten entsteht, und dass andererseits die fiir den
Langsamverkehr wichtigen verkehrlichen Anlie-
gen erfiillt sind.

Gerade die in neuerer Zeit unter dem Titel “Um-
weltschutz” vorgenommenen Strassenanpas-
sungen sollten jedoch vermehrt unter den einlei-
tend erwdhnten Gesichtspunkten betrachtet
werden:

Bei zahlreichen “Strassengestaltungen” wird
meist das Alte in einer “besseren Ausfiihrung”

- wieder gebracht. Die geradlinig verlaufende Stras-

senbordiire wird z.B. durch eine breite oder hel-
lere ersetzt, womit die Trenn- und Tiefenwirkung
der Strasse eher noch akzentuiert wird, anstelle

einer Entscharfung durch Differenzierung; dies
zum Nachteil der Fussgénger und vorallem des
Ortsbildes (Bsp. Seftigenstrasse Wabern).

Bei Tempo 30 - Zonen fllt z.B. haufig auf, dass
Eingangstore, horizontale Versétze u.d. nicht im
Bereich von Fussgéngeriibergangen liegen oder
Velofahrer durch punktuelle Einengungen ge-
fahrdet werden (Bsp. Stadt Bern).

Aktuelle Ergebnisse zeigen, dass bei etlichen er-
neuerten, sogenannt umweltfreundlicheren Ver-
kehrsanlagen die Unfélle zwar insgesamt abneh-
men, jedoch diejenigen der schwécheren Ver-
kehrsteilnehmer {iberdurchschnittlich hoch
geblieben sind oder sogar zugenommen haben.
Aus diesem Grund ist es fiir den stidtischen Fuss-
géanger- und Veloverkehr entscheidend, dass die
Gestaltung und Dimensionierung der Massnah-
men (Kreisel, Fussgéngeriibergénge, Markierun-
gen) so vorgenommen wird, dass die Verantwor-
tung in erster Linie klar vom stérkeren Verkehrs-
teilnehmer wahrgenommen wird. Bei der Stras-
senraumgestaltung miissen das Ortsbild und die
verschiedenen Nutzungen zusammenhéangend
einbezogen werden. Dies sind Voraussetzungen
fiir Verkehrsraume, welche den Fussgéngerinnen,
Fussgangern und Velofahrenden den ihnen zu-
gehdrenden Platz unter gleichberechtigten Ver-
kehrspartnern sichern. i

Weil zu schnell gefahren
wird, soll der Durchmesser
des Kreisels von 17 m auf 24
m (normgerecht) vergrissert
werden. Bendtigt werden fiir
Fussgénger reservierte
Flachen. Um tiefere Ge-
schwindigkeiten zu er-

‘reichen. wire es besser,

den Durchmesser auf 20 m
zu erhdhen und eine Kreis-
flaiche von 10 m Aussenmass
um das Zentrum als

Schwelle auszubilden
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