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Kn öie

Generalversammlung der Aktionäre der Gotthardbahn.

M.!
Wir beehren uns, der Generalversammlung der Gotthardbahngesellschaft unsern se chsnnd dreißigsten,

das Jahr 1907 umfassenden Geschäftsbericht vorzulegen.

Allgemeiner Heik.

i. Grundlagen und Umfang der Unternehmung.

Bestand des Gotthardbahnnetzes im Jahre 1907.

1. Baulängen.

Abzweigung in der Sentimatt bei Lnzern-Chiasso (Landesgrenze) 220 111 in

Zug (Eigentumsgrenze 8. L. IZ./d. L.) bis Einfährtsweiche Arth/Goldan 15 490 „
Ausfahrtsiveiche Ginbiasco bis Landesgrenze bei Pino 21 618 „
Ansfahrtsweichc Cadenazzo bis Bahnhofende Locarno 12 308 „

zusammen 272 533 m

Die Strecke Bahnhof Lnzern-Scntimatt (Abzweigung <1. L.) — 2225 m — steht im Miteigentum der

Schweiz. Bundesbahnen und der Gotthardbahn.

2. Betriebs! ä.n g e n.

Lnzern-Chiasso 225 100 in

Zng-Arth/Goldan 15 765 „
Giubiasco-Grenzc bei Pino 21 825 „
Cadenazzo-Locarno 12 457 „

zusammen 275 147 in, rund 276 kni

3. Jahrlängen.
Lnzern-Chiasso

Zng-Arth/Goldan
Bellinzona-Lnino

Bellinzona-Locarno

zuiaim

225 100 in
15 765 „
39 618 „
2104^7

len 301 530 n>



Die Strecke Pino Grenze-Lnino (14 642 m) wird von der Gotlhardbahn ans Nechnnng der nalienischen

Staatsbahnen betrieben.

4. Z w e i g c l e i s i g e Bahnstrecken.
B a nlän gen: B etr i e b slân g en:

Jinmensee-Brnnnen 2V 656 m 26 268 m

Flüclen-Ginbiasco 122 236 „ 121 743 „

znsainincil 142 886 m 142 611m
in Prozenten der ganzen Länge 52,4 51,«

Am 31. Dezember 1667 waren im Aklicnbnchc 314 Aktionäre mit 71 365 Aktien eingetragen; es ergibt

sich gegenüber der letzten Mitteilung ein Zuwachs von 5225 Aktien.

II. verschiedene Angelegenheiten allgemeiner Natur.

1. Der Tabelle, die wir in unserem vorjährigen Berichte über die T r a n s p o r t c i n n a h m en

seit dem Jahre 1861 zusammenstellten (Seite 9), fügen wir min auch die Ergebnisse von 1967 bei:

Z u s a m m e n st e l l u n g der T r a n s p o r t e i n n a h m e n.

Jahr Einnahmen
Mehr oder weniger

als im Vorjahre

Fr- Fr- °/»

1891 12 992 462. 36 P 287 826.36 -j- 2,27

1892 13 851 411. 69 -s- 859 668.79 -s- 6,e>l

1893 14 313 698. 96 Z- 461 687.87 -P 3,»«

1894 15 561 536. 68 -j 1 188 431. 72 -P 8,an

1895 15 727 516.16 P 225 985.48 ^ 1,ro

1896 16 285 968. 28 -j- 558 392.12 Z- 3,55

1897 17 684 247. 31 4- 798 339.63 Z- 4,90

1898 17 741 324. 76 -s- 657 677. 45 3,85

1899 19 361 911. 77 -s- 1 626 587. 61 > 9,.8

1966 26 135 291. 95 P 773 386.18 -j- 3,9!,

1961 19 771 966. 68 — 363 385.87 — 1,sa

1962 26 386 812. 86 -s- 614 966.78 3,i i
1963 22 167 542. 63 -s- 1 786 729. 17 -j- 8,7»

1964 22 666 641. 84 433 699.81 ^ 1,95

1965 24 392 651. 91 -s- 1 792 616. 67 P 7,SS

1966 27 396 869. 13 -s- 2 998 157. 22 Z- 12,29

1967 29 364 186. 66 Z- 1 973 376. 93 ^ 7,20

Gegenüber dem Vorjahre, das verschiedener Verhältnisse halber als ein außerordentliches bezeichnet werden

mußte, ist wieder eine namhafte Steigerung zu verzeichnen, die indes hinter der letztjährigen zurücksteht. Abgesehen

von der Simplonaiisstellnng in Mailand, die 1966 namentlich für den Personenverkehr von ziemlicher Bedeutung

war, sind die Ursachen dieser Steigerung die nämlichen geblieben. Gegen Ende September erfuhr der ohnehin starke

Güterverkehr eine außerordentliche Steigerung: Während im Jahre 1966 in den Monaten September, Oktober

und November im ganzen rund 3146 Tonnen frisches Obst zum Transport gelangten, stieg dieses Transport-
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