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TESTBETRIEB

ERSTFELD - BODIO
NON STOP



Am 1. Oktober 2015 startete im

Gotthard-Basistunnel der Testbetrieb.

In rund 5000 Testfahrten weist
die AlpTransit Gotthard AG die
Funktionalität und die Erfüllung der

Sicherheitsanforderungen im längsten
Tunnel der Welt nach. Nur so kann

die ATG anlässlich der Eröffnungsfeier

am 1. Juni 2016 den SBB einen

betriebsbereiten Tunnel übergeben.

Damit der Testbetrieb überhaupt starten

konnte, mussten ab dem 1 Oktober

2015 zuerst die Fahrleitungen unter

Strom gesetzt werden Alleine dieser

Vorgang dauerte 3 Tage - die zuständigen

Arbeiter fuhren die gesamten 57

Kilometer ab und gaben die Strecke

abschnittsweise frei Die Zuschaltung des

Stroms erfolgte vom neuen Unterwerk

Pollegio Zuerst ein Prufstrom, danach

die volle Spannung von 15'000 Volt

Mit 275 km/h durch den GBT

Am 9 Oktober 2015 begann der eigentliche

Testbetrieb Mit dem Funkmesswagen

der SBB wurden der Digitalfunk
GSM-R und der Tunnelfunk getestet.
Danach stand das Zusammenspiel von

Fahrbahn, Fahrzeugen und Fahrleitung

auf dem Prufstand Dazu wurde die

Geschwindigkeit schrittweise bis auf

275 km/h gesteigert. Diese sogenannten

Hochtastfahrten starteten im November

und dauern noch bis Ende 2015 an

Weil in der Schweiz kein Zug der SBB

so schnell fahrt, wurde ein spezieller

Testzug aus Deutschland angemietet.
Der ICE-S besteht aus zwei Triebkopfen
und einem Mittelwagen, der bis unter
die Decke mit Messinstrumenten vollgepackt

ist

Ab Ende Februar 2016 finden die ersten

Testfahrten mit Güterzügen statt. Unter
anderem geht es in diesen Testfahrten

auch um die Wirtschaftlichkeit des

zukunftigen Betriebs Dazu werden
beispielsweise die Annahmen zu den
Zuglasten verifiziert Ziel ist es, mit

möglichst wenig Loks möglichst viel Last

zu transportieren

Arbeiten rund um die Uhr
Bis Ende Mai 2016 sind ca 5000
Testfahrten geplant Gearbeitet wird in 4
Schichten zu 6 Stunden Im operativen
Einsatz stehen insgesamt 160 Personen,

vom Test-Lokfuhrer über den Probefahr-

leiter bis zum Zugverkehrsleiter und Si-

cherheitschef Hinzu kommen weitere
300 Einsatzkrafte wie Testleiter, Messin-

genieure und Testassistenten Nur
gerade über die Feiertage zwischen
Weihnachten und Neujahr gibt es ein paar
Tage Pause, ansonsten wird bis Ende

Mai 2016 durchgearbeitet Die AlpTransit

Gotthard AG verantwortet den

Testbetrieb Das nötige Lokpersonal und

Rollmaterial hat sie von den SBB gemietet

Das Ziel ist die Ubergabe eines betriebs¬

bereiten Tunnels an die SBB Diese Ubergabe

erfolgt anlasslich der Eröffnungsfeier

des Gotthard-Basistunnels am 1.

Juni 2016 Danach findet unter der

Leitung der SBB der Probebetrieb statt,
bevor der längste Tunnel der Welt dann im

Dezember 2016 fahrplanmassig in

Betrieb geht

GROBPLANUNG TESTBETRIEB

1. Oktober 2015-
10 Oktober 2015

Fahrten bis zu 160 km/h

7 November 2015 -
17. Dezember 2015

Fahrten bis zu 275 km/h

1 Dezember 2015 -
30. April 2016
Fahrten bis zu 250 km/h

1 Oktober 2015-
30. April 2016

Statische Tests

29 Februar 2016-
31 Mai 2016
Fahrten mit Güterzügen

Halt in Faido Eine Testkomposition beim

Zwischenstopp in der Multifunktionsstelle Faido

1 Marz 2016-
31 Mai 2016
Abschlussarbeiten
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