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Architecture

LE PLUS LONG PONT COUVERT
EN BOIS EN SUISSE
Léger, clair, élégant: Une nouvelle génération de pont couvert en bois

évoluer en même temps, notamment grâce à

l'adjonction d'un bandeau en panneaux
acryliques transparents dans le faîte, qui
diffuse une lumière agréable à l'intérieur de
la passerelle.
Ce pont s'intègre harmonieusement au
paysage, grâce au traitement élégant des
façades, rythmées par des revêtements en
bois en forme de losange, qui soulignent
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Cette architecture aérée et claire
annonce le renouveau de la
construction de ponts couverts
en bois. Destiné aux piétons
et aux cyclistes, ce pont construit
à Wimmis, dans I'Oberland bernois,
est l'ouvrage le plus long de Suisse
construit au cours de ce siècle.
Au faîte de la toiture faiblement
inclinée, un bandeau transparent
diffuse une lumière agréable
à l'intérieur de la passerelle.
(Photo: LIGNUM/Brenner.)

Le plus long pont couvert en bois a été
récemment inauguré à Wimmis dans l'Ober-
land bernois. Outre cette performance, la
nouvelle passerelle marque le renouveau de
cette technique de construction, grâce à

une conception architecturale et technique
novatrice. Cet ouvrage de 108 m de long
dégage une impression de légèreté et de
clarté. De plus, la couverture de l'ensemble
a permis de renoncer à l'usage de produits
chimiques de protection.
Ce projet d'une grande finesse se réfère à la
tradition du pont couvert en bois et la fait
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judicieusement les exigences statiques de
l'ouvrage. La structure porteuse est une
combinaison de nouvelles technologies de
triage et d'assemblage du bois lamellé-collé.
Cette réalisation exemplaire ouvre une
nouvelle ère pour la construction des ponts en
bois dans notre pays, grâce au savant
dosage de l'architecture et de l'ingénierie.

Lignum/PhV/8-89

Suite de la page 10 ville. Quant aux aménagements, leur devis a
été chiffré à une trentaine de millions de
francs sur dix ans.
En dépit de ces obstacles, le projet du
CAUE garde toutes ses chances, car
Bordeaux dispose au départ de sérieux atouts.
Les 150 hectares du centre sont soumis à la

réglementation des secteurs sauvegardés,
et, sur les 27 hectares du quartier de Méria-
deck, le cheminement des véhicules et des
piétons est déjà séparé. Sur l'ensemble de
la ville, la circulation est régulée par un
système électronique sophistiqué baptisé
Gertrude. Jacques Chirac l'a trouvé si performant

qu'il le fait essayer à Paris. Bordeaux
est également en pointe pour les deux-
roues puisqu'on y a tracé 45 kilomètres de
pistes et de couloirs cyclables. Quant au
métro, on annonce les premiers coups de
bulldozer pour l'an prochain et l'inauguration

de la ligne N° 1 en 1994. Il n'est pas
jusqu'aux taxis que l'on ne songe à réformer
par la création, comme à Strasbourg, d'une

société d'économie mixte. Autant
d'alternatives à la voiture qui seront demain offertes

aux Bordelais.

Une présentation à la rentrée
Le plan Chaban, autrement dit «Bordeaux
pour tous», a été présenté récemment aux
administrations centrales parisiennes. On
l'a accueilli avec un vif intérêt, car il coïncide

avec l'ensemble des politiques urbaines:
reconquête du centre, animation des quartiers

périphériques, amélioration de la
sécurité sur la voirie. Mais on souhaiterait qu'il
s'étende à l'ensemble de la communauté
urbaine de Bordeaux. Restera ensuite à bâtir

un plan de financement associant l'Etat et
les collectivités locales. En tout cas, la
première échéance est fixée. Jacques Chaban-
Delmas présentera son enfant dès la rentrée
de septembre à son Conseil municipal.

Marc Ambroise-Rendu

(Source: Le Monde du 23 juillet 1989.)
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