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Rundschau

Zank um das Belpmoos:

Vom Flughafen zum Biotop?

Man glaubte, die Wiirfel seien endgiiltig gefallen: Ende
August entschied der Berner Regierungsrat, auf den Aus-
bau des Flugplatzes Belpmoos nicht einzutreten und so
auf einen weiteren Kontinentalflughafen — fiir Flugzeuge
bis zur Grosse des Typs DC-9 — zu verzichten. Doch es
vergingen keine zwei Monate — und schon wartete die
Konzessionsinhaberin des Flugplatzes, die Alpar AG, mit
einem neuen, allerdings redimensionierten Ausbaupro-
jekt auf. «Salamitaktiky ist noch einer der sanfteren Aus-
driicke, den die Gegner des Belpmooses fiir das Vorgehen

der Alpar verwenden.

Er ist ein alter Zankapfel, der
Flugplatz Belpmoos: Wahrend
die Alpar als Konzessionsinhabe-
rin, die bernische Wirtschaft und
der Tourismus schon einige Zeit
fiir einen Ausbau der bestehen-
den 1310 Meter langen Piste und
fiir eine Verbesserung der Infra-
struktur eintreten, wehren sich
zwel Biirgerinitiativen aus den
umliegenden Gemeinden sowie
mehrere Umweltschutz-Vereini-
gungen einerseits gegen alle Aus-
baubestrebungen und anderer-
seits gegen die heutigen Ausmas-
se des Flugbetriebes prinzipiell.
Der Regierungsrat des Kantons
Bern — ihm gehoéren ein Drittel
der Aktien — verhielt sich zur
Ausbaufrage lange unschliissig.
So ist einem Bericht aus dem
Jahre 1972 zu entnehmen, dass
im Belpmoos «keine weiteren In-
vestitionen zum Ausbau des
Flugplatzes» vorzunehmen seien.
Als sich aber die Pline fiir den
Bau eines interkontinentalen
Flughafens im «Grossen Moosy
zerschlugen, wurde der Ausbau
des Belpmooses wieder aktueller.
Denn die Schweizer Hauptstadt
muss sich ohne Flughafen — mit
zumindest kontinentaler Reich-
weite — wohl etwas als Aussensei-
ter fithlen.

Zihneknirschendes «Neiny

Mit ihrem ersten Ausbauprojekt
beabsichtigte die Alpar, die Piste
um 990 Meter auf 2300 Meter zu
verldngern. Da damit ein Linien-
dienst mit DC-9-Maschinen
moglich geworden wire, plante
man auch eine Vergrosserung der
Abfertigungsgebaude.

Gegen dieses Projekt erhob sich
aber ein scharfer Widerstand:
Insbesondere die beiden Biirger-
gruppen Vereinigung gegen den
Ausbau des Flughafens Bern-Belp
und die Aktion Belpmoos fiir alle
protestierten.

Um nun iiber die Ausbaufrage
entscheiden zu konnen, liess der
Berner Regierungsrat vier Gut-
achten erstellen. Alle vier fielen
aber negativ aus, rieten also von
einem Ausbau ab. Mag es auch
einige der Regierungsrite etli-
ches Zihneknirschen gekostet
haben, so akzeptierten sie die
Gutachten und entschieden ge-
gen einen Ausbau. Ausschlagge-
bend waren vor allem die Larm-
gutachten der « EMPA» und der
«Metron» Orts- und Regionalpla-
nung gewesen: Thre Berechnun-
gen zeigten, dass ein Ausbau mit
einem Liniendienst von DC-9-
Maschinen eine Verfiinffachung
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«Fiir Sie geleseny

cs. Unter dem Titel «Heimat-
schutz Basel liest fiir Sie» er-
scheint seit neun Jahren, und
zwar alle drei Monate, eine klei-
ne Zeitung, die sich mit heimat-
schiitzerischen Meldungen und
Diskussionsbeitrigen in bezug
auf die Stadt Basel auseinander-
setzt. Die darin publizierten Arti-
kel stammen zum grossten Teil
aus den verschiedenen Zeitungen
der Rheinstadt, die vom Basler
Heimatschutz auf interessante
Ortsbild-Themen durchsucht
werden. Eine personliche Note
erhilt das Blatt, indem die von
der Presse iibernommenen Arti-
kel mit aufschlussreichen Kom-
mentaren versehen werden: So
ist zum Beispiel neben der Uber-
schrift «Eine Stimme entschied
iiber den Abbruch der Ryffstras-
se-Hauser» in einer Sprechblase
zu lesen: «Es war diejenige von
Marie-Agnes Massiniy.

Das Blatt «Heimatschutz Basel
liest fiir Sie» erhalten die Mitglie-
der des Basler Heimatschutzes;
zeitweise wird es auch breiter in
die Bevolkerung gestreut. Ein le-
bendiges Kaleidoskop heimat-
schiitzerischer Freuden und Ar-
ger, das weiterhin gedeihen
moge! Ubrigens: die Redaktorin
des Mitteilungsblattes, Annema-
rie Burckhardt, ist am 17.No-
vember in Liibeck mit dem Deut-
schen Preis fiir Denkmalschutz
1980 ausgezeichnet worden. Wir
gratulieren herzlich!

des vom Lirm betroffenen Ge-
bietes hervorrufen wiirde. Das
kime aber, so die vom Regie-
rungsrat  eingesetzte  Verwal-
tungsinterne Arbeitsgruppe Belp-
moos, einer schwerwiegenden Be-
eintrachtigung der Wohn- und
Lebensqualitit in der Region
Bern gleich.

In einer eigenen Studie hatte die

Alpar dagegen zu beweisen ver-
sucht, dass die gesamte Flug-
larmbelastung nach dem Ausbau
nicht ansteigen, sondern mit
«entsprechenden = Massnahmen
sogar vermindert» werden konn-
te.

Was passiert mit dem
neuen Projekt?

In seinem Entscheid hat der Re-
gierungsrat der Alpar aber ein
Hintertiirchen offengelassen: Er
hat sie aufgefordert, ein redimen-
sioniertes Projekt auszuarbeiten.
Damit soll eine «Luftverkehrsbe-
reitschaft zur Befriedigung be-
schrankter Bediirfnisse» auf-
rechterhalten werden. Dieser
Aufforderung ist die Konzes-
sionsinhaberin nun bereits nach-
gekommen: Das neue Projekt
sieht eine Pistenverlingerung um
600 Meter — statt um 900 — vor.
Eine erste Stellungnahme des
Regierungsrates zu diesen Planen
war bis Redaktionsschluss nicht
erhiltlich. Nach den Aussagen
des Bundesamtes fiir Zivillufifahrt
ist aber ein Liniendienst mit DC-
9-Maschinen bei diesem Mini-
Projekt bereits «nicht mehr
denkbar»: Die Flugzeuge konn-
ten nur mit stark beschrinkter
Zulast starten. Und das lohnt
sich wirtschaftlich nicht. Damit
verliert die Lirmfrage aber an
Bedeutung, denn die kleineren
Turboprop-Maschinen, die von
den Gesellschaften Danair und
Crossair bereits heute eingesetzt

werden, sind erheblich leiser.
Das  bestitigte auch die
«EMPA).

Ohne einen Ausbau werden aber
die beiden Fluggesellschaften ih-
ren Liniendienst wahrscheinlich
einstellen. Dann kann das
Belpmoos aber kein «offentliches
Interesse» mehr geltend machen
und verliert somit seine Subven-
tionsberechtigung. «Es sieht gar
nicht rosig aus fiir unsy», tont es
von Seiten der Alpar.

Ruhelose Sonntage

Fur die Umweltschutzorganisa-
tionen und die Biirgervereinigun-
gen ist die Larmfrage aber auch
ohne Diisenjets bei weitem nicht
gelost. Denn neben dem Linien-
verkehr sind es vor allem Klein-
flugzeuge, die mit jéhrlich uber
98000 Flugbewegungen fiir einen
bestindigen Liarmpegel sorgen.
Insbesondere an schonen Wo-
chenenden sei es nicht mehr
moglich, in Ruhe draussen sitzen
zu konnen, bemerkten Niklaus
Briischweiler, Vorstandsmitglied
der «Vereinigung gegen den Aus-
bau des Flughafens Bern-Belpy,
und Rudolf Zeller, Initiant der
«Aktion Belpmoos fiir alley.
Wohl seien im Betriebsreglement
des Belpmooses seit 1976 Flug-
zeitbeschrankungen aufgefiihrt,
doch deren einziges Resultat sei
bis heute eine weitere Zunahme
der Flugbewegungen.

In seinem negativen Entscheid
zum ersten Ausbauprojekt hat
der Regierungsrat allerdings fest-
gehalten, dass man alle Moglich-
keiten abkliren wolle, um die
Lirmimmissionen der Kleinavia-
tik einzuschrénken.

Die hiingige Konzession

Im nichsten Mai wird die Be-
triebskonzession fur das
Belpmoos auslaufen. Da nun
aber die Ausbaufrage doch nicht
gelost ist, hat die Alpar beim
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt ein
Gesuch um eine provisorische
fiinfjahrige Konzessionsverldn-
gerung eingereicht. Nicht ver-
wunderlich ist, dass die Gegner
des Ausbaus gegen dieses Vorge-
hen vehement protestieren. «Un-
ser Ziel ist es», so Michel Stavro,
Prisident der Vereinigung gegen
einen Ausbau des Flugplatzes
Bern-Belp, «nicht nur einen Aus-
bau zu verhindern, sondern auch
eine  Neu-Konzessionierungy.
Dies vor allem aus Griinden der
Raumplanung und der Larmbe-
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kimpfung. Gleichzeitig seien, so
schreibt die Vereinigung in einer
Vernehmlassung zur Ausbaufra-
ge, auch keine Schulungsfliige
mehr zuzulassen, die Betriebszei-
ten einzuschrinken sowie die
Schlepp- und Rundfliige sonn-
tags zu verbieten. Dass auch die
Bevolkerung der angrenzenden
Gemeinden gegen eine Konzes-
sionserneuerung ist, konnte mit
einer Unterschriftensammlung
bewiesen werden: In Belp dusser-
ten sich von 129 befragten Perso-
nen 120 gegen die Konzessions-
erneuerung. Wird die Konzes-
sion nicht erneuert, so wird das
Belpmoos zu einem - bedeu-
tungslosen — Flugfeld.

Ein Schutzgebiet fiir alle

Er wehrt sich nicht nur gegen
einen Ausbau, gegen eine neue
Konzession, sondern auch gegen
ein Flugfeld: Ganz geschlossen
mochte er das Belpmoos am lieb-
sten sehen. Und anstelle des

Olten: Baudenkmal zu verkaufen

Flugplatzes ein Naturschutz- und
Naherholungsgebiet errichten.
Das sind die Ziele von Rudolf
Zeller und seiner «Aktion
Belpmoos fiir alley. Nur auf diese
Art konne die leide Larmfrage
konsequent gelost werden. Es
gebe in der Region geniigend an-
dere Flugfelder, die weiter ent-
fernt von Agglomerationen lie-
gen wiirden und den gesamten
Belpmoos-Flugverkehr iiberneh-

men konnten. Vor allem sei gera- -

de ein Ausbau auch aus verkehrs-
politischen Griinden nicht ge-
rechtfertigt: «Die Bahnverbin-
dungen zu grossen Flughifen —
insbesondere nach Kloten — sind
ausgezeichnety.

Heute miisse, so Zeller, mit dem
Naturschutz Ernst gemacht wer-
den. Sein Projekt, das am Inter-
kantonalen Technikum in Rap-
perswil SG ausgearbeitet wird,
sicht neben einer Vergrosserung
der bestehenden landwirtschaft-
lichen Kulturfliche einen Natur-
lehrpfad vor. Zudem soll ein

o

Das Klassizistische, unter Denkmalschutz stehende Gebiiude ist das Geburts-
haus einer der stirksten Oltner Kiinstlerpersonlichkeiten: In ihm verlebte
Martin Disteli, Maler und Karikaturist (1802 bis 1844), seine Jugendjahre.
Heute ist das 17-Zimmer-Haus zu verkaufen. Sein Inneres weist einige bemer-
kenswerte Details auf: eine Pendeltiir mit geitzten Glaseinsiitzen, pittoreske
Tiirbeschlige, Holzfelderboden, Stuckverzierungen. Seiner Grosse wegen eig-
net sich das Haus als Schulungszentrum, Museum, fiir Praxen oder Verbinde.
Interessenten wenden sich an: Schweizer Heimatschutz, Postfach, 8032 Ziirich

(Bild: Rubin).

Naherholungsgebiet — anstelle
der Flugpiste — mit Reitpisten,
Vita-Parcours, Forellenzucht und
Kinderspielplitzen entstehen.
Damit mochte Zeller anschlies-
send an die bestehende, absolute
Naturschutzzone ein Zentrum
der Begegnung, Erholung und
Freizeitbetitigung schaffen.
Christian Schmidt
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