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@Glektvotedmifdye und  elektrvodyemifdye
Rundfdjau.

Die eleftrijdhen Gijenbahuen und ihre Fufunft. Dex
eleftrijye Bahnbetrieb wird im neuen Jahrhundert, das
ungweifelhaft nod) mehr im Beidjen ded Bertehrd {tehen
wird, ald dad vergangene, gany allgemein eine grofe
Bebeutung gewinnen zufolge jeiner Cigenjdjaften, bdie
ihn befdhigen, mebr zu leiften, ald die bidherigen Betriebs-
arten, ndmlid) in den beiden Hauptanforderungen, bdie
man Beute an Babhnen fjtellt: grofere Gejdhwindigteit
und frequenterer LVerfehr. €3 war dabher ein guter
Gedante, daf Litrzli) Herr Prof. Wypling, Direftor
ved Gleftrizitatdwerts an “er &ihl in Wabdengweil, in
einem Rathaudvortrag i  Biivid) die eleftrijden Eifen-
bahnen zum Gegenjtan’ . eined einlaflidgen und inftrut-
tiven Referated3 mad)te und gerne beniigen wir diefen
Anlah, einem ieiteren Publifum von dem Hauptinhalte
be3 Vortraged Kenntnid zu geben und dabei namentlid)
auf bie nadjjte Sufunft ded eletirijhen Betriebesd Riict-
figt nehmend, wie jie Herr Wyhling gejchildert bhat.

Der Bortragende {djilderte zunadyft die Cigenjdjaften
und die Augbiloung@fibigteit eleftrijher Babhnen in der
Weife, daf er von dem betannten Beijpiel der eleftrijdhen
Stragenbahnen audging und den Betrieb joldyer Bahnen
in den Pauptgrundziigen darlegte. JIm Unblice der
Borziige diefed Betriebed pflegt nun jeder Laie fofort
die Frage zu ftellen: Ja weshalb twendet man bdenn
diejed Syftem nidht fofort auf jegliden Bahnbetrieb
an? Die Antwort lautet: Dedhalb nidhgt, weil da nun
der Reihe nad) ‘andere Anforderungen an dén Betrieb
berantreten, al3 f{ie Dder {tadtijde Strapenbahnbetrieb
geftellt Hat. Hr. Prof. Wyfling fithrte nun diefe ver-
anbecten Berhdltnifle allmihlig in die Betradjtung ein,
indem er zuerft die BVorortdbahnen und tleineren Ueber-
landbafhnen in Betradyt 309, wie wir joldje etwa in der
Litcglid) ecdffneten Limmatthal-Strafenbahn befigen.
Hier bereitet die Frage der Bremjung und tie im all-
gemeinen grofere Linge {don einige Schwierigteiten.
Aber immerhin ift e3 miglid), Ueberlandbahnen mit
mafigem und leidgtem Berfehr auf eine Léinge von
etwa 25—30 km bon einer eingigen Rraftftation aus
mit Strom zu verfehen. JIn gany gleidjer Weife ift o3
aud) mdglich, fleine Nebenbahnen auf eigenem Unterbau
su Detreiben. Auf diefe Weile wird 3. B. {dhon feit
Jahren bdie fleine BVahn von Chavornay nad) Orbe be-
trieben; aud) anbdeve, die nid)t allyu fern liegen. So
foll aud)y bad projettiecte Nep aargauiidher Sefundir-
bahnen, zundadjjt die Linie Aarau-Entfelden-Schoitland,
teild auf den Strafien, ftrecfeniveife auf eigenem Babhn-
forper, gebaut rerden.

iir normale Sweigbabhuen groferer Bebeutung treten
aber bereitd wieder jhrierigere Berhdltnifie auf. Nament-
lig die Bufuhr ded Stromesd mad)t Shwierigteiten, die
man durd) verjdjiedene Syjteme zu itberwinden gejudyt
bat, awifden denen der Kampf nod) nidht u Gunften
eined eingigen audgefodhten ijt. Hierher gehort 3. B.
die €ngelbergbahn in einer Qinge von 22 km, bann
eine Anzahl Bergbahnen, und feit bald zwei Jahren
haben wir nun die ecfte grifere BVollbahn mit Dreh-
{trom in Betrieb, die Bahn Burgdorf-Konolfingen-Thun.
Die Liinge diefer Babn ift etrwas iiber 40 km, die Magimals
fteigung 25 %/o0. Die BVahn ift normaljpurig und be-
fordert alle Rormalbahruwagen. Die Perjonensiige rwerden
von Motorwagen, d. h. mit Yotoren audgeriifteten
Perjonenwagzen, mit 36 km per Stunde, befirdert. Man
fann fagen, baf ber Betrieb bdiefer Bahn einen nam-
baften Sdjritt vorwdrtd fiir die Einjiihrung ded elet-
trijdgen Betriebeg von Normalbahnen bedeutet, und daf

bte Ldjung im allgemeinen gut gelungen ift. Dad
Publitum darf fid) nidht darvitber aufhalten, daf dabei
etiva Storungen vorgefommen find. - Sdhwimmen lernt
man nur im Waffer, und bdie lepten Shwierigleiten
fonnen immer ecrft bei den praftijhen UAnmwendungen
itbertounbden terden. Wo der Laie mit dem Lorhanbden-
fein ber Jbee dag Problem geldft glaubt, da beginnt
fitr den Tedynifer erft die Avbeit in der Uebermwindung
%gagmigfacf)er Sdywierigteiten, die jdeinbar RKleinigfeiten
ind. -
Aber wenn aud) bei diefem wie bei andern Beifpielen
von Nebenbahuen ein gewiffec Crfolg ded eleftrijchen
Betriebd zu verzeichnen ijt, jo ift bedwegen dag Problem”
ved eleftrijchen Bollbahnbetriebd nod) lange nidyt geldit.
Im Vollbahnbetrieb rwerden viel grofere Bahngejd)oindig-
feite:. perlangt. Nidht 40—50 km per Stunbde geniigen,
unfere Dampibahnen befiken ja aud) in der Sdjwei
jon normale Sdnellzug2-Lotomotiven fiir 75 km per
Stunbde, die Gotthardbahn foldje fiir 90 km per Stunbde,
und thatjadyli) gibt e befanntlidh in Guropa eingelne
Sdynellzitge, weldpe diefe Gejdyminbdigleit ald mittlere
erveidgen, d. §). momentan mit vielleid)t 120—130 km
per ©tunde fahren. Unfere rajdhlebige Zeit verlangt
aber nod) mehr von bden Gijenbahnen der Julunit.
Wenn wir fiiv fleine Staaten wie die Shweiy mit
Sdynellziigen von 75 oder 80 km Gejdhwindigteit ung zu-
frieden geben, jo muf dex Weltreijende, den feine SGejchajte
in Dauptjtddte fithren, bdie taujende von Kilometern
audeinanderliegen, und bdem bdie lange Reifeseit ebenjo
verloven ijt, wie ung die fitrzere, nad) groferen Ge-
{hwindigteiten veclangen. Nber bdiefe Forderung bhat
nun an Dder Beldjaffenbeit ted Dampibetriebed eine
Grenge. Die Dampfbahnen find unziweifelhaft mit etwa
100 km per Stunde an der oberen Grenge dber Leiftungs-
fabigteit ihrer RQofomotiven angelangt. Dad fommt
paber, dafp die Dampjmajdjinen der Lofomotiven hin-
und bergehende Bewegungen befien, weldje dbad jogen.
Wanten und Sdhlingen der Lotomntiven zur Folge haben.
©obald die genannte Grenze itberidyritten wird, beginmen
diefe Wirtungen in allen Puntten gefdbhrlid) zu werden,

fiic die Rebengdauer ded Dberbauesd und der Majdyine,

wie fiir bie Sidjerheit bor Entgleijungen. Anberd ver-
hilt e3 fid) mit Den eleftrijchen Wotoren. Jhre Be-
wegung ift eine rein votative, fie arbeiten, ohne irgend-
weldje Stoge auf dad Geftell -.und die Sdjienen u iiber-
tragen. Bon Ddiefem Standpunfte aud Efonnen bdaber
mit elettrijhem Betrvieb viel gropere Gejdhindigteiten
erveidjt werden. Llan glaubt, daf 200—250 km Ee-
{hwinbdigfeit per Stunde uldffig wiren. Eine erjte
Reform wicd aljo der elettrijcdhe Betrieb in der Weije
bringen, baf nid)t mehr ziehende Lofomotiven, jondern -
im Algemeinen nur {id) felbjt berwegende Wagen bor-
fommen, wa3 immerhin nidht audfdlieht, daf eingelne
Anhingewagen ohne Motor beigegeben tverden. ©So
fehen wir benn bdie neuerdingd erbauten eleftrijden
Bahnen felbft mit jd)wereren Jiigen nidht mit Lofomotiven
audgeritftet, jondern nur mit Motorwagen, fo 3. B. die
Chicago-Hodhbahn.

Dagegen Dleibt ed eined der jdywierigiten Wrobleme,
den Ziigen grofle Mengen bded eleftrijhen Stromd 3u-
sufithren. Aud) in bdiefer Begiehung {ind verjdjiedene
Syjteme in Anwendung, auf die iir aber nidht ein-
treten, weil zum Berftandnid fadhtechnijdhe Kenntnifie
erforberlih find. Bemerfendwert ift namentlid) ber
QBerfud) im grofen Stil, den die preupijdhe Staatdbahn-
perwaltung auf der fogenannten Wannjee-Bahn jest
pornimmt. Die Grgebniffe diefer Bahn twerden vieles

. flar legen. Denn e3 ift died eine Bahnjtrece, die einen

gang bedeutenden Bertehr, an Augflugjonntagen einen
ungeBeuren momentanen Andrang zu bewdltigen Hat.
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Die Strede ift vorlaufig allerbingd nur 12 km lang.
€3 follen im Sdynellverfehr Biige von itber 200 Tonnen
mit 10 Wagen befordert werden. Die zwei Endwagen
ped Fuged jind mit Motoren aiudgerittet.

~ Qufer der grofen Gejdywindigteit wird der eleftrijcde
Betrieb nod) einen andern Vorteil bringen. Da die
Betriebdtoften beim eleftrijden Syftem nidht wefentlidh
verjdjieden {ind, wenn viele fleinere Jiige in Furzen
Gntervallen fid) folgen, al3 wenn wenige jdhwere Biige
laufen, o werden jest jelbit auf grofe Diftanzen Schnell-
sitge in furzen Jntervallen fid) folgen tonnen. Wollte
man bigher in bejdrantter Zeit einige Hauptitadte be-
fuchen, jo fonnte je:bjt ber Reijegetvandte, der alle Be-
jonberfeiten und hieroglyphijdhen Beicdhen der Kurgbiidjer
tannte, einige €tunbden damit jubringen, bdie pafjenden
Tags und Nad)tjdynellziige, Routen und RundreijesSoupons
fig zujammenguitellen, und verpafite er irgendwo ben
guten Bug, fo war dag Refultat der BVerluft eined
gangen Taged, ojt aud) eined Billetd. Hat man aber
felbjt auf die groften Diftangen nid)t blod einen guten
Taged- oder Nadytjduellzug, jondern jahren jolde alle
Stunden oder alle paar Stunden, jo fdllt dad Kursd-
budjftudium, der Zeit- und Billetverlujt weg — ein
groBartiger Fortjdyritt fiir den Reifenden.

Nod) eine anbdere, groge Criparnid ift nidht undent-
bar. Denfe man an Ddie offenbar gany gemwaltigen
Energiemengen, bdie tir bei dem Haufigen Wnbalten
durd) dag Bremjen verlieren und rwieder erfegen miifjen.
Ronnte man bdasd viele Anhalten vermeiden, o mwaren
diefe BVerlufte erfpart. Die Miglidhteit jo genauer Re-
guliecung der Gejdyindigteit, die der elettrijdje Betrieb
bietet, madyt aber dag €infolen von Jitgen durd) anbdere,
bag An- und Abfuppeln wdbhrend der Fahrt in gefahr-
Infer Weife unter Umijtanden einmal moglid).

Da werden wir denn, vielleidjt in Schlieren wohnend,
den ,Ortdmwagen abwdrtd” befteigen, der den vorbei-
fahrenden Bug einbolt und fid) automatijch anfuppelt.
In gejdhitptem llebergang fteigen wir vor Dietifon in
den porderen Wagen itber, e3 ijt der Lotalwagen Jiirid)-
Baden. Bor Dietifon Fuppelt fid)y der YHintere Orts-
wagen ipieder ab und jept die Reifenden nad) Dietifon
ab. Bi3 Baben unterhalten wir und mit Freunden
augd Riirid), die dort den fid) abfuppelnden Wagen ver-
laflen und ihr Biel erveidjten, wihrend toir in den vor-
derften Wagen bded Juged gingen und ofhne Umifteigen
und ohne AnYalten bid Berlin weiterfahren, abends in
bell efeftrifc) erleudhteten, zur Winterdzeit in angenehm
eleftrifdy ermwdrmten Wagen, wdbhrend hinten am Bug
beftindig die Ortd-Wagen und Lotalzugwagen fommen
und gehen und mit ihnen Reijende nac) und von allen
Orten der Strede. Wir twerden auBerordentlich rajd)
fabren, ftommen vor Mittecnad)t an, Yaben Teine
eigentlichen Nadjtzitige fiir Perjonen mehr ndtig. Die
RNadht wird hauptjadlid) fiiv den Giitertrandport beniibt.
So witd dag Reilen trop groferer Schnelligleit mit viel
mehr Annehmlidhteit und Rube, ohne die heute gebraudy-
lichen Widertvdrtigleiten vor fid) gehen.

Wag ber geneigte Lefer hierin twohl zum Leil ald
Phantafiebild anfieht, ift es vielleicht weniger ald wir
glauben. i
von bder bielverheifenden Jufunjt! (,Basdler Nad)r.”)

Bant fiir eleftrijde Unternehmungen in Jiiridh. Am
23. b3. finbet eine auBerordentliche Generalverjammiung
ftatt. €3 Handelt fid) um Audgabe von 3 Millionen
Franfen neuer Uftien, die an Zahlung fitr neu in bdie
Banf eingelegte Werte bder Allgemeinen Eleftrizitita-

Gefelljchaft in Berlin emittiert werden jollen.

Gine BVerjdymelzung der Oerlifoner elefirijdhen Fabrit
mit der Berliner Allgemeinen Eleftrizitiitd - Gefelljdaft

Hoffen wir die Verwirtlihung bdiejer Jdeen '

fei geplant. Ueber da3 Stabium pder bdiedbeziiglichen
Lerhandlungen fonnte nid)td nébered ermittelt werden.

Die, Genevalverjammiung ded8 Kubelwerfes Hhat fo-
wofhl bad Aftien- al3 dad Obligationentapital um
500,000 Fr. zu erhdhen befdhloffen. Die Fnanjprud)-
nahme bded Werfed nimmnt immer grdfere Dimen-
fionen an.

Die Glettrodenfabrif in Olten ift angeblid) infolge
per Krifiz, weldje in der Calcium:Carbidbrandje einge-
treten ift, in eine miflide Lage getreten, jo daf fie fich
sum Adbjdlufje eined zweimonatliden Moratoriuma ge-
nbtigt gefehen Hat. Die Verwaltung hofft jedod), diejen
{dyroterigen Moment 3u iiberwinden und dad gange
Unternehmen fommerziell und finangiell reorganifieren
zu tdnnen.

Gleftrizitatd » Kontrolle. Ter Regierungdrat bvon
Appenzell AR, {dhlog mit dem jdyroeizer. eleftro-
tedynijcgen Berein in Fiirid) einen Vertrag ab, tvonad)
die Rontrolle iiber jamtlidje im Kanton Appengell A.-RY.
tongef{ionierten Startjtromleitungen vom tedynijden Jn-
fpeftorat De3 genannten Bereind audgeiibt und dem
Regierungdrat rvegelmdfhig Beridht erftattet werden foll,
Der Bertrag ift mit dem 23. Februar in Graft getreten.

Gleftrijhe Berninabahn. Ueber diefed Projett, mit
defien Berwirtlidung eine Sruppe jdyweizerijdyer, eng-
lijher und italienijdjer Techniter und Kapitaliften fid)
bejcyaitigt, entwidelt Jngenieur Guido Paravicini in
einer Brojdhiire nad) der ,N. 3. 8.“ folgended:

,Bon Tivano und der im Bau begriffenen Eijen-
bahn Sonbdrio-Tirano audgehend, wiirde die neue Linie
purd) dag Pujdlav anfteigen, den Berninapah in einer
Hiobe von ca. 2300 m itber Meer iiberfteigen und, an
den Abbhdngen DbDer gemwaltigen Feld@maifive ded Piz
Berona, Palii, Moteratidh) und Rojegg vorbeifithrend,
in bem oberengadinijdhen Dorfe Celerina den Anjdjluf
an bdie Albulabahn finden. Mit der elefirijgen Ber-
ninabahn roiirbe eine der jdhonften Tourijtenbahnen
ped gangen Ulpengebieted gejchaffen; die Pldne nehmen
bierauf tweitgehend Riicklid)t, indem fie, abgefeben von
einer tleinen Tunneljtrecte von 327 m Léinge, volljtindig
offene Rinien vorfehen. Die Epurweite, ein Weter,
ftimmt mit jener ber Albulabahn iiberein. 9leben der
Grleidgterung bed Touriftenverfehrd foll die Bahn die
[otalen Beziehungen ded Pujdhlavd und ded Veltlind
mit dem Engadin fordern.

Glettrizitatdwert8projeft Chur. Was das jepige Pro-
jeft anbetrifft, jo roird vom Plefjurprojett die Variante 11
vorgejdhlagen. Dieje Variante beruht auf der Jdee, die
Cajjall:Quellen u wmgehen, um eine giinftige Kom-
bination mit dem evenut. fpdter zu ecbauenden Rabiuja-
werf zu ermoglihen. €3 wird alfo darauf abgeftellt,
nebft dem Plefjurwafier aud) dad Rabiujamwaiier je nad
Bedarf zur Benupung beranjugiehen. Die Kraft an
per Turbinentvelle bei alleiniger Benupung der Plefjur
ift auf 764 HP audgeredhnet. €3 ift died eine Kraft,
weldje einer weitern Jnftallation von 3000 Lampen a
12 Rerzen nebjt 153 HP fitr Motoren entjpricht. Tad
beftehende Wert in Meierdboden fann bdabei in aufper-
gerdhnlidjen Fallen immer nody zur Unterftitpung Herans
gezogen werden. Die Erjtellungsdtoften {ind auf 756,000
Franten veranjdjlagt und e3 ijt eine Renbdite von 31,000
Franten vorgefehen, nad)y Abzug der Yerzinjung bded
bejtehenden und ded neuen Wertez & 4 °/o, fowie einer
Amortifationdquote von 2 °/, gleid) Fr. 24,000 jabhrlich,
und Einlage von jabhrlid) Fr. 4000 in den Erneuerungs-
fonba.

Wad ben frither oHffentlic) befiiroorteten Augbau
b8 Rabiufarwcrted betrifit, jo duBern fid) dad Fad)-
ménnergutachten und die Lonumniffion dahin, daf diefer
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Augbau nur eine Vermehrung von 120 HP bringen
witcrde, tweldje Kraft bei tweitem nid)t audreidht, um den
jebt angemeldeten Anjdhlitffen von Lidht und Kraft 3u
geniigen. Alfo empfieblt e3 fid) nidht, auf bdagfelbe
ndber eingutreten.

VBon den Papieriabrifen Landquart, welde

eine neue eleftrijhe Anlage zu erftellen gedenfen, liegt |

ein Angebot vor auf Abgabe von ca. 300 eleftrifden
Plervefrditen an die Stadt, bid diejelbe durd) Critellung
ded neuen Werted ihren BVedarf jelbft zu deden vermag,
und anfangd lester Wodje begab fid) eine Abordnung
ped Rleinen Rated in Sadjen der Offerte bed bortigen
Werted nad) Thufia.

Der Grofe Stadtrat wird fid) nun mit der An-
gelegenbeit befaffen.

Société électrique de la Venoge, La Sarraz. Diejed
Unternefmen verteilt fiitv 1899/1900 auf jein 200,000 Fr.
betragendes Aftientapital eine Dividende von 3 /.

Verfdyiedenes.

Sunjtgewerblided. (Rorrefp) Die tatholijchen Ge-
meinden Bajel und Fug find gegenwdrtig im Falle,
fiir ihre neuen Rirdhen Altdre zu beftellen, fiir weldje
{hone Summen audgetvorien erden {ollen. Die Be-
teiligung an ber Konturreny wird eine fehr grope fein.
Bajel hat nur unter jdyweizerijen Altarbauern eine
engere Sonfurveny erdffnet, wad jehr zu begritgen fein
ird.

Sn Bug bdagegen ijt die Bewerbung eine allgemeine
und iir Zweifeln niht daran, daf audldndijde Be-
werber in Maffe herbeiftromen und fid) beteiligen werden.
Bis jet hat Zug den Grundjap feftgehalten, bei der
Arbeitdpergebung moglihjt dad anjdifige -Semwerbe zu
beriictfihtigen und ift dad fehr lobendwert. Wir wollen
aud) gerne und der Crwartung hingeben, baf bei der
Bergebung der Altdre audfhlieflid) nur jchweizerijche
Firmen beriidfidytigt werden, an weldjen ja fein WMangel

iit. €3 ift nidht angunebhmen, daf diefe nicht den ge- |

gebenen Unforderungen gewad)jen fein werden. Damit
wird zugleich dag jdyweizerijche Kunijtgererbe unterftiiht
und gehoben, und bdad wird woblthatig empfunden
werben bei der gegenwadrtigen gedriidten Gejdyaftslage.
Wir tonnen ung nie damit befreunden, daf dagd Aus-
land in unfere funftgewerblide Thitigeit jo madytig
eingreifen foll.

Bur Acetylengaderplojion in Frauenfeld. In der
,Thurgauer 3tg.” vom 10. Mdrz verdffentlicht Herr
Dr. Hefp, der amtliche Erperte, jeinen Beridht itber die
Acetylenexplofion im  Hotel Bahubhof in Frauenfeld,
@t erjtattet denfelben ,in ber alleinigen Abficht, den
vielen Befisern von Acetylenapparaten vor Augen zu
fithren, dap fie in ihren Appavaten Vorrichtungen be-
fien, Die der gemiffenhaftejten Wartung bebiirfen, ywenn
fig nicht iiber fury oder lang Sorglofigteit und Un-
vorfichtigteit bitter rddjen follen.” Ausbdriidlid) fiigt er
hingu: ,Ferne liegt von i die Abfidyt, ivgendiveldye
Snterejjen jdhidigen zu wollen; aber id) tann bier nidht
verjdjweigen, wad dag allgemeine Woh! zu fagen von
mir verlangt.”

Nachdem er in weitldufiger Aueinanderfepung die
Urfachen der Grplofion dargelegt, fommt er zu folgen-
pem Sdjlug: ,Die Haufigen Erplofionen ber jiingjten
Beit, gany befonderd aber dag genaue Studium Dder
biefigen haben mid) in meiner ldngjt gehegten Anficht
beftirtt, dap die Gefahren, iweldhe mit den Ucetylen-
apparaten in die Haufer hineingetragen rerden, b:deu-
tend unterjchdst und haufig von Jnterefjenten den Kiufern
gegenitber in verfleinertem Ntafiftab aufgetragen worben

finb. Die ausdgegebene YLojung: ,Jedbed Haud feine
eigene Gaganftalt” ift im hochjten Grade verwerflich,
denn fo viele Gaganftalten, fo viele Gefahreentren.
Wer e3 mit der Entwidlung der Acetylenbeleudhtung
und Carbidjabritation, aber aud) mit dem Publifum
gut meint, mufy dahin wirfen, dbaf die Gadanjtalten in
den eingelnen Haufern verjd)winden und an Stelle der-
jelben Acetylencentralen entitehen. Dann find nidyt
nur viele Gefalhrjtellen auf eine redugiert, jondern aud
die eine ift nun nidyt gefdbrlider, al3 eine andere Gasd-
anftalt.”

Portland - Gementjabrif Roylodh. An bder fonturs-
amtlider Steigerung turde die Portland-Cementfabrit
Roplodh von der Portland - Cementiabrit Stang A.-G.
fiir 250,000 Fr. erworben. Vor 16 Jahren itbernahm
die heute Ffonfurfite Aftiengefelljchaft dad Steigerungs-
objett fiiv eine Million.

Dic BVaufirma A. Bufp & Co. in Bajel, weldje
Bweig - Niederlafjungen von Werljtatten in Pratteln,
jowie in Wylen (Grofherzogtum Babden) befist, ift in
eine Aftiengefellichaft mit einem Kapital von 21/» Jill.
Franten umgemwandelt worden. Beteiligt find bierbei
erfte Privatbanquiers ded Bagler Plagesd. Die Aftien
finb von Dden legtern und bden Borbefipern fejt iiber-
nommen worden. Eine Begebung bderfelben ift nidht
beabficdhtigt. Die Firma A. Bup & Co. war bid in den
lesten Jabhren namentlid) durd) ibre vorziigliden Leift-
ungen im Briidenbau betannt; feitdem bhat fie fich auch
bem Bahnbautwejen zugewendet und auf diefem Gebiete
unter anderm pdie Umgeftaltung ded Centralbahnhofes,
bie Unterfithrung der Eljdflerbahn in Bajel, die Er-
ftellung von Normalbahnen im Berner Dberland 2.
unternommen. ‘

Wafjervedte in Obwalden. Kantondrat Jmjeld in
Qungern und Mitunterzeidhner reichten in der Form
eined Snitiativvorjhlaged eéinen Entwourf zu einem
Waflerrehtdgeiep behufs BVorlage an der nadjjten Landa-
gemeinde ein.

Waiferverjorgung der Stadt BVern. Bern, dad be-
fanntlid) Mangel an Trinfwafjer Hat, will Quellen im
Emmenthal taufen, die zujammen 10—12,000 Minuten.
liter liefern. Dadurd) wiirde die Stadt eine iweite, bon
ber erften unabhingige Hodjdprudleitung erbalten, die
von Nord-Often fer in bdie Stabdt eingefiihrt roiirde,
wo die fiinjtige baulidhe Entwidlung befonbderyd einfegen
wird.

Bauwejen in Lugern. In der Leudhtenjtadt erwadt
bie Luft zu Neubauten fo Fréftig toie je uvor. So mwill
Baunnternehmer Jofef Bernasdconi an der Maibhof-
ftrafie 5 Wohnhaujer erjtellen. Mit den in fritheren
Ruinmern ecwdhnten Projeften werden alfo died Friih-
jafr in Qugzern gegen 20 Neubauten in Angriff genommen
werden.

- Bauwefen in Solothurn. Nad) einer dbem Regierungs-
rat vorgelegten Abredynung beiragen nunmebhr die Ge-
jamtaudlagen fiiv Eritellung ded Mufeumd und Dded
©aalbaues in Solothurn 790,467 Fr. Jm Voranjdjlag
aren 597,000 Fr. vorgefehen. Indeffen muf gejagt
wecden, dap die beiden Bauten ein mwabhre Jierbe der
Stadbt find unbd die Mehrausdlagen woh! redytiertigen.

Bauwejen in Chur. IJn Chur will man dad durd)
einen jehonen Neubau am Bahnbof itberfliiffig gerordene
alte ,Hotel Steinboct* an der Plefjurbriide in ein
,Boltshaus” fiir alleclei mufifalijdje und theatralijdye
Darbietungen, mit altoholireiem Wirtjd)aftabetrieb um-
wanveln. Herr Planta - BVilla hat zu diefem Bwede
100,000 Fr. zur BVerfiigung geftellt. Dazu Lommt eine
reitere Schentung von 5000 Fr., fo daf Dder grifte
Teil der Mittel bereitd vorhanden ift.
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