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Glehtvotedmifde und elektvodyenifdye
Rundfdyau.

GleftroJudujtvie. Nad) dem Jahresbericht desd BVor-
{tanded bed Bereind jdhweizer. Majd)inen-Jnduftrieller
jagt besiiglid) be3 Baued von Dynamos und eleftrijhen
Anlagen eine ber drei Ficmen, die fid) iiber die Sadye
auglajfen, ed fei Da3 Gejhaft im Beridhtdjahr mieder
ein fehr ‘lebhafted gewvefen, und ed Habe ficdh) auch gegen
Gnde dez Jahred 1900 nicht wie in Deutjhland eine
Ubnabhme eingeftelit. Jm allgemeinen wende fich die
Thitigeit mebhr den Tram-lnternehmungen u, und
bon ben Gentralen, womit die Sdyweiz jdjon reichlid)
audgeftattet ift, ab. Die Firma bemertt dann, daf in
pen ndrdlich und Hitlich ber Sdjreiz gelegenen Gegenden
bie deutiche Ronfurreny eine Ausbehnung ded Gejd)iftes
{chvierig madjt. Die Scjweis felbft abjorbierte etwas
mehr al@ die Hilfte der Jafhresprodbuttion. Gine anbere
Fivma diefer Brandje gefteht, daf die Srhohung der
Sdywierigteiten, lofnende Bejtellungen zu erhalten, nidyt
beftritten werben fann. Weniger fei dag der Abnahme
bed Bedarfesd, ald dem Umitande zuzuidreiben, daf fidh
namentlid) auf dem elettvotedinijdhen Gebiete und Fur
Fabrifation fleinerer Majdhinen immer nod) neue Ge-
{dhdfte etabliecen und mandymal aud) dltere Firmen
vecleiten, 3u ungeved)tiertigt niedrigen Preifen zu offevieven.
Hiezu gejellt fich die Anlage technijdher Bureauy auf
{cheizerijchen Plagen durd) die deutjhe RKonfurreny.
Die Fivma bemerft dann, daf ihr ausdlindijder Abjas
itber benjenigen im Jnlanbde erheblid) hinaudgegangen
ift. Cine britte Firma fagt, in. ihrer Abteilung fitr
Clettrotechnit hatte fie ziemlich biel Acbeit in dag neue
Jabr Hinitbergenommen.

Die Arbeiten an der fogen. Mutjdellenbalhn (Dietiton-
Bremgarten) tonnen binnen furjem beginnen. Der
Bermwaltungsdrat hat in feiner lepten Sifung die Arbeiten
‘fitv Unter- und Oberbau an die Firmen Majdyinenfabrif
Derliton und Herven Lodjer & Co. in Fitrid)y um die
Gumme von 218,600 Fr. vergeben. Diefe Summe
blieb, wie {dhon einmal bevidytet, bebeutend unter den
frithec vorgefehenen Recdynungdpofien und jwar betragen
die durd) die Baukrifis exzielten Eriparniffe (Verbilligung
ver Materialien 2c.) die nette Summe von 152,900 Fr.
Eine im lepten Momente nod) aufgetaudjte Tracejdjierig-
feit toegen Berbreiterung einer Strafenitrede in Dietifon
wird, ie man allfeitig Hofit und toie ed dem BVotum
ped DVertreterd der Jitvder Regierung zu entnehmen
war, dod) noch) befriedigend geldft werben. So fann
alfo dag Unternehmen nun vorwactd jdreiten!

Glettrizitdtdwerf an der Sihl, Widendweil. Die
Dividende fitr 1900 wird mit 5 °/o in. Boridlag gebradht
wie im Borjahr. Dad Attientapital ift unberdndert
1 Million Franten.

Waijferfrifte der Bird. Bei Anlaf einex jeinerseitigen
RKontroverje beziiglich ded Liigelthalbahnprojeftesd
behauptete Perr Jngenieur Hepel in Bafel, an der
Birg liefen {id) nod) Whafjerfrdafte genug finden zum
eleftvifchen Betriebe ded geplanten Unternehmend. Sur
Kongeffiondgewinnung biefilr Hat er einen Plan aus-
geatbeitet, der nun publif wird. PHerr Hepel Hhat vier
Centralen borgefehen; bdie eine untenher Saugern, bdie
anbere bei Haafenburg, die dritte beim Bebrunnen, die
vievte beim Tunnel ob der Gladhiitte. Fiir diefe Waffer-
werte foll fich ein durchjdhnittliched Gefdll bon ca. b m
ergeben,

Glettrizitatdwerf St. Jmmer. Wie man hort, beab-
figtigt die Eleftrizitita-Gefelljhaft der ,Soule” in St.
Jmmer eine grofe Centrale zu ecrichten.

Glettrije Shnellziige. Jm Monat Auguft werden
bei VBerlin auf der von dort nad) Boffen fithrenden
Militdrbahn elettrijdhe Schnellfahrverfuche angejtellt, von
denen man {id) grofite Reformen im Bahntwefen . ver-
fpridgt. Gine Stubdiengejellichaft, ber bie gripten deutjchen
Unternehmungen auf dem Gebiete der Glettrizitdt und
bed Mafchinenbaues angehoren, mit der Firma Siemens
& Haldte in Berlin ald Jnitianten an der Spipe, leitet
dieje Berfudje, deren Jiel eine Fahrgejdwindigteit von
200 km in Der Stunbe ift, wdihrend bidher die {hnelljten
Bitge nur 90 km in diefer Beit uritdlegen. Tene er-
{tvebte enovme Biffer tviirde in der Prayid eine fichere
Fabhrge{chindigteit von ftindlid) 125 bid 150 km mit
fidg fithren. Cine Fiille von Eingelverjucjen mannig-
faltigiter Art ift den abfdjlieBenden grofen BVerfuchen,
die nun mit Spannung erwartet werden, borangegangen,
und ein Mitacbeiter der ,Allg. Btg.” madht interefjante
Mitteilungen itber Dderen HRefultate. Die elebtrijche
Lotomotive, die da3 BVehitel der Jufunft werden joll,
vergleicht ev mit zwei Stupflitgeln, devart aufgeridhtet,
baf bdie Langdfeiten auf dem Bobden ruben, todhrend
bie Breitfeiten aneinanbder geritdt find. Man erhalt jo
einen Kajten, der ald Fithrerftand dient und die Strom-
abnehmer trdgt, nac) beiden Enden fid ftart verjiingend
und an den Randern in ein ziemlid) niedriged Geftell
auglaufend. Die Art der Konjtruftion evleidhtert bdie
Ueberfid)t von der Mitte der Lofomotive und bietet
pem Widerftand der Luft mﬁglicbft wenig Flache. Die
Winddrudverfudje haben ergeben, daf man einen Drucdt
big zu 100 kg anf den Quabdratfilometer Flache bei
200 km Fahrt in der Stunde ju ertwarten hat. Die
Qofomotive enthdlt jeht aufer dem RKaften filr ben
Fithrer, der born unbd hinten durd) ftarte Glasplatten
bor ber Witterung gejchitht wird, bdie notwendigen
Sdjaitapparate, Bremfen, Trandformatoren, Motor-
tomprefjor und jwei Drebhftrommotoren. Mit all diejen
Apparaten . tiegt die Lofomotive 16,000 kg. Sie ift
gang aud Cifen auf dem lUntergeftell eined gerwdhnlichen
yweiadhfigen Plattformmwagensd aufgebaut. Der Durd)-
mefjer der Laufcdder betvdgt 1 m, bder Rabdabitand
2,8 m, bie Linge der Plattform 4 m, die Breite 2,2 m,
die Gejamtltinge mit Puffern 6,3 m, die Hohe bder
Plattform 1,2 m. €3 fahre {id) auf diefer Lofomotive
vollig ftof- -und gerdujdhlod, ohne irgend eine €m-
pfindung der Furdht, trop aller Schnelligleit. Die
eleftrijdge Leitungdanlage befindet {idh feitlich bom Tracé
und bejteyt in drei Drdhten. Sie liegen ithereinanbder
in. 1 m Ubjtand, der tieffte 5,50 m itber dem Erdboden,
der hodhfte 7,50 m, ‘

Der Pelton-WMotor,
(Gingefandt.)

Der Pelton-Motor ift eine Aftiondturbine mit wag-
vechter Achfe fitr Hohen Drud, geeignet zur direften
Ruppelung mit jhnelllaufenden Majdyinen, wie Dynamos,
‘Bentilatoren, RKreidfigen; aber aud) zur Kraftitber-
tragung dburd) Riemen, Bahnrader 2c. v arbeitet mit
jebr bobem RNupeffett, namentli) bei Hohem Waffer-
dbruce und grofien Tourenzahlen. Dad darateriftijche
in der’ Konftruttion der Pelton-Motoven ift der freid-
runde Querjdynitt ded Strahles, mit weljem dad Wafjer
gegen die Schaufeln ftromt. Wie auf unferen Abbild-
ungen 1 und 2 erfidhtlicy, ift e3 bie doppelt gefritmmte
Sdjaufel, weldje eine jdharfe Schneide entgegenfept und
oadburd) denfelben nady zwei Seiten hin bevteilt.

Durd) die Schaufelform wird der Stof und Sdjlag
ded eintvetenden Waflerd ginglid) vermieden und bder
Ausflupwintel nahezu parallel der Einftromung gemadt,
_womit ein guter Nupeffelt erzielt wird. A3 gevingite
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Dructhohe, fiir welche der Pelton-Motor nod) geeignet

erfjeinen mag, ift ein Drud von 18—20 m; je grifer
die Drudhdhe, defto giinjtiger geftalten {id) die Ber-
haltniffe, . §. ber Nupeffeft. Die obere Grenze desd
Drucfed beftimmt fid) durd) die zulifjige Sejhwindig-

‘ |

Fig. 1. Querfdmitt, i

feit, mit der {id) dag Rad ohne Gefahr bewegen laft.
In Umerita find Pelton - Wotoven mit 500 m und
baritber in ungeftdrtem Betriebe.

Was die Nusfithrung der Pelton-IMotoven anbelangt,
laBt e3 die eigentiimliche Form der Rabdfdhaufeln zwed-
madfig erjdjeinen, die Sdaufeln getrennt vom Radtirper
und zwar in Phodphorbronce Yerzuftellen, und mit dem

Queefdnitt ded Peltonmotord.

Fig. 2.

in Gufeifen, Stahl oder Bronce audzufithrenden Rabd-
tocper in geeigneter Weije zu bvecrbinden. Bei den
amerifanijden Motoren werden bdie Sdhaufeln mit
Sdyrauben auf den Radfbrper befeftigt; bei den bhier
abgebildeten Pelton-Motoren ber Firma Frip Mavti
in Winterthur befteht der Rabtorper aus zwei LTeilen,
zoijdjen weldje Bhinein die Sdjaufeln mit anferartigen
Anfapen eingelegt und eingetlemmt werden, Die Rad-
welle befteht aud Stahl und vuht in Lagern befonderer
Sonfteuttion mit jelbjtthatiger  Ringjdymierung. Die
Qager befinden fid) in dem aud Gupeifen Hergeftellten
Gehidufe, weldjed in Figur 3 erfidhtlicy ijt, '
Die Rader terden forgfdltig ausbalanciert, fo daf
per ©djwerpuntt mit dem Achienmittelpuntt sujammens-
allt,
J Dag Stahlrohr mit dem Mundftiit, Diife, ift von
bejouderer Bedeutung. Der Wafjerftrahl joll miglidhft
geidhlofien aud der Diife treten und in diefer moglidyjt
wenig Reibung Haben, wedhalb diefe Titfe gang tury
ift. Sie geht mit ftavtem Konud in den Rohrquer)dnitt
itber; bied ermiglidgt da3 Cinlegen einer Regulier-
jdyindel, weldje fid) mit einer feinen Spige in die Diife
einfdhieben (dft, wodurd) ber Wafferquerjchnitt verrvingert
werden tann. Die Spindel hat in ihrer BVerldngerung
ein Gewinde und wicd mittelft eined Handraded von
auBen nad) Belieben eingeftellt, dem jeweiligen Acbeits-

bediirfnifle entfprecdjend; fie dient zugleid) ald Abjhlug-
ventil, wenn fie gang eingejdhraubt wird. Dieje Re-
gulierung fann aud) fitv bejondere Stvede mittelft eined
jelbjtthitigen Regulatord gemad)t tverden.

Die Aufftellung ded Notorsd ift auferordentlich ein-
fad). &8 find feinerlei {hivievige Wafferbauten exforder-
lich. Selbjt bei grofien Anlagen geniigt ein einfached
Fundament mit Ablaufrinne. Die meiften Motoren,
namentlich die Eleineven, tonnen in der Fabrif volljtandig
fectig geftellt und verfandt werden; man Hat diefelben
alfo nur an Ort und Stelle auf ein Fundament zu
jtellen, mit einigen ©cjrauben zu befeftigen und an die
BWafferleitung anzujdliefen.

Dag nvendungdgebiet ded Pelton-Wotord ift bei
weitem grofer, ald bei jedem andern feither befannt
getwordenen Turbinenfyjtem; bdenn man fann diefe
Furbinen f{djon fitr die tleinften Wajfermengen und
Leitungen von /20 Plerdeftavten mit gutem Effefte an-
roenden, todfrend fie ebenfo fiiv grofe Wafjermengen
bei entjprechenden Drudhihen geeignet find. So wurden
big jest Motoren mit Leiftungen von 0,3 big 288 TP
audgefithrt, weld) leptere Bahl aber durdjaud nid)t als
Grenge der Leiftungsfdbigleit angujehen ift, da man
durd) Anwendung von 2 und 3 Diifen an demfelben
Motor die Leiftung verdoppeln und verdreifadjen fann.
Nudy werden Pelton-Motoven mit nod) gridferem Radb-
durdymeffer und mit nody jtdrteren Wafjerftrahlen mit
he}ngﬁem&é entfprechend Poherer Leiftungsdfahigleit Her-
gejtellt.

Die einfad)jte Anwendung ded Peltonmotord ift die
divefte Quppelung mit etner jdhnelllaufenden Mafdyine,
Dynamo, Ventilator, Centrifugalpumpe, RKreidfage ac.
Jn biefem Falle wird die betreffende Majdhine mit bem
Motor auf eine gemeinjdjaftliche Fundmentplatte aus
Gufpeifen montiert und bdie beiden Wellen durd) eine
Suppelung verbuuden, twie in Figur 4 davgeftellt ift.
BWill man eine Arbeitdmajchine mit geringer Tourenzah!
mit einem fdynelllaufenden Motor betreiben, jo fann
ein einfacher Riemenbetrieb (bei Eleineren Betvieben aud
Schnurbetrieb) angeordnet werden.

gitr nod) langjamer laufende Avbeitdmajdjinen em-
piehlen fih) Motoren mit Friftiondantrieb, bei denen
eine {tarfe Neduftion der Tourengahl mit Frittions-
ridern bewertjtelligt wird. Eine vielfacje Antvendung
findet der Pelton-Wotor ald Kleinmotor zum Betriebe
von Eleinen Arbeitdmajdhinen im Anjd)lup an Drud-
wafjerleitungen. Daf der Pelton-Motor namentlicd) audy
fitc fleineve Betviebe geeignet ift, bemedgn fehr viele
Beugniffe, worunter wir nur 3 Yeraudgreifin wollen.

s * *

- Untergeichneter befcheint biemit bon Hen, Frig Marti in Winter-
thur Anfangd November 1898 eine Pelton-Turbine Nr. 2 bezogen
ju baben. Gr fpricht feine vollfte Bufviedenbheit davitber aus, Rubiger
Gang und wenig Wafferverbraud). Ueberhaupt die ganse Anlage ift
muftexhaft audgefiihrt worden und fann id) die Firma Fris Marti
in jeber Hinfidht gur Gritellung joldyer Anlagen bejtens anempfellen,

Miirweil bei Weinfelden (Thuvgau), den 13. Mz 1899.

fig. J0h. Jenny, Kifer.
e * &
Loechofen-Mitndpweilen, den 30. Nob. 1899,
(Thurgau)
Deven Frig Marti, Winterthur,

Jhr Geehries vom 28, b8, Ms. habe crhalten und bin gerne
bereit, Jhvem Wunjde su entipredhen wie folgt :

Die bon Jhnen erhaltene Original:Patent-Pelton-Turbine geht
bei mir ausgeseichnet, braud)t viel weniger Waffer al8 idh glaubte
(aut Ausfage bon andern Turbinenbefigern, fo dap i) alfo fehr 3u-
frieven bin. Braude per Tag fo ca. 4 Kubit zum Buttern, in ca.
3/, Gtunben. Stovungen find big beute nod) gav feine vHorgefommen,
fo daB id) genannte Turbine beftend empfeblen tann.

Achtungsvoll
ﬁg,* Emil Sdilling, Rdfer.
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Fig. 3. Nenfpere Anjidyt ded Pelton-Motord,
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Fig. 4. Pelton-Motor mit Dynamo=-Majdjine.
Mettlen, den H. Degember 1899, und dod) vorzitgliche Leiftung verdienen alled Lob und werde idy

. bei Weinfelven (Thuvgaw) bwielbe Sedermann beftens empfehlen. Fitv Jhre prompte Bebienung
Herrn Frilg Martin, Winterthur, banfe Shnen beftens und zeichne unter freundlichem Grufe '
Uebermadye Jhnen mit BHeutiger Poft den Betrag IJhrer ech- Achtungsdvoll
mng fite gelieferte Turbine. Gleichzeitig anerfenne, dafs i)y mit der .fig Sricbr. Glanfer, Rifer
2 R A )

Tarbine fehr wohl ufricden bin.  Jhve fehr einfache Handhabung
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Elektrische Aufzugsmaschine .
4 Stiick in die neuen Lagerhiiuser der Schweiz. Centralbahn, ' BA s E L. R T
1 Stiick in das neue exdgen Entrepot in Basel geliefort.
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