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Arbeitsgelegenheit beim Bahnbau.

Der Ausbau des schweizerischen Bahnnetes ist
noch keineswegs vollendet, und teilweise dringende
Bauten missen auf bessere Zeiten verschoben wer-
den. Sowohl die Privalbahnen wie auch die Bundes-
bahnen kdnnen heute die Ausbauarbeiten nicht mit
eigenen Mitteln vornehmen. Wenn es gelénge, diese
Arbeiten auf irgend eine Weise zu finanzieren, kdnnte
dadurch die Arbeitslosigkeit im Lande wirksam be-
kampft werden.

Fir das Nety der Schweizerischen Bundesbahnen
ist der weitere Ausbau der Doppelspuren
auf den Hauptlinien von groker Wichtigkeit.

Nach der Vollendung der Doppelspuren Flums
—Mels, am Monte Ceneri und jener zwischen Schmit-
ten und Freiburg sehen sich die Bundesbahnen an-
gesichts ihrer bedenklichen Finanzlage auferstande,
ihre beabsichtigten Doppelspurbauten weiterzufiihren.
Ihr Doppelspurennety bleibt demnach laut ,N. Z. Z."
auf Jahre hinaus wieder unvollendet, und selbst auf
Hauptlinien mit starkstem Verkehr muf sich auf un-
absehbare Zeit hinaus die Zirkulation der Ziige mit
einem Geleise begniigen. Es liegt wie ein immer-
wahrendes Unheil liber den Doppelspurprojekten
der Bundesbahnen. So oft sie in weitsichtiger und
zukunftsfreudiger Art an den Ausbau der noch feh-
lenden Doppelspuren schritten, hat irgend eine hé-
here Gewalt ihre guten Absichten durchkreuzt, und
der kaum begonnene Ausbau mufte eingestellt wer-
den. Ein typisches Beispiel ist das Doppelspuren-
projekt Winterthur—St. Gallen—St. Margrethen. Vor
etwa 25 Jahren hat man den Beschluf gefahit, diese
ganze Strecke mit dem zweiten Geleise zu versehen.
[m Jahre 1911 wurde das Teilstiick St. Fiden—St. Gallen
zweigeleisig, im September 1912 die Teilstrecke Aa-
dorf—Wil und bis zum Kriegsausbruch kamen noch
die Strecken Raterschen—Aadorf, Gokau—Winkeln
und Bruggen—St. Gallen hinzu. Heute, nach so vielen
Jahren vergeblichen Wartens, sind immer noch die
Teilstrecken Winterthur—Réterschen und St. Fiden—
Rorschach eingeleisig. Keine einzige unserer grofen,
von der auslandischen Konkurrenz immer schwerer
bedrohten Transitlinien durch die Schweiz kann voll-
kommen doppelspurig betrieben werden. Wir besitsen
heute noch eine westschweizerische Doppelspuren-
gruppe ohne zweigeleisigen Zusammenhang mit der
gefrennten zentral- und ostschweizerischen Gruppe,
und die zwei getrennten tessinischen Doppelspuren
sind weder unter sich noch mit den besagten Gruppen
der Nordschweiz zweigeleisig verbunden. Inmitten
weiter Doppelspurlinien klaffen kurze und langere
einspurige Liicken, die im Kampf gegen die Um-
fahrung der Schweiz den Fahrplanerstellern groke
Einschréankungen auferlegen und den Fahrdienst er-
schweren.

Im Bundesbahnnets sind folgende Doppelspur-
bauten notwendig:

1. Sitten—Granges, 9 km, zur Ausfillung der
beiden Doppelspuren Vallorbe—Sitten, 140 km, und
Granges—Sierre, 7 km, zu einer durchgehenden zwei-
geleisigen Strecke von 156 km.

2. Neuenburg—St. Blaise, 4 km, zur Zu-
sammenschweiung der beiden Doppelspuren Auver-
nier— Neuchatel, 5 km, und St. Blaise-Neuveville,
11 km, zu einer durchgehenden zweigeleisigen Strecke
von wenigstens 20 km, worauf diese Gegend seit
etwa 22 Jahren vergeblich wartet.

3. Choindez—Miinster, 6 km. Durch den

Engpall von Munster winden sich die Ziige dreier
Verkehrsrichtungen, Basel—Biel, Delle—Biel und Dels-
berg—Sonceboz. Die Ziige von Delle haben oft mit
erheblichen Auslandverspatungen zu rechnen, die
den ganzen Fahrplan ungiinstig beeinflussen. Die
Bundesbahnen haben in den lefiten Jahren deshalb
die Teilstrecke Delsberg—Choindez, 6 km, mit dem
zweiten Geleise versehen und wirden zweifellos
gerne die ganze Strecke auf Doppelspur ausgebaut
haben, wenn nicht neuerdings wieder das Baupro-
gramm eine einschneidende Reduktion erfahren hatte.,
Heute gebietet die Finanzlage kategorisch den Auf-
schub des Baues des zweiten Geleises auf der Strecke
Choindez—Miinster trofs fahrdienstlicher Notwendig-
keit. Die Linie wies bis heute schon erhebliche Kunst-
bauten auf. Die noch unausgebaute Strecke weist
ebenfalls solche auf. lhr Ausbau wiirde im dortigen
Krisengebiet sehr erwiinscht sein.

4. Rupperswil—Lenzburg. In den lekten
guten Jahren erstellten die Bundesbahnen die Dop-
pelspur von Lenzburg bis Wohlen. Inzwischen brach
die Weltkrise herein, und es verblieb die 4 km lange
Strecke Rupperswil—Lenzburg einspurig, obwohl die
Giiterziige der Gotthardlinie doppelspurig von Basel
tiber die Oltener Verbindungskurve bis Rupperswil
gelangen und von Lenzburg bis Wohlen wieder
doppelspurig fahren kénnen. Dieser einspurige Eng-
pak stort die fahrdienstlichen Dispositionen ganz er-
heblich.

5. Rivera—Lugano, 15 km. Vor kurzem ist
nach langer Bauzeit und nach noch viel langerer
Wartezeit endlich die Doppelspur Al Sasso—Rivera,
die auch den Monte Ceneritunnel umfafit, dem Be-
trieb lUbergeben worden. Indessen schwebt wie ein
Verhdngnis die Geldnot der Bundesbahnen jeweilen
auch liber den Doppelspurbauten an der Gotthard-
linie, so dak die logische Fortsekung des zweiten
Geleises bis Lugano ,bis auf weiteres” unterbleiben
muf. Das Projekt datiert vom Jahre 1918. Die Ver-
besserung entspricht nicht den fiir den doppelspu-
rigen Tunnel aufgewendeten Mitteln, wenn die siid-
liche Fortselung auf Jahre hinaus wieder in Rivera
stecken bleibt.

6. Winterthur — Raterschen, 3 tkm. Hier
wiirde es sich lediglich um die Legung des zweiten
Geleises zwischen Griize und Raterschen und die
Erstellung von entsprechenden Anschluhweichen auf
der Station Griize handeln, um nunmehr von Frei-
burg bis St. Fiden eine durchgehende Doppelspur
zusammenzuschweifzen.

7. St. Fiden—Rorschach, 13 km. Fir diese
Doppelspur wurde auf grofen Teilstrecken schon seit
Jahren der Unterbau vorbereitet. Eine groke Zahl
von Niveaulbergéngen kénnte gleichzeitig beseitigt
werden.

8. Pfaffikon—Weesen, 26 km, und Walen-
stadt—Sargans, 7 km. Diese Strecken verdienen
den zweigeleisigen Ausbau wegen ihres starken Sai-
sonverkehrs und der sehr haufigen Verspatungen der
vielen Auslandziige. Zwischen Flums und Mels geht
derzeit die Doppelspur der Vollendung entgegen,
wahrend bedauerlicherweise nicht das ganze Teilstick
Walenstadt—Sargans in Angriff genommen wurde.

Wir sehen somit einzig auf dem Nefy der Bun-
desbahnen Arbeitsméglichkeiten Gber 87 km, teil-
weise in sehr giinstigem Terrain mit einem Aufwand
von mindestens 50 Millionen Franken. Uberdies wiir-
den die Sanierung der Bahnhofeinfahrt Luzern
mit Doppelspur Emmenbriicke —Luzern, der Bahn-
hofumbau Bern und derjenige von Neuenburg
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vielen Handen Beschaftigung verschaffen. Eine An-
zahl von Niveauibergangen sollfe durch schie-
nenfreie Kreuzungen erseit werden. Diese waren
auch bei den vielen Privatbahnen nach Méglichkeit
auszuschalten. :

Sehr viele Privatbahnen 'sind finanziell schwer lei-
dend, kénnen infolgedessen keine Bauten vergeben.
Mit Einseung von Dieseltriebwagen konnten
diese ihren Betrieb zeitgemak ausbauen und zugleich
bessere Betriebsergebnisse erzielen. Da und dort
sollte ein abgelegenes Tal mit einer kurzen Ausdeh-
nung bestehender Bahnen dem modernen Verkehr
erschlossen werden, namentlich fiir den Wintersport.
Der Bau mub, weil die Geldmittel fehlen, unterbleiben.
Der Ausbau unserer Bahnen, staatliche wie private,
wiirde ganz erhebliche, sofort an die Hand zu neh-
mende und lber das ganze Land verteilte Arbeit
schaffen. Nehmen wir dazu noch die Bestrebungen
zum Ausbau der Alpenstrafen fiir den Autoverkehr,
so ergibt sich ein weiteres grohes Gebiet fir die
Arbeitsbeschaffung. Zahlreiche ungelernte Arbeiter
konnen Arbeit und Brot finden, aber auch unsere
einheimische Industrie wiirde belebt.

Bauchronik.

Baupolizeiliche Bewilligungen der Stadt
Zirich wurden am 1. Juni fir folgende Bau-
projekte, teilweise unter Bedingungen, erteilt:

Ohne Bedingungen:

1. Museumsgesellschaft Zirich, Umbau Limmatquai
Nr. 62, Z. 1;

2. E.Borbé, Erhéhung des Einfriedungssockels u. Ab-
anderung der Einfriedung Schanzacker-;Schappi-
strake 8, Z. 6;

3. O. Schmuk-Hofs, Vergrokerung des Ladenloka-
les 2 Universitatstrahe 96, Z. 6;

4. H. Grimmelmann-Gysi, Mehrfamilienhaus Hol-
lunderweg 14, Abéanderungspléne, Z. 11;

5. A. Hoeffleur-Wikig, Anbau Friesstrahe 19, Ab-
anderungspléne, Z. 11;
6. A.Stehli, Um- und AufbauRiedhaldenstr. 119, 7. 11;
Mit Bedingungen:
7. Augustinusverein Ziirich, Erstellung eines Vor-
daches beim Haupteingang ‘und einer Einfrie-
dung mit Stiikmauer Hirschengraben 86, Z. 1;

8. H. Baer, Umbau Falkenstrake 15/17, Wieder-
erwagung, Z. 1; :

9. Baugesellschaft Wettingerwies, Kochnischen im
Dachstock Zeltweg 4, Abanderung, Wiederer-
wagung, Z. 1;

10. Gebr. Burger, Erstellung einer Kellertreppe Bahn-
hofstrake 83, Z. 1;

11. Wwe. Dickele-Flury, Umbau Friedensgasse Nr. 1,
Abanderungsplane, teilweise Verweigerung, Z. 1;

12. J. Geiger, Um- und Autbau Brandschenkestrahe
Nr. 10, Z. 1;

13. Gehnerhof A.-G., innere Einteilung Léwenstrake
Nr. 54, Z. 1;

14. A. Lott-Jager, Umbau Mihlegasse 19, Z. 1;

15. Ch. Weber, Umbau im Erdgeschofy Brandschenke-
strake 12, Z. 1;

16. K. Scheer, 8 Einfamilienhduser Frohalpstrale 64,
66, 68, 70, 72, 74/Bukenstrake 50 und 52, Z. 2;

17. H. Spefimann & Co., Kohlenlagergebdude mit
Autoremise Mythenquai 200, Z. 2;

18. Dr. a Porta, vier Doppelmehrfamilienhduser mit
Kindergartenlokal, drei Autoremisen und Einfrie-
dung Eichbihlstrake 35, 37, 39, und 41, Z. 4;

19. Ed. Kunz, Wohnhauser Elsastrale 20 / Badener-
strake 286, Abanderungsplane, Z. 4;

20. Moersdorff-Scherer A.°G., Umbau Ankerstrahe
Nr. 112, Z. 4;

21. Genossenschaft Markthalle, Wohn- und Geschafts-
hauser mit Markthalle Limmatplafs 4, 6/Heinrich-
strake 70 und 74, Abanderungspléne, Z. 5;

22. St. Solai, Einrichtung einer alkoholfreien Wirt-
schaft im Erdgeschof Josefsirake 140, Z. 5;

23. O. Gschwind, Umbau Méhtlistr. 97 und 99, Z. 6;

24, Miiller Sohn & Co., Erstellung eines Magazin-
schuppens und Erweiterung der Abbundhalle am
Guggerweg-Langackerstrake bei Wehntalerstrahe
Nr. 17, Z. 6; . .

25. Dr. W. Bircher, Einfamilienhaus mit Autoremise
und Einfriedung Kollikersirake 25, Z. 7;

26. Genossenschaft lige, Einfamilienhaus mit Auto-
remise und Einfriedung Eierbrechistrafe 55, . 7;

27. Dr. W. Reftich, Um- und Aufbau Pestalozzisirafe
Nr. 47, Z. 7; '

28. A. Rubin, Vergréherung der Balkone Freiestrake
Nr. 47, Z. 7; N

29. Dr. H. von Waldkirch, dreifaches Mebrfamlllen-
haus Hegibachstr. 70, Abanderungspléne, Z. 7;

30. R. Bigler, Umbau Seefeldstrake 7, Z. 8;

31. G. Miiller, Lagerschuppen bei Miirtschenstrake
Nr. 28, Z. 9; .

32. Turnverein Altstetten, Tumgeréteschuppen an der
Saumackerstrake, Z. 9; . .

33. R. Maglia & H. Elkjar, 2 Einfamilienhduser mit
Autoremisen und Einfriedung Kiirbergstrafie 23
und 25, Z. 10;

34. O. Reifs, Um- und Aufbau Winzerstrafe 65, Z. 10;

35. A. Swoboda, zwei Mehrfamilienhduser mit Auto-
remisen und Einfriedung Limmattalstrafe 207 und
209, Z. 10; _

36. ). Wager-Beerli, Mehrfamilienhaus Ackerstein-
strahe 170, Z. 10; -

37. ). Zangerl, Abédnderung des Zweifamilienhauses
und Erstellung der Einfriedung Am Wasser 129,
Z.10;

38. Gebr. Gauh, Einrichtung eines Heizraumes und
eines Kamines hinfer Schaffhausersirafse 472, Z.11;

39. Grambach & Co. A.-G., Erstellung einer Einfrie-
dung langs des Hohenrings beim Gebaude Bahn-
haldenstrake 14, Z. 11;

40. O. Kipfer, Umbau Schwamendingerstraise 27, Z11;

41. A.Schellenberg, Erstellung einer Einfriedung Glatt-
stegweg 5, Z. 11;

42. A. Harder, Umbau Flskergasse 3/5, Z. 1.

Fiir den Neubau eines Schulhauses im Quar-
tier Fluntern in Ziirich |3kt der Stadirat augen-
blicklich 7730 m? Land enteignen.

Kirchgemeindehausbau in Ziirlch-Affoliggn.
Die Kirchgemeinde-Versammlung Af{oliern-;urlch
stimmte dem Projekte fiir den Bau eines Kirchgemeinde-
hauses mit 400,000 Fr. Kostenaufwand zu.

Vom Hallenschwimmbad in Ziirich. (Aus den
Stadtratsverhandlungen.) Beim Gemeinderat wird die
Ermachtigung nachgesucht, mit der Hallenschwimm-
badgenossenschaft Zahringer einen Verirag tiber die
Gewahrung eines Darlehens Ill. Hypothek von
680,000 Fr. und die Beteiligung am Genossenschafts-
kapital mit 20,000 Fr. abzuschlieken und die ge-
nannten Betrige den in den Jahren 1928 bis 1930
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