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So fuhren um oie 3ahrhunbertmen§e oie Schnellziige in Bojchenen ein, wo
Ernjt Fahn, der Schweizer Scdyriftjteller, damals das Bahnhofreftaurant fiihrte

75 3ahre Gotthardbahn

Don Karl Wyrid

JIm Juni des vergangenen Jahres beging
man mit oielgejtaltiaen SeierlichFeiten das
75-jdhrige Betriebsjubildum der Gottharo-
bahn. Am 1. Juni 1882 ndamlich wurde der
regelmdfige Betrieb jwijchen FImmenjee
und Chiaffo aujgenommen. Die Streden
Biasca = Biubiasco-=Locarno und Lugano-
Chiaffo maren freilich jchon friiher erdffnet
worden, die den Umweqg iiber RotEreuz er-
{parenden odireften fLinten Sujern Ileggen-
Jmmenjee und Rug-Ialdmwil-Goldau da-
gegen wurden erjt 1897 erbaut.

Schon bevor die Schweiz 1847 ihre erjte
Eifjenbahn erhielt, begann man |ich mit einer
Ztord und Siid verbindenden Ulpenbahn 3u
befafjen. Dielerlei Projefte wurden aujge-
jtellt: die Kantone jchieden {ich bald in ein-
ander heftig befehdete AUnhanger der Bott-
hard- oder einer Grimjel-, Sufmanier-,
Berhardin-, Spliigen- oder Stmplonbahn.
Die Gefinnungsdndering des Standes FHii-
rich gab ven Ausjchlag dazu, daf {ich die
Kantone 1866 freiwillig auf eine ®ott-
hardbahn einigten. Die , Simplon Kantone”
(Benf, aadt und allis) und oie ,Luf-

manter-Kantone” (Auferrohden, St. BGal-
len, ®larus, Graubiinden) hielten fich
jchmollend abfeits. Der Bund verjprad) da-
fiir den lefstgenannten Kantonen im Eijen-
bahngefet; von 1872 etne Subvention an die
Oitalpenbahn®. Auf dieje Subvention er-
heben heute die Unhdnger der Hodyrhein-
{chiffahrt Unjpruch. 1869 ent{chieden fich
auch Deutichland und, nady anfanglichem
Sdywanten, Jtalien fiir den Gotthard. JIn
dem 1871 j3wifchen der Eidgenojjenichaft
und diefen betden Ldndern abgejchlofjenen
Staatsvertrag verpflichteten {ich Jtalien 45
Millionen §r., die Schweiz und Deutich-
land je 20 Uiillionen Sr. an dte VBaukoften
beizutragen; 2idwalden hatte an die 20 MNTil-
lionen &§r. ganze 20000 §r. 3u leiften, was
damals freilich den Staatshaushalt gehorig
belaftet haben mag. Diefer Staatsvertrag
wurde anno 1909 durd einen neuen erfelst:
darin verzichteten die fremden Staaten jo-
wohl auf den ihnen urjpriinglidy 3zuftehen-
den Gewinnanteil als audy auf dte Riid-
jahlung ihrer Vaujubventionen. Dafy der
Schwetz weiterhin ihre Souverdnitdt ein-



fdranfende Derpjlichtungen auferleat blie-
ben, wurde damals viel Fritifiert.

Die heutige Sinienfiihrung der Botthard-
bahn jtand nicht von Anfang an feft. So ift
uns ein nidwaldnerijcher Konzejjionsent-
wurf fiir eine ®Gotthard-Fufahrslinie am
linfen Dierwaldjtdtterjee-Ufer erhalten ge-
blieben (Jura-Gotthardbahn). Die anders
f{dhe es wohl heute im Llidwaldnerland aus,
ware damals die Gotthardbahn iiber Stans
nach Sliielen gefiihrt worden! Ein wahres
®liid ift es dagegen, daf man auf Sparvor=
jchldge wie Uebermindung des Hohenunter-
{chiedes mittels Setlrampen, FHahnjtange
oder Spisfehren doch nicht einging.

Gewaltige Schwierigfeiten waren 3u iiber-
winden bis es {oweit war, daf der erjte Hug
durch den Gotthardvtunnel fahren Fonnte.
Einmal geriet 1875 die ®Botthardbahn-Ge-
felljchaft in derartige finanjielle Schwieria-
feiten, dafs es fraglich wurde, ob das Werk
iiberhaupt vollendet werden Eonnte. Durch
Einjparungen (héhere Mlarimalfteigung,
Einjpur ftatt Doppeljpur) Fonnte man das
foch im Budget notdiirftig {topfen. Sodann
bereitete der Bau des |5 fm langen Gott-
hardtunnels — noch Fein Tunnel von jol-
cher £dnge war bisher gebaut worden — oie
allergroften technifchen und finanziellen

Die oreiftufige Sinienfilhrung bei Maffen
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Sdhwierigfeiten. Niit Recht ift der Genfer
fouis Favre als Erbauer des Gotthardtun-
nels in die Scyweizergejchichte eingegangen.
Allein jeinem unermiidlichen, {elbftlojen
Einjag ift es 3u danfen, wenn der Gotthard-

Ein fdwerer Gotthard-Schnellsug, den felbjt die
neue 6000 PS-fofomotive allein nicht ju befor-
oern vermad, unterhald von Iaffen

tunnel {chlieflich IDirElichPeit wurde. Den
Qunnel-Durchjchlag am 29. Sebruar 1880
ourfte Saore freilich nicht mehr erleben: am
19. Juli 1879 erlag er auf einem JInjpef-
tionsgang im Qunnel einem Berszichlag.
Savre hatte den Bau des Botthardtunnels
in Regie iibernommen, als die 2Arbeiten
oann teurer 3u fjtehen Pamen und ldnger
(1872—1882) dauerten als vorgejehen, ver-
lor Savre fjein ganges Dermodgen daran.
Der Bau der ganzen Strede fam jchlieflich
auf 216 Mtillionen §r. 3u jtehen. Ein Dent-
mal in Airolo erinnert heute daran, dah
beim Bau (von 20000, meift italienifchen
Arbettern) 290 ihr Leben durd) Unfdlle ver-
loren.

Die Eréffnung der Gotthardbahn wurde
mit prunfoollen Seierlichfeiten am 21.—25.
Nat 1882 tn fuzern, fugano und Hiailand
gebiihrend beaangen. Aud) der Landammann
des Standes 2lidwalden war daju geladen.
Nlan wundert fich heute dariiber, welche
Riefen-Mlenus unjere Dorfahren nody ju
bewdltigen im Standewaren. Am offiziellen
Banfett im Schwetjerhof in Suzern beftand
0as Mienu aus nidyt weniger als 10 Bdn-



gen. 2lach einer Sdilofroten-Suppe wur-
oen Paftete, Steinbutt mit Krebjchen-Sauce,
Odhfenbraten, Gefliigel-Ragout, Hummer,
gebratene Rebhiihner, triiffierter Truthahn
und als Deffert eine Eisbombe, Ananas,
Kuchen und {chlieglich noch Friichte ferviert!

Der Derfehr iibertraf von Anfang an al-
le vorher gemadhiten Unnahmen. So muf-
ten die Bahnanlagen fortwdhrend ausge-
baut werden. 1897 erbaute man oie ein-
gangs erwdhnten diveften Fufahrisjtreden.
Bdwijcen Goldau und Chiajjo wurde nach
und nadh das jweite Geleife gelegt; heute
ift etngig das Stiid iiber den Seedamm bei
IMelide nod) einjpurig. Sodann wurden im
Saufe ver Feit fait alle Bahnhofe ermweitert,
heute f{ind BGojchenen und Chiajjo neuer-
dings an der Reihe. Audy neue oder verbei-
ferte Sicherungsanlagen erhohten odie fei-
j{tungsfdhigfeit der Strede. BGegen Lawinen,
Bergjtiirse und IDildbdche wurden Schuiz-
bauten, Derbauungen und gar (der Bahn
gehorende) Schufsmwaldungen angelegt. Das
Wichtigjte aber war die 1920/21, in der
jdhlimmiten ZlachPriegszeit aljo, durchge-
fiirte Elektrififation. Die Eleftrififation
einer Gebirgsbahn mit {o {dhwierigen Trat-
tionsverhdltniffen, das war beim damaligen
Stand der technifchen Entwidlung eine Pio-
nierleiftuna. Don hier aus erjt nahm oie
Eleftrififation der SBB ihren Ausgang.
Dem Nlanne dem das gréfzte Derdienit dar-
an sufommt, dem JIngenieur Huber-Stodar
ervichtete man vor einigen Sahren beim
Bahnhof Sliielen einen Bedentitein.

Die ®Botthardbahn ift ein wirtjdhaftlich
und politijch, jowoh! national als auch in-
ternational widytiger Weltverfehrs-IDeg. Die
Einfiinfte aus dem internationalen Tranfit-
verfehr (vor allem ®iiterverfehr und jwar
neuerdings vormwiegend Sebensmittel) hel-
fen mit unjer Aupenhanovels-Defizit 3u def-
fen, denn befanntlidhy importieren wir ja
normalerweife mehr als wir erportieren.
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Jndem heute mehr als ein Diertel des ge-
famten SBB-Derfehrs iiber die Gotthard-
bahn rollt und der Tranfit-Giiterverfehr be-
jonders eintrdglidy ijt, Fann man jagen, daf

18000 PS vor einem ®Botthard-Sdnellug.
Die ftarfjte Lofomotive der IDelt madyt Dorfpann

der Wohljtand unjerer Staatsbahn auj dem
®otthardverfehr beruht. Licht unterjchagt
mwerden darf die ftaatspolitijche Bedeutung
ver Gotthardbahn. Sie verbindet den Kan-
ton Tefjin mit der von thm ja durdy den
Alpenwall getrennten iibrigen Schweis.
Auch behauptet man, Hitler fei dadurdy von
feinem geplanten Angriff aufj die Sdhweis
abgehalten worden, daf er mit Redyt be-
fiirchtete in diefem Salle wiirde die damals
fiir ote Ucdhjenmdchte unentbehrliche GBott-
harobahn von unjerer Armee unbrauchbar
gemacht werden.

AUbgefehen von all dem bleibt die Bott-
hardobahn ein adytungsgebietendes Feugnis
oes IDagemutes und der Ingenteurfunit un-
ferer Dorfahren.

Die Dinge wachfen Dir nie fiber den Kopf,
wenn Du ithn nicht 5u hoch trdaft.

Jafob Lorens
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