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Die
Luzern=-Engelberg-Vabhn
tachit im Stillen

Unermiidlid) werben die Wrbeiten an der
Bahn vorangetrieben. Wenn aud) das Ge-
leijeauswedieln und Leitungsmajtenjegen
nicdht jo fpettacular wirft wie die Briide am
Aderegg, wo man fajt taglid) Neuerung je-
hen tann, jo Jind dod) auf der gangen Linie
Fortjdritte 3u verzeichnen.

Cin befonderer NMartjtein in der Bahnge-
jhichte Nidwaldens war der 23. Nary 1962,
als der Durdjdlag im Loppertunnel erfolg-

Diefe Aufjchiittung ijt der Veginn des Dammes von

1,5 Em $dnge. J3n der Nlitte entjtebt die Eifenbabn-

briicte von 85 m, Sie fiibrt iiber den Seldweg, -

tobabn, Hanal und Rotslochjtrafe. Ibre lichte Hiobe
betraat 4,5 nu.

Das Trafje und die Schienen fiir die Aa-feitige
Umfjahrung der Parfetterie 3wijden Dorfli
und ®rafenort {ind erjtellf.

te. Dant der jorgfaltigen Beredynung haben
jidh die beiden Stollen, trof der Kurven und
Gegentfurven genau getroffen. Won Dder
Ctansjtaderfeite Hher mad)t die Vahn im
Berginnern eine groge S-Kurve um Ddie
Detden Autobahnen ju unterfahren, um
dann vor der Wusfabhrt in einer grogen
Kurve die Ridtung nad) Hergiswil zu er-
retdyen.

IMMit den JInjtallations: und Vorarbeiten
wurde im Wuguft 1960 begonnen. Die ei-
gentliden Wusbrudarbeiten im  Tunnel
wurden im NMary 1961 aujgenommen. Das
heigt, daf ber Wusbrud) rund ein J[abhr
dauerte. Die Fertigjtellung der Tiefbauar-
beiten ijt auf das Enbde des Jahres 1962 3u
erwarten, Dann fonnen Geleife, Fabhrlei-
tung, Kabel und Giderungsanlagen mon:-
ttert werden. Der Bau des Tunnels wurde
wie folgt vorgenommen. Auf der GCeite
Adyereqq, alfo im jtandfeften §yels, wurde
dDie Vollausbrud)=-Niethode angewandt. So-
weit die Felsqualitat es julie, wurden pro
Tag vier Abidhlage mit eleftrijden Jiindun-
gen ausgefiihrt. Fiir den Auflad und Ab-
tranjport des Wusbrudysmaterials dienten
jwet  CStollenbagger mit Drudlujtantried
und geletfegebundene Gtollenjiige mit elek:



trijdhen Trattoren. €s wurden Vortriebslei-
jtungen 3wijden 7.50 und 8.50 m erjielt.
Der monatlide Vortrieb erreidhte bis 3u
170 Neter. Auf Seite Hergiswil wurde im
Gehangejdhutt ein geftaffelter Ausbrud) nad
per Nethode Heading & Bend) gewahlt. Bei
diefer Bauart wird die Kalotte, das heijt
der oberfte Gewolbeteil, vorangetrieben und
[aufend mit Ctahlbogen und Stahlbrettern
gefihert. In turzen WAbjtanden wird der ver:
bleibende Kern in Sdjeiben von jeweils 2
Neter Starte abgetragen und die Stollen-
brujt jofort wiedber volljtandig abgejprieRt.
Die Wusbetonierung des Gewsdlbes erfolgt
unmittelbar bhinter dem fertigen Wusbrud),
wobet der Gtapleinbau im Vauwert ver:
bleibt, Der |dhledhte Baugrund erforderte
auf diejer Geite iiber langere Gtreden ein
Sohlgewslbe und zum Teil jogar Funda:
mente in Fertigelementen,

MWie bei jedem grogeren Bauwert, waren
aud) hier bejonbere Sdwierigteiten Fuiiber-
winden. Hier ift im wejentlichen auf der
Ceite WUderegg der Plagmangel 3u erwdbh:
nen, da die Baujtelle fiixr Bahn und Ctra-
Bentunnel formlid) jwijden Berg und See
eingetlemmt ift. Die 120 Neter Hhobhe, jum
Teil itberhangende Felswand gab ju vielen
Gorgen Anlak, da immer wieder gefiahrli-

Bei Griinenwald wurde die Strafe Freuzungsiret
iiber die Wahn gefiibrt.

Die einjtige Strafenbriide bet Griinenwald iiber
das BVabntrafje ijt jchon verjchwunden.

dher Steinjdhlag eintrat. Im Tunnel-Jnnern
waren die beiden Kreuzungs-BVBauwerfe, d.
h. jene Stellen, an denen die beiden Stra-
gentunnel unmittelbar iiber dem Cdheitel
oes Babhntunnels freuzen, mit Dbejonberer
BVorjidht 3u behandeln.

JIn Hergiswil war die Hauptiorge nidht
per jtandige Kampf gegen das nafje, lehmi-
ge und drudhafte Material, jondern der in
geringem ADbjtand, fajt parallel verlaufen-
de Bahntunnel der Briiniglinie, welder
jtandig im Betrieb war und nidt gejperrt
werden durfte.

Die Arbeiten an Dber Briide iiber dic
Acdperegg jdhreiten planmdijig voran. JNad
Cinjtellung bdes Gommer-Cdiffsverfehrs
nad) vem WUlpnaderjee wurde nun Dbereits
die gFertigjtellung der nod) nidt betonierten
Jwijdenliiden in WAngriff genommen.

Auf der Stammitrede wurbe dber Total:
umbau von Grafenort bis Obermatt been-
pet. Die Kurve in der Lodriiti oberhalb der
Haltejtelle INiedervidenbad) wurde auf Ra-
dius 300 m erweitert und verlegt. Bet der
Partetterie oberhaldb Grafenort wurdbe nad
vorangegangener Aa-Verbauung das neue
Geletje hinter das Wohnhaus verlegt und
bereits in Betrieb genommen. In der Ger:
bi jwijden Stansitad und Stans mupte dbas
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alte Geleije auf eine Ldnge von 800 MNie:
tern verlegt werden, um die Dammidiit-
tung fiir BVahn und Yutobahn zu ermogli:
den. Auf der Jahnjlangenjtrede wurde neu-
er Gdotter eingebradyt und eingelne Teil:
ftiide in bder RQinienfiihrung gefjtredt. Die
Junbamente fiir bdie Fabhrleitungsmaijten
jind weitgehend erftellt. Hunderte von Na-
ften ftehen bereits und iiber langere Gtrei-
fen it aud) Dbereits bdie mneue Fahrleitung
itber der Dbeftehenben alten Leitung mon-
tiert. Die Konjtruftion des neuen Rollma=
tertals Tauft normal.

Fiir dbie neuen Gtationen von Dallenwil,
Gtans und Gtansftad find die Pldane fiir die
Geletjeanlagen weitgehend bereinigt. JIn
Stansftad wird ein eleftrijdes Gleisbild-
Gtellwert montiert, wdhrend Stans und En- e
gelberg mit medanijhen Gtellwerfen aus- ] ot i B
geriitet merben. Go madt bie Bahn ihre el SHEE 16 Wolfnidichen. e o
planmadjjigen Fort{dritte. Ne Strafe Forrigiert werden.

3 Or Siiftert

€ duele MWind hed Wolte Lradt
und alle Starnejdiin vermadyt,

ey i) es fiijter diidig Nadt;

jho lang Hed Huis und Gade Rueh
und alls Hhed garve d'%ige Fue.

Cs wingigs Liadtli nimmt we wahe
po wiitum uber d'Matie Har

i jeder Madyt fid mangum IJahe;

es jladered im Buirehuis

uud [hiind jum Stubepieijter uis.

Dett hinne Hinder Struidy und Bad)

ifdh hait dbr Sinn nu eijter wadh

as armi Seele under Dadh

¢ jo-n-es Liadtli neetig Hend,

as fit ¢ Blii a D'Wermi dend,

v. M.
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