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Unterwegs...

Vor rund einem Jahr ist die technische Vollzugshilfe
«Erhaltung Historischer Verkehrswege», herausgege-
ben vom Bundesamt fiir Strassen ASTRA, der Eid-
genossischen Kommission fiir Denkmalpflege EKD
und der Eidgendssischen Natur- und Heimatschutz-
kommission ENHK, erschienen. Ein Grund, sich in-
tensiver mit dem «Kulturgut Verkehrsweg» auseinan-
derzusetzen. Wege und Strassen sind so gewdhnlich,
dass einem oft nicht bewusst ist, dass es sich auch bei
den Wegen, die man tagtdglich auf Radern oder zu
Fuss zuriicklegt, um ein schiitzenswertes Gut handeln
kann. Eines, das sich ganz besonderen Herausforde-
rungen stellen muss. Es wird téglich intensiv genutzt
und muss einen stets zunehmenden Verkehrsstrom
bewaltigen, ganz zu schweigen von den Anspriichen
an Sicherheit und Zuverlédssigkeit. Obendrein muss es
noch erhalten werden.

Verkehrswege zeigen sich teils dusserst bestdandig,
was ihre Linienfiihrung betrifft. So sind die grossen
Achsen unserer Autobahnen teilweise bereits als Ro-
merstrassen vorgespurt worden. Andererseits konnen
sie innerhalb kurzer Zeit vollig in Vergessenheit ge-
raten. Wie es beispielsweise mit den Wasserwegen
fiir die Transportschifffahrt auf den Schweizer Seen
und Flissen geschehen ist. Einst iiber lange Zeit die
Hauptverbindungen in unserem Land, dann durch die
Eisenbahn so rasch und vollstindig verdrangt, dass
sie vollig aus unserem Gedachtnis verschwunden
sind. Die Eisenbahn ist mittlerweile auch zu einem
Kulturgut geworden, das des Schutzes und der Pflege
bedarf. Wobei hier der Fokus hauptsdchlich auf den
Infrastrukturbauten liegt. Diese Bauwerke kommen
auch bei Weg und Strasse ins Spiel und selten wird
die gegenseitige Prigung, ja Abhéngigkeit von Land-
schaft und Kulturgut so deutlich, wie hier. Die tech-
nische Vollzugshilfe schirft dafiir den Blick — wozu
auch dieses NIKE-Bulletin einen Beitrag leisten will.

Boris Schibler
Redaktor NIKE-Bulletin

Chemin faisant...

Il y a prés d’une année que paraissait le guide de re-

commandations techniques «La conservation des voies
de communication historiques», publié par [’'Office
fédéral des routes OFROU, la Commission fédérale
des monuments historiques CFMH et la Commission
fédérale pour la protection de la nature et du paysage
CFNP Voila une excellente occasion de se pencher sur
les voies de communication en tant que patrimoine
culturel. Chemins et routes nous sont si familiers que,
souvent, nous ne remarquons pas que ceux qui défilent
quotidiennement sous nos pieds ou sous nos roues sont
aussi des biens qui méritent d’étre protégés. Mais ces
biens sont soumis a des sollicitations particulierement
fortes: ils sont utilisés chaque jour intensivement et
doivent absorber des flux de trafic en constante crois-
sance; en outre, ils doivent sans cesse répondre a de
nouvelles exigences en matiere de fiabilité et de sécu-
rité. Ces exigences fonctionnelles ne doivent pourtant
pas faire oublier les exigences de la conservation.

Les voies de communication ont parfois une trés
longue existence, quant a leur tracé. Ainsi, une partie
des grands axes de notre réseau autoroutier suit I’iti-
néraire des routes romaines. Pourtant, des voies de
communication peuvent aussi tomber dans [’oubli en
un bref laps de temps, comme [’illustre le cas des voies
navigables utilisées pour le transport de marchandises
sur les lacs et les cours d’eau de notre pays. Longtemps
principal moyen de transport de nos régions, la naviga-
tion marchande intérieure a été si rapidement et si ra-
dicalement supplantée par le rail, qu’elle a presque en-
tierement disparu de notre mémoire. Mais aujourd hui,
le rail est lui-méme devenu un bien culturel qui requiert
protection et entretien, méme si, dans son cas, ce sont
surtout les constructions d’infrastructure qui sont au
centre de l’attention. Ce sont aussi des infrastructures
qui sont en jeu avec les chemins et les routes et il y
a peu d’autres cas ou l’interaction, pour ne pas dire
l’interdépendance, entre paysage et patrimoine cultu-
rel est aussi manifeste. Le guide de recommandations
techniques vise a développer notre compréhension des
voies historiques; par le présent numéro, le Bulletin
NIKE souhaite apporter sa propre contribution a ce

projet.
Boris Schibler
Rédacteur du Bulletin NIKE
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