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Artefakte als Informationsquellen

Generell stellen Fragestellungen zu den
Begriffen Verkehr, Handel und Migration
in der Urgeschichtsforschung dusserst kon-
trovers diskutierte Themen dar, was in er-
ster Linie daran liegt, dass der Mobilitits-
nachweis in den préhistorischen Epochen
Mitteleuropas meist indirekt, beispiels-
weise anhand ortsfremder Fundobjekte
erbracht wird. Zwar ldsst sich mittels na-
turwissenschaftlicher Analysen hédufig fest-
stellen, woher das Rohmaterial eines Arte-
fakts (beispielsweise Silex oder Kupfer)
stammt. Der Weg, den ein Objekt, respek-
tive der Rohstoff genommen hat, ldsst sich
dagegen meist ebensowenig bestimmen
wie die Anzahl der Hiande, durch die es auf
seinem Weg gegangen ist. Weitaus hdufiger
ermoglicht jedoch die formenkundliche
Artefaktanalyse durch den Archédologen,
bei der Gegenstinde u.a. nach stilistischen
Merkmalen untersucht und anschliessend
in einen zeitlichen und geographischen
Kontext gestellt werden, eine Identifizie-
rung von Objekten, die im Fundgebiet
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fremdartig wirken. Mittels der genannten,
sich haufig erginzenden Methoden kénnen
jedoch grobe Riickschliisse auf den Grad
der Mobilitit gezogen werden.

Im Einzugsgebiet
grosser Flusssysteme
Der archdologische Nachweis von préhis-
torischen Verkehrswegen fillt in der Regel
deshalb so schwer, weil sich die Men-
schen haufig der Wasserwege bedienten.
Aufgrund der Lage des Schweizer Mittel-
lands in den Einzugsgebieten von Rhein
und Rhone und der Ndhe zum Donautal
erstaunt es daher nicht, dass starke Ver-
bindungen zu anderen in diesen Flussta-
lern liegenden Gebieten feststellbar sind.
Nicht zuletzt diirften auch Verkehrsiiber-
legungen die Menschen dazu bewogen
haben, ihre Siedlungen, sofern es die Um-
stinde zuliessen, an Seen oder in der Nihe
von Fliissen anzulegen.

Gleichwohl darf die Bedeutung des
Landverkehrs nicht unterschitzt werden.
So zeugen Pferdetrensen, die ab der frithen

In der frihbronzezeitlichen Hohensiedlung
Schénholzerswilen-Toos-Waldi wurde ein als Pferde-
geschirrbestandteil anzusprechender Geweihknebel
gefunden, der vermutlich im Karpatenbecken
hergestellt wurde. 17./16. Jh. v. Chr.



Bronzezeit in Gebrauch waren, von der zu-
nehmenden Bedeutung des Pferdes. Auch
lassen sich zu allen Zeiten mannigfache
Beziige zwischen den siidalpinen Gebieten
und dem noérdlichen Voralpenraum aus-
machen. Dass Landwege nicht nur in den
Alpen, sondern auch im Schweizer Mit-
telland von Bedeutung waren, bezeugen
die bronzezeitlichen Stegkonstruktionen,
die ab dem 17. Jh. v. Chr. die Seeenge bei
Rapperswil iiberbriickten und zeitweilig
von einer vermutlich befestigten Inselsied-
lung gesichert wurden. Auch zog die Aus-
weitung des Siedellandes in hohere Lagen
im Laufe der Bronzezeit eine Intensivie-
rung des Landverkehrs nach sich. Aus der
spiten Bronzezeit sind denn auch die al-
testen Speichenrdder der Schweiz bekannt;
sie stammen freilich von Prunkwagen und
fanden im téglichen Gebrauch noch keine
Anwendung.

Die einzigartige Lage der Schweiz im
Einzugsgebiet grosser Flusssysteme be-
wirkte, dass die Ostschweiz tendenziell
stiarker nach Norden und Osten ausgerich-

tet war, wiahrend die Gebiete westlich des
Napfs starke Beziige nach Ostfrankreich
und zum Rhonetal aufwiesen. Die Bedeu-
tung der einzelnen Kommunikationsachsen
schwankte freilich stindig, so dass es auch
Zeiten gab, in denen sich die Westschweiz
starker nach Osten wandte, wiahrend um-
gekehrt die Ostschweiz, etwa in der Spét-
bronzezeit, sehr starke Beziehungen nach
Westen unterhielt.
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Résumé

En regle générale, ce n’est que de maniere
indirecte que [’on parvient a reconstituer le
tracé des voies de communication préhisto-
riques. L'dge du bronze (2200 a 800 avant
notre ére) en est une parfaite illustration.
En effet, les aires d’extraction des deux mi-
nerais nécessaires pour produire le bronze
étaient presque entiérement
alors que le minerai de cuivre, la compo-

distinctes:

sante principale, était surtout extrait dans
les Alpes orientales et en Slovaquie, les
gisements d’étain, beaucoup plus rares, se
trouvaient principalement en Cornouailles
et en Bretagne. Or, le transport de ces mi-
nerais donnait aussi lieu a des échanges
d’idées, comme en témoignent les change-
ments des habitudes dans [’habitat et dans
les rites funéraires qu’on peut constater le
long des axes de transport.

Les questions regardant les transports,
le commerce et les migrations soulévent de
Vifs débats dans les recherches sur la preé-
histoire; ce n’est qu'indirectement que [’on
peut prouver l’existence de tels mouvements
en Europe centrale, par exemple en se basant
sur la découverte d’objets archéologiques
qui ont manifestement été produits dans un
autre endroit que celui ou ils ont été exhu-
més. Mais on ne parvient généralement pas a
déterminer par quel chemin est passé un tel
objet, ou sa matiére premiere, ni par combien
de mains il est passé avant d’arriver au lieu
de sa découverte. Répondre a ces questions
est d’autant plus difficile que les hommes de
la préhistoire ont souvent utilisé les voies na-
vigables pour leurs échanges commerciaux.

Cependant, on aurait tort de sous-esti-
mer ['importance des transports terrestres.
En effet, des mors datant de 1’age du bronze
prouvent que [’utilisation du cheval gagne
alors en importance. En outre, on peut mon-
trer que, tout au long de cette période, il y
eut de nombreux contacts entre les régions
du sud des Alpes et les Préalpes septentrio-
nales. Ce n’est pas seulement dans les Alpes
que les voies de communication terrestres
avaient une fonction importante, mais aussi
sur le Plateau suisse, comme en témoignent
les restes de passerelles retrouvés pres de
Rapperswil, ou, au XVIIe siecle avant notre
ére, ces constructions permettaient de pas-
ser d’une rive a l’autre, a I’endroit ou le lac
de Zurich se resserre.
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