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Wit ba§

'git. 'gïenMfluiujsgomite ber ^emeinfdjafteßafjnen.

Sit.

2Bir beeïjreu itusS aiuiiit, 3j)iteii ben jebuten ©efdjäftsberidjt ititö bie ^affresSredjnung über bie Untere

uel) lining bet' Wargauifcfjen Si'ibbafju pro 1.880 oorjulegen.

I.

SI u ö c m e i it e 3.

Win 1. Sejember 1881 imube bie ©treffe l.'turi=D{ot[)t'vciij bem ©etrtebe übergeben.

Wttf biejeu .^eitpiinft mußten tute faut Borfdjrift ber ©oitceffioit ein redjtlidjeâ So nti cil für beit

Canton Hug nervigen unb fjaben im ©iuuerftdiibuijj mit ber Scfjme^erifdjeu Worboftbatjit als Sonticilträger

beu jeweiligen ©tatiouSuovflanb in tKotijfreuj bejeufytet.

Sie Betricbsredfiutng ber Wargatiifdjeu Siibbuljii ergibt für baë 23etriebâjaf)r ein mefeutlkf) ungünftigereS

Üiefultat als für 1880, nntS tfjeifnieife beu oerminberten Betriebâeinnafjmeii, tfjeilmeife aber einem auSnafjtnSmeifen

WuSgabepoften iujufctjreiben ift. ©§ ift uäm(icf) bie Sifferenj jmifdjeit beit urfprüngfidjeu Äoften ber non ber

Station Uiuri naef) ber Station 9îotf)freuj oerfetjten ©iitridjtuiigcu (Dîemifen nebft SBJafferftation, Srel)fd)eibe

unb ©eleifeanlagen) unb bemjenigeu Betrage, 311 tuefdpetn biefefben oon ber Sepotjtation fRotßfreuj übernommen

loerben, ber 23etriebSrecf>uung ber Wargauijdjeu Sübbafnt belüftet morben unb bifbet faft beu ganzen WuSgabepofteu

„Berfdji ebenes".

II.

© a \) ti b a u.
1. ©rtiitbcrwrrb.

©beufo befriebigenb, roie für bie Strecfe IJiuridJiotijfretij, gelangten bie ©rpropriationSoertjanblungen

für bie Linien Dtotijfreu^ dj'mmciifec unb Brugg - .deiibfdjifoit 311111 rafdjen Wbjdjluf;. Sic be^üglidje Sßätigfeit

uuferes ©ppropriationS-dommifjärS, Cgerru BejirfSridjter §ügl ift aller in Rotten, oerbient mit ooller Stit-

erfennitng erix)ät;ut 31t merbeit.

(vür bie Strecfe .0101(}fve 115^ 3ntine 11 fce mürben nadjträglkfj uod) nier freimütige Ääufe abgefdjfoffen,

unb 3 Veille (auf iotat 07) bind) bie eibgenöffifdjc ©cf)äi»uiig§comiitiffioii beurtßeift. ©in Jail, meldjer nor

BuubeSgeridjt lueitergejogeu mürbe, fjat feinen Wbfdjlufi int BeridjtSjafjre nod) nidjt gefititbeu.

Bon 367 gälten ber Sinic Brugg §enbfd;ifon mürben 302 buret) gütlichen Hanf unb bie übrigen

65 buret) beu ©utfeffeib ber eibgeuöffifeßeu Sdjä^uugöco 111111 iffiou erlebigt.

An das

Hit. Wrwtàngs-Homite der Hemeinschastsbahnen.

Tit.

Wir beehre» uns anmit, Ihnen den zehnten Geschäftsbericht und die Jahresrechnung über die

Unternehmung der Aargnnisehen Südbahn pro 1.880 vorzulegen.

I.

A llgemeines.
An> l. Dezeniber 1881 wurde die Strecke Muri-Rothkrenz dem Betriebe übergeben.

Auf diesen Zeitpunkt mußten wir laut Borschrift der Concession ein rechtliches Domicil für den

Kauton Zug vcrzeigeu und haben im Einverständnis; mit der Schweizerischen Rordostbahn als Domicilträger

den jeweiligen Statiousvorstuud in Rothkreuz bezeichnet.

Die Betriebsrechuung der Aargauisehe» Südbahn ergibt für das Betriebsjahr ein wesentlich ungünstigeres

Resultat als für 1880, was theilweise den verminderten Betriebseinnahmen, Iheilweise aber einen« ausnahmsiveisen

Ansgabeposten zuzuschreiben ist. Es ist nämlich die Differenz zwischen den ursprünglichen Koste» der von der

Station Muri nach der Station Rothkreuz versetzten Einrichtungen sNemisen nebst Wasserstatio», Drehscheibe

und Geleiseaulagen) und demjenigen Betrage, zu welchem dieselben von der Depotstation Rothkreuz übernommen

werden, der Betriebsrechnung der Aargauischen Südbahn belastet worden und bildet fast den ganzen Ausgabeposten

„Verschiedenes".
II.

B a h n b a u.
I. Gnindcrwcrb.

Ebenso befriedigend, wie für die Strecke Muri-Rothkrenz, gelaugten die Expropriationsverhandlungen

für die Linien Rothkreuz - Jmmensee und Brugg-Hendschitou zum raschen Abschluß. Die bezügliche Thätigkeit

unseres Erpropriatious-Eommissärs, Herrn Bezirksrichter Füglistaller in Ionen, verdient mit voller

Anerkennung erwähnt zu werden.

Für die Strecke Rothkrenz-Zmmensee wurden nachträglich noch vier freiwillige Käufe abgeschlossen,

und il Fälle sails Total 07) durch die eidgenössische Schätznugsco«nmission beurtheilt. Ein Fall, welcher vor

Bundesgericht weitergezogen wurde, hat seinen Abschluß im Berichtsjahre noch nicht gefunden.

Von 867 Fälleu der Linie Brugg - Hendschikon wurden 802 durch gütlichen Kauf und die übrigen

05 durch den Entscheid der eidgenössischen Schätzungscommissiou erledigt.
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£>a mm bie expropriation ancti für biefe beiben Sinien in ber .fjauptfacfie abgefcf)Ioffen ift, laffen wir
am Sdjtuffe biefeS ülbfdjnitteö fine Offn 111intüberfid)t über biefclbe folgen, in wetdjer bie nacl; ^uljiesfct/tiifj,

jebod; »or Arftattnng biefeä ©ericfjts begal)(ten ©etriige ntitbcvüetficl)tißt finb.

3iiv bie Sinie DJiu r i IKo t (j f r e it j waren nadjtriigtid) nod) (Sntfdjiibignngen 511 bejahen, weit bei

.Çocbwatb tängä bei ©afjii gemäjj fpäterer ©erciubaritng mit toi ©anbireftion beâ XantoiiS îtargait tiefer

511 r ü cl g e l)a u e 11 luevbcn muffte, al§ bei bei ^(anaufiage oorgefetjeit mar. Siefer Streife würben ferner bie

Appropriationen für bie SHnfage einer Sbepnt Station in Dtotfffreiij betaftet.

©iit ;3at)reöfd)(nf) waren folgenbe Sanberroerbungeit unb ©eriiitfjerungen nolljogen :

a) Cnnbcrluerbnugnt.

.ttnntun.

Ülargau

ff

,8»9

©emeinben. -s
25 3' Ii)

öi r ü fj r. Äniiffnmmc.

H Seiijbiirg 1

gv. (Ît8

a. î)lIIppmMoit 9WUli.

— I 54(5 00

b. mttivi=41ütl)frett).

Ariucrbb; <2 2

art. » — Ü ;

'2 c*? ;

<K> o
1 w :c

~ £3P

S s SIlWis

CT.
CO

rz»

is-r.

©emerfuiigen.

2lntljeil bei* N.O.H. ait
einem l'aitbucifauf.

s3Jîuri (5 — (50 48., 12,005 25 1 5 2.14,;,
1 fi,Ulf (!iitf<$<ibigmig fiir

«rijiiçftreifcit.

©eiijcnfdjroit. in — — 2,058 04 10 — — Gitljcliäbinuiin fiic Scliulj.
flVl'ifdl.

tl'îiitjtau 18 — — — 1,482 20 18 — — tSutf((,äbirtuii(i fiiv
flrcifc».

©ieienberg. 5 — 2 27., 4.40 05 5 — — 1-08,2 Xfjciliucii'c GntWiibigung
fiiv Siljuufiicifcn.

Oberrüti 7 — 55 20.„ 6,6(57 78 5 — 2 1.20,, Zljoilivcife Giitfdiabijung
fiiv ®([)UÇflVCifCH.

3tifcQ • • • — 78 10., I 22,71.4 16 4 — 1 1.14„, invl. 'ÀV. 13,856 ; 5. fiiv
3)t|)0tflnlUm 3lot!,!vcilj.

ïotat 50 1 06 lb-8 46,201 67 42 — 8 2.86

c. :Rotl)frcii5=3«iiiiciifcc.
,8«a • • • • diifdj l 0 bö-s 1,802 00 1 — 1-81,9

Snjerii IVieieröfappet 1 — — — 25 1 — — —
Sd;wi)à Ä'nfjiiadjt 5 -- 61 7(>-3 41,277 65 8 2 — l-82yt

So tat 7 71 "42., 12,605 55 4 8 1-76,4

a. sin'iiaa--.bciit>)(i)ifoii.
3(argau Raufen 106 44 17 45,800 55 87 19 — 1 -93,;j

|

ff ' ' Snpfig 112 5 12 65.2 46,044 72 05 17 — 0-80,,i

ff * * ©irr 60 2 78 81-3 24,061 64 52 8 — 0.86,..

ff • ' ©raunegg 16 — 70 10., 7,370 22 y 11 — 1.05

ff ' * ©rägeuwit 47 i 64 Ol.2 34,241 32 42 5 0-73,6

ff ' ' Dttjmavfingeii 17 40 30-s 5,098 13 15 o ~~ 4-03,2

ff * ' §enb)ct)itou 0 52 49., 4,026 63 0 0.93,8

Sota! 367 17 72 66 167,651 21 302 60 O.Ol,«

riiefannnriSotat 425 20 40 23.g 227,005 0.4 410 68 8 1-11,J

1 1 II 1 1 il 1
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Da nan die Expropriation auch sür diese beiden Linien in der Hauptsache abgeschlossen ist, lassen wir
am Schlüsse dieses Abschnittes eine Gcsammtübersicht über dieselbe solge», in welcher die nach .Jahresschluß,

jedoch vor Erstattung dieses Berichts bezahlte» Beträge mitberücksichtigt sind.

Für die Linie Mnri.N othkrenz waren nachträglich noch Entschädigungen zn bezahlen, weil der

Hochwald längs der Bahn gemäß späterer Vereinbarung mit der Bandirektion des Kantons Aargan dieser

znrüekgehanen werde» mußte, als bei der Plananslage vorgesehen war. Dieser Strecke wurden serner die

Expropriationen sür die Anlage einer Depot Station in Nothkrenz belastet.

Mit .Jahresschluß waren folgende Lnnderwerbnngcn und Veräußerungen vollzogen:

n) Lnuderwerbungeii.

Knntoii.

Aargan

.6"ü

Gemeinde». ^
^ s

G r ä ü r. Kiuijsnmmr.

» Lenzburg I

Fr. PtS

n :>i » ppeeowi l - M uri.
— 51«; 90

X. M»ri-Notl>krcllz.

Ertverbs- ^.s
art. » n ^

O

ws
^ ü

Fr.

Vcmerkiliigcn.

Antheil der X.O.Iî. au

Bcuri «! — oo -I8., 12,905 25 I — 5 2.13,, I z!»m Entlchädignng fiir
Schiltzslrcifru.

Benzenschwil. l«> — — 2,053 «15 XI — Eullchädili))»» sür Schuh,
strrisru.

Vkühlan. 1» — — — 1,182 20 18 — — Eutschüdü.uug fiir Schich-
slrriscu.

Meienberg. 5 -- 27., 139 !»5 5 — — 1.93,2 T«)ci«wcijr Eutschüdi^ung
f.ir Schuhslrrisru.

Oberrüti 7 — .55 0,007 7K 5 — l.20„ Theil.ucife Eutschüd>..u.ig
für Schutzsirrifcu.

''lisch - - I — 7« IM i 22,713 I«! 3 — 1 iurl. 5fr. I3,85'ü )5. für
DcpotstaUou Rrthlrcuz.

Total 50 1 p«; 13.« 1«!,2!> > 57 12 — 1 25!0

o. Not>>trc»,;-Z»»>»c>»see.

Z"g. Risch I 9 05., 1,3X2 !)«1 1 — 1.31,.)

Luzern Mcierskappel 1 — — — 25 I — — —
Schwyz Küßnncht 5 -- «X 7«!., 11,277 «15 3 — >>2„

Total 7 42..
>

12,«105 55 1 3 t-dlh.

à. Bruga-Hendschiko».
Aargnu Hausen iu«; 11 17 15,899 55 87 19 — l-33„s

// ' ' Lnpsig.... 1.2 5 12 35.z 10,011 72 95 17 — 0.89,,:

„ ' ' Birr 00 71 11., 21,031 01 52 8 — 1-30,..

// ' ' Braunegg x; — 7«) 19., 7,379 22 — 1.05

,/ ' ' Mägenwil. 17 1 01 Ul.z 31,211 32 12 ,5 0.73,,

// ' ' Othmarsingen 17 19 39., 5,098 13 15 o 1.03,2

/, ' ' Hendschikon !t — 52 19.. 1,920 03 9 0.93,,

Total 317 17 72 «!«! 107,051 21 302 «)!> 0.91,,

Gesammt-Total 125 20 10 23., 227,095 03 .119 08 8 l-UJ
i >! I!



b) Snnbbcriinfjcniitßcn.

rz> — ©raffe. .(Inuffummc.

„
K» *1-

IS
Wniihiit. öcmcitibni. •£3- <-> ' 1 a». ©cnirrfiutgcn.

— 1C3
—* i-.' ' O

<1. in2. g-v.- Otê.

<?> s.

!MupperSH»il=iW uvi.
"Kargem Senjbitig * '23 42.G 1,538 02 0,65

ff ïôoijleit
26altenfc()anl

2 t

13

82

11

81-.

70.3

1,303

412

11

50

0,24

0,33

I SMc flaitfprcife werben tfjeil*
\ tueife in oicr jciljrlidjen Terminen

ff

//

iüoStuil

©«(bfjänferu

•18

3

11!)

3

33-j

31.,

2,53(1

24

58 0,38

0,21

/ bcjaljlt, non wclcfjcn bev uei*

] rechnete ber ciflc ift.

Sota! 96 274 28.3 (1,145 41 ~~

»ntaa--A>ciiötrt)ifon.

ff •Çmnfeit 7 8 54.g 285 — 0,48 luic oben.

'Xotat 103 282 83., 6,430 41 —
II

I Sttftimmcnftcllttttg
iter Rollen öce Oornnöcruirrlic» tuv bic iStrcdic îîotljkrruj-Jïmmciirec | liil. 7,8351*).

U4
Q ~

1 S-»

£.2 (Srmcrfienrt.
Î=J ~ 0 $(ärfjcumnfj. ÄoflcnPciviigc. H

•2
*£ «

C35

«

t_» 0 t-?

/=» »;2
n»ur=> n« »s«

«-» 5 'n
1=?? «s 5 H

zz <-> ha. a. in2. S-v. bis.
3>'.

j-»0 0-Ä"«: «3 —

1. (S'iitfdjäbigung für Kbtretnng
non ©rnnbftiUfen 1111b @e-

bänben fammtSncoiioenieiijeii:
©emeinbe iHtfcl) 27 9 •15 12., 68,713 03 0.72,, 26 1 —

„ "DieierSfappet. 4 1 43 61.s 10,249 50 0.71,4 1 — —

„ Ä'üfgiadjt 44 5 32 45.s 56,820 72 1.06,, •11 2 1

©itmnta 75 16 21 10.7 135,784 15 0.83,, 71 3 1

.fpiejit lammen :

2. ©ehalte, OleifeauSlageit nub

SÖf)HC 2,657 32

3. ©djafjnngS* n. ©eridjtstofteu 813 85

4. SSerfctjiebeneS 216 15

'Xotal 75 16
\

21 10., 139,471 47 86 71 3 t

*) Jitbegriffen 8 Slnfangâ 188

i! 1
1 II 1

2 cvlcbigte giiltc.

II 1
1

(SS ergibt (id; [omit für bic ©trecfe o t f r e it 5 - 3 ni m e 11 [ e e eilt SitrdjfcfmitlSpretS uon Gtê. 86 per in2

(Stä. 7.,., per' it 11b unit $r. 17,801. 08 per Kilometer, biegen über bent 33oranfd)(ag non $r. 156,213.—
erzeigt fiel; eine (Srfpariiijj non Jr. 16,741. 53, gleidj ungefähr 10,7%-

d) Lnndvrrnnßcruiigrn.

Größe. Kniissunimc.

»

Z K
Kuiito». Gemeinde». R Bemerkungen.

A IN 2. Fr.' «As.

A ^
F.-

!>!»Ppcrowil-M uri.
Aargan Lenzburg » 23 12., 1,5.33 32 0,35,

„
„

Wahlen

Waltenschwil.

21

13

32

11

31.,

7«).,

1,N03

112

11

5.11

«1,21

0,30
l Die.Nansprcisc werden theil-

ì weise in vier jährlichen Terminen

„
„

BoSivil

Waldhänsern

13

3

110 3!'., 2,5.3«!

21

5.3 «.,33
i bezahlt, von welchen der ver-

l rechnete der erste ist.

Total 0N 271 23., N,115 11

Brngn-Hendschiko».

„ Hansen 7 3 5.1., 235. — 0,18 à à».

Total >03 232 33.. «>,430 11 —
>1

I Zusammenstellung
der Kosten des dörnndermerbes für dir Strecke Kothlircui-Immenlec j Kil. 7,>83.5 s H.

l

Crwerbsort.
S 22 ^ Fliichenmnß. Kosirnbrträgc. «Ü ^ o. '

.-UKL

Urtheil

des

Bundesgerichts.

UZ?
Iilb. a. II« 2, F«. «IIS.

Fr-
N

-z^î ^

1. Entschädigung für Abtretung
von Grundstücken und
Gebäuden sammt,Ineonuenienzcm

Gemeinde Risch 27 n 15. 12.. N3,713 03 0.72,, 2N 1 —

„ Meierslappel. 1 « 13 61.» 111,210 5.0 0.71,, 1 — —

„ Küßnacht 11 5 32 15.., 5N,82«> 72 1.0N„ 11 2 1

Summa 75. IN 21 10., 135,781 15 0.83,, 71 3 1

Hiezn kommen:

2. Gehalte, Reiseauslngen und

Löhne 2,N57 32

3. Schatzungs- u. Geriehtslvsten 813 85

4. Verschiedenes 21N 15

Total 75 IN
>

21 1!.., 130,171 17 8N 71 3 1

') Inbegriffen 8 Anfangs 133

» >

2 erledigte Fälle.

!I

Es ergibt sich somit für die Strecke ttiothkrenz-Jmmensee ein Durchschnittspreis von Cts. 86 per m-
Cts. 7.,, per s?s^ und von Fr. l?,86l. 68 per Kilometer. Gegenüber den, Voranschlag von Fr. 156,213.—

erzeigt sich eine Ersparnis; von Fr. 16,741. 53, gleich ungefähr 16,7 "/„.
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II ^itftimttKMtfiiUumj
kr $u>|lcn brs (SrintkrnurPfa für kr iMmla $rugg-3S)nibfrl)ilion frit :187t) | llil. 0,85]*)

® 5
0 (SrlucrPsiut.

§pu*
Jliirijctimnfj. Äüftcukfriigc. tZ

'= —
c:

rz> r'r*-'7% .H'1 t
-r^ *72 ci a <|.f

•Ii
'_>

/T> il»,

— z* *-» —. — ^ Q
s S

T» -=»
ha. a. „t. Sv. 014.

P
Se.

t-»u
SJ

w 2 5
n-e §-0%

£
rf/ CT.

1. (Siitfcpäbigung für Ülbtretuug

oou Oirunbftiicfeii ltnb (Stebäio

beu fainnit Jnconoeiiieigeit ;

©einciube 5iBiiibi|cp. 1 — — — 10 — — i — —

„ Raufen 107 3 15 70.3 48,099 55 1.40,8 88 19 —

l'upfig 112 5 12 05. J 10,044 72 0.89,, 95 17 —

(Birr GO 2 78 Ö4.3 24,001 Ol 0.80,3 52 8 —

„ törauuegg 1U 70 IS).,. 7,379 22 1.05 2 14 —

„ töiiigenioit 17 1 Ol 91., 31,291 32 0.73,, 42 5 —

„ Otpniarfiugeii 17 •19 39.j 5,098 13 1.03„ 15 2

„ tgeubfeijifon 9 — 52 49, 1,920 03 0.93, „ 9 — •—

Suiitiua 309 17 71 19.3 170,511 21 0.90,, 304 05 —

§teju f'omineu :

2. Oepaite, 9îeife4tuSlagen unb

fiöpue 4,381 80

3. Scpat3iingS= 1111b Oèerietjtsfoften 33 50

4. (Berfcpiebetteê 057 87

Stotal • 309 17 74 19.a 175,581 38 0.99 304 65

'*) inbegriffen 2 StnfangS 18h 2 evtebigte %!!

1!

; btc l'aube bei* 0,85 Aim. b jictjt fu 1) auf btc 1881 im Söau bc=

griffene 'Jpcilftvccfe.

(Sä ergibt fiep [omit für bie jweite töaitperiobe bei' Strafe (Brugg - .fjeubfeptfon ein SurcpfcpuittS=

preis riou (SIS. 99 per m2 tStä. 8,3, per \ J' nub oou Jr. 25,602. 75. per Kilometer. (jJegeitü&er beut

(Boranftpfag oou Jr. 207,100. -- erzeigt fiel) eine (Srfparuijj oou Jr. 31,515.62, glcicp ungefapr 15,2%.
Söerbeit 311 obigem 23etvage oou Jr. 175,581. 38 bie bis (Sube 1878 uerauSgabten Soften pttgtt-

gereepnet mit Jr. 164,415. 76, fo ergibt fiep auf bie (Slefainiiitfauge bei Streife 23rugg Jicubfcpifou oou

10,827 ftiit. ein Äoftenbetrag für Impropriation oou Jr. 310,000. 14 ober per Kilometer Jr. 31,402. 97.,

gegenüber belli SBoranfcpIag oou Jr. 311,000. —, [omit eine ÏUèepraiiSgabe 001t Jr 29,000.—, gteiep ungefäljr 9,3%.

6

ll Zusammenstellung
der Koste» des Grundrrwcrbes sûr dir Strecke Brugg-Hendschikon seil 187il IM. <î,85's

« ^ 'Q Erwcrbsart.

êN Flächenmaß. Kasiriibctrngc. ^ '5. - —

^4

Z ^
In,.. a.

^

Fr. .Is.
^ Fr.

S ^!vZ

l. Entschädigung für Abtretung

'

von Grundstücke» und Gebä»

den sammt Fnconvenienzen:

Gemeinde Windiph. — — 1>> — — 1 — —

„ Hansen 107 -! 15 70.« 18,399 55 1.10,« 88 19 —

Lupfig > IN 5 IN 35.., 13,011 7N 0.8!»,« !l5 17 —

Birr 30 N 78 »t-.> N1,03l «!> 0.8l!„ 5N 8 —

„ Vrannegg 01 70 I!'., 7,!!7l> NN 1.05 11 —

„ Mägenivil 17 1 NI 91., !il,N!»I 3N 0.73,« IN 5 —

„ Othniarsinge» It IN Ml., 5,998 13 1.03,, 15

„ Hendschikon II — 5N Ill, !,9N3 33 l>.!>3,« II —

Summa MIN 17 71 1!'., I7«»,51I NI 0.93,, 301 35 —

Hiezn kommen i

2. Gehalte, Reise-Auslage» und

Löhne 1,381 80

3. Schatznngs- und Gerichtskosten 33 50

4. Verschiedenes 35? 87

Total Mill 17 7-1 19.« 175,581 38 0.l»!> 301 35

s) Aiàgnjfnl Z Ausangs 188 N erledig» Fäll

l!

i'; dic der .sîiu. b acht mh aus die 1881 im Ban bc-

grifseiie Thkitstrccke.

Es ergibt sich somit für die zweite Bauperiode der Strecke Brngg - Hendschikon ein Durchschnittspreis

von Ets. 99 per — Cts. 8„, per !Hs' und von Fr. 25,632. 7». Per Kilometer. Gegenüber dem

Voranschlag von Fr. 207,100. — erzeigt sich eine Ersparnis; von Fr. 3l,5l5. 02, gleich ungefähr 15,2

Werden zn obigem Betrage von Fr. 175,581. 88 die bis Ende 1878 verausgabten Kosten

hinzugerechnet mit Fr. 104,415. 70, so ergibt sich ans die Gesanuntlänge der Strecke Brngg-Hendschikon von

10,827 Km. ein Kostenbetrag für Expropriation von Fr. 810,000. 14 oder per Kilonieter Fr. 81,402. 97.,

gegenüber dem Voranschlag von Fr. 811,000. -, somit eine Mehrausgabe von Fr 20,000.—, gleich ungefähr 0,8»/,,.
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2. Bauausführung.

a- ^Tuti-^toiprru}-
©iefe ©trecfe i(t bis mif einige ©rgäiijnngS^ mib EonfotibirungSarbeiteii, melclje im ryvüfjjaljr 1882

311 r ?ïuSfiit)vung foiuiuen, ooflenbet.

©ie amtliche Eollaubation fanb am 21. IRoociuber 1111b bic Betriebseröffnung am 1. ©ejember ftait.

©ie [entere muffte 11111 einen ïOîonat oerfdfoben merben, weil bie im îOïonat ©eptember eingcirelcnen augerorbenb

liehen Dtegengüffe nicht unerhebliche ülbnitfchuugen an ©antut- 1111b ©infchuittSböfcbuugen uerurfad)t haben, meldje

oor Eröffnung beS Betriebs mieber in guten ©taub gefeilt merben mufften.

©ie ©tationSgebäube mürben fämiuKicf; recl^eitig noflenbet, fa bag fie auf ben ^eitpunït bev Betrieb§=

eröffniuig bejogeu merben founleu.

1) efnueilmtiig her Jifalioit ^lotlffivciij.

oil beu in unfern legten Jahresberichte angegebenen Baitfoften 0011 circa Jr. 206,800. — für bie

Ermeiternug ber ©Intimi DiotI;frcuj hat fiel) nod) ein fernerer WuSgabepofteu für oerftfnebeite 9lenberungen

itnb Bergröffcruugeu ber beftcticnben ©tationSgebäube gefeilt, ©ei ?(nlag ber ©enelnuigiing ber S|3täne für bieErmeü

terung biefer ©tation (tat nämlich baS ©chmcijerifche O'ifeiibaljiibcparteincut beu © or be (ja (t gemacht, auf bie fyrage

über Errichtung non Borfehniitgeu 31111t ©chutje ber atiSfteigcubeu üfeifenbeit surücf'jiifoiittueii itnb oerlangte nun

im oerfloffenen Juli non ber ©irectimi ber ©chmeijerifcljeu iRorboftbahn bie beförberlictje Berlage eines Bait-

ißrojefteS über bie Einteilung eiueS neuen ÜlnfnahniSgebäubeS nebft ©epenbcnjeti. ?(ngefid)t§ ber Unficherheit über

baS „ßuftaiibefommeu ber uou ©eitc bei* ©tabf Sujern fo lebhaft befürmorteteu birecteit ßiuie ßujermÄüjfnachü

Jmuicnfee, mit bereu Eröffnung bie ©tation tRotljl'reity tljrc Bebeutung als Eifenbahnfnotenpuiif't gröjftentheilS

einbüffeu mürbe, glaubte bie ©chmeijcrifi'he ©orboflbafjii im Eiuoerftänbiiig mit 1111S, fid) uorerft mit einer be=

fdjeibeneren Ermeiternug ber beftehenbeu ©tatiouSgebäulidffeit betjelfen 311 tonnen.

©iefe Hittloge ficht einen Hlnbnit an baS jetjige HlufnahmSgebäube in öftlicljer Dichtung uor, tooburef)

3ïauiu für ©ienftlocalitäteii uub eine Dieftauratiou gefcljaffeu mirb; @iiterfcl)uppeu mit förafju 1111b ©rücfenroaage

mufften in Jolge biefeS Anbaues an eine anbere ©teile uerfetyt merben. ©ie .1?often biefes uom ©djroeijerifchen

EifenDahubcpartemeiit genehmigten projettes finb auf ffr. 47,000 beuifirt, mouon bie §ä(fte mit ffr. 23,500
ber Hlargauifcffen ©übbal)ii anfällt.

c. 5>fp«t(îa(i0it tstotlilirnij.
2ßie mir im letjtjährigcu Bericht mitgetheilt fiabeit, ift für ben ©ienft ber Hlargauifrfjen ©übbal)it uub

ber ©ottfjavbOnhn auf ©tation üiothfreuj eine ßoeontotio 1111b SBagenreinife nebft Stßafferftation, ©rehfcljeibe uub

entfprechenbeit ©eteifeaufagcu uothmeitbig, bereu Erftelluug mir im (viuoerftäiibnig mit ber ©ottharbbafm auf ge=

meinfdjaftlidje Itofteu übernonimen I;abeu. SBir hoben uns babei bie Bermenbung ber in Bîuri biSpouibel ge=

roorbeneu iReuiifeu uub ber bortigeu ©reljfdjeibe gegen Bergütuug beS ©chähungSmertheS uorbehatten.

©ic ©efaniiutfofteu biefer ©epotftatiou finb 311 Jr. 195,000. — ueranfchlagt uub merben uertragsgemäjf

311V Raffte uon ber ©ottfjarbbahn uub 3111" .fbülftc uou ber Hl'argauifchen ©iibbaï)it getragen.

iJInt ©chluffe bc§ JalfreS mar bie ©rehfdieibe oerfeßt uub ber iMjbnit ber Otemife erftellt.

d. glotlilircnj-gmmcitfce.

©ie Einarbeiten finb bis üftitte Januar 1882 mit iHuSnafjme ber ißlauirung ber Böttingen jur Boll=

eitbuitg gelaugt, fo bag im ÏRonat TOtärj ba§ ©eleife gelegt merben fonnte. ©lit Enbe Hlpril mareu fämmttidfe

Arbeiten uodenbet, uub fanb bie Uebergabe ber Bahn an bie ©otlharbbahn ftatt.
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2. Bniinuèfi'ihruiig.

a Wun»?tolljli>e»z

Diese Strecke ist bis auf einige Ergänzungs- und Eousolidirungsarbeiien, ivelche im Frühjahr 1882

zur Ausführung kommen, vollendet.

Die amtliche Collaudation fand am 21. November und die Bctriebscrösfnung am I. Dezember statt.

Die letztere mußte um einen Monat verschoben werden, weil die im Monat September eingetretenen außerordent

liehen Regengüsse nicht unerhebliche Abrutschungen a» Damin und Einsehuittsböschuugen verursacht haben, welche

vor Eröffnung des Betriebs wieder in guten Stand gesetzt werden mußten.

Die Stationsgebäude wurden sämmtlich rechtzeitig vollendet, so daß sie aus den Zeitpunkt der Betriebs-

eröfsnung bezogen werden konnten.

b Erweiterung der L>t<rli»u Naltjtireiiz.

Zu den in unserm letzten .Jahresberichte angegebenen Baukosten von circa Fr. 206,800. — sür die

Erweiterung der Station Rothkrenz hat sieh noch ein fernerer Ausgabeposteu für verschiedene Aenderungen

und Vergrößerungen der bestehenden Stationsgebäude gesellt. Bei Anlaß der Genehmigung der Pläne für die Erweiterung

dieser Station hat nämlich das Schweizerische Eisenbahndepartement den Vorbehalt gemacht, auf die Frage

über Errichtung von Vorkehrungen zum Schutze der aussteigenden Reisende» zurückzukommen und verlangte nun

im verflosseneu Juli von der Direction der Schweizerischen Rordostbahn die beförderliche Vorlage eines Bau-

Projektes über die Erstellung eines neuen Ansuahmsgebäudes nebst Dependenze». Angesichts der Unsicherheit über

aas Znstandekommen der von Seite der Stadt Luzern so lebhaft befürwortete» directe» Linie Lnzeru-Küßnacht-

Jmmensee, mit deren Eröffnung die Station Nothkreuz ihre Bedeutung als Eisenbahnknotenpunkt größtentheils

einbüßen würde, glaubte die Schweizerische Nordostbahn im Einverstäuduiß mit uns, sich vorerst mit einer

bescheideneren Erweiterung der bestehenden Stationsgebänlichkeit behelfen zu können.

Diese Anlage sieht einen Anbau an das jetzige Ausnahmsgebände in östlicher Richtung vor, wodurch

Raum für Dienstlocaliläten und eine Restauration geschossen wird; Güterschuppen mit Krahu und Brückenwaage

mußten in Folge dieses Anbaues an eine andere Stelle versetzt werden. Die Kosten dieses vom Schweizerischen

Eisenbahudepartement genehmigten Projektes sind ans Fr. 47,000 devisirt, wovon die Hälfte mit Fr. 28,50«)

der Aarganischen Südbahn anfällt.

o. Depotstatioil Ziotlittreuz.

Wie wir im letztjährigcn Bericht mitgetheilt haben, ist für den Dienst der Aarganischeu Südbahn und

der Gotthardbahn aus Station Rothkrenz eine Locomotiv und Wagenremise nebst Wasserstation, Drehscheibe und

entsprechende» Geleiseaulageu nothwendig, deren Erstellung wir im Einverständuiß mit der Gotthardbahn ans

gemeinschaftliehe Kosten übernommen habe». Wir haben uns dabei die Verwendung der in Muri disponibel

gewordeneu Remisen und der dortigen Drehscheibe gegen Vergütung des Schätzungsmerthes vorbehalten.

Die Gesammtkosten dieser Depotstatiou sind zu Fr. l 05,000. — veranschlagt und werden vertragsgemäß

zur Hälfte von der Gotthardbahn und zur Hälfte von der Aarganischeu Südbahu getragen.

Am Schlüsse des Jahres war die Drehscheibe versetzt und der Rohbau der Remise erstellt.

ck. ?toll>t!»>iz-?mmettsce.

Die Erdarbeiten sind bis Mitte Januar 1882 mit Ausnahme der Plauiruug der Böschungen zur

Vollendung gelangt, so daß im Monat März das Geleise gelegt werden konnte. Mit Ende April waren sämmtliche

Arbeiten vollendet, und fand die Uebergabe der Bahn au die Gotthardbahn statt.
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55ie cingtge Saufdjmierigfeit von Sebeutung jcigtc fid) bei bei' gewölbten tDurdjfajfrt für bie ©träfe

voit Oîifcf) nacf) Äiifjnad)t, wofetbft in ftotge be§ auferorbenttid) uitgünftigen Untergrunbed ftatt bed vorgefefjeuen

Setoufiinbaiiieiited eine Sfa()Ifunbation auf bebeutenbe îiefe evftelli werben mußte.

e. JSnigfl-tSiifnbfdiilloii.

®ie 9tnäfüt)rnng ber Unterbaltarbeiten murbe im 'Monat ?lprif nad) vorheriger (Soncurreiijaudfdireibiiug

bem Sîinbeftforbemben, .fperrn If). Sertjdßuger, Saiimeifter in Senjburg, übertragen. tDerfetbe begann am 16. '.Mai

mit ben Sauarbeiten nnb erjiette bid (Snbe Sabred fotgenbe Stiftungen:

an ©rbarbeiten 77 % bed Soranfd)tage8.

„ Sriicfcn nnb SDurditaffeii 12(J.C „ „ „
„ ©trafen nnb SBegen 33.6 „ „ „
„ gdiif- nnb Uferfdwßbaiiteii 49.g „ „ „
„ Sefdiottentiig 5.9 „ „ „

nnb im ©aitjeu 67.3 „ „ „
tDiefe fyortfd;ritte berechtigen jur I'tnnatjine, bag and) biefe ©tred'e bis 1. 3uni, beni vertraglichen

(Snbtermin, voflenbet fein wirb.

ïed)nifd)e ©cfimierigfeiten bei ber Saiiaudfüfintug finb auf biefer ©tred'e mir beim 'Xiidfjub bed Safin-

einfd)iiitte§ bei Raufen 511 Dage getreten, wetdjer 311111 größten £t)eit and Sferget 1111b faiibigem '.îtjou beftetjt

1111b non 3af)(reid)en SBafferabent burd)jogeii ift, mad ben Sobcn fetjr 311 9(öriitfd)iingeii geneigt mactjt. Sei ben

ftarfen iKegeitgiiffeit iit ber erftcn ftiitfte bed Stountd September fatten in ber Digit metjrfadje fibriltfctningen tiingd

ber beibfeitigen Söfd)iingen ftattgefiinben, meldje niittelft (Sntmiifferiiiigeu nnb ©tcinfiißen confotibiil mcrben mufjleii.

Utnd) feitfjer nod) finb trot) ber nort)errfd)eiib troct'encn SJitternng neue Sobeitabtôfungeii uorgcf'oiniuen, fo bafj

ein großer îfieit ber (Siiifdgiittdböfdguigeii mit ©teinfätjen verbaut werben mußte. Sei ber fetjr niigiinftigen

Sobenbefd)affeiit)cit ift 311 befürchten, baß ivä()renb ber erften Setrieb.djatjre nod) uerfc()iebene (Sonfo(ibiriutg§=

arbeiten liötfgg werben.

"Ilm ben Sat)iieinfct)nitt gegen .fjodgvaffer 1111b Ueberfdguemmuitgeit bed ©iißbadjed 311 fid)ern, mußten

3 ®nrd)(äffe in großem 3)imeiifioueii, aid iirfpn'ingtid) projcctirt war, erftettt nnb tier redjtfeitige Safngraben

auf eine Sange von nahezu 2 Ä'itoiueterii ausgemauert werben, wad bie oben fignatifirte \leberfd)reitiing bed

Soranfd)tage§ für Srücf'en ltnb SDurdjläffc 3111' Àotge hatte.

Dad Segen bed Oberbaues haben wir beut Unternehmer Sîiinbing in Safet mit Sotteiibiiiigdtermiii bid

1. tfïai 1882 übertragen.

®ie §od)bauarbeiteu für bie ciujige auf biefer ©tred'e 31t erftettenbe Station Sirrfetb finb nad) voraud-

gegangener (Sonciirreiijeröffnung bem Metra ©arnin, Sauiueifter in 3itg, gugefchtageit worben, wetd)er bie Arbeiten

in ber äßeife förberte, baß ber tKoßbau bed sXiifua[)iu§gebäiibe§, bed ©üterfdßippend nub bed liebeugebäubed

2tnfangd SDejember vottenbet war.

®er tperfouatbeftaiib bed ©eftiondbureau'd war (Snbe 1881 fotgenber:

1 ©eftiondingenieur.
4 Ingenieure unb Saufütjrer.
1 9trd)iteft.
1 ©eometer.
1 ©efretär.
1 $eid)ner.
1 Siireaubiener.

Dotal 10 Seantte.

3

Die einzige Bauschwierigkeit von Bedeutung zeigte sich bei der gewölbten Durchfahrt für die Straße

von Risch nach Küßnacht, woselbst in Folge des außerordentlich ungünstige» Untergrundes statt des vorgesehenen

Betoufundainentes eine Pfahlfundation auf bedeutende Tiefe erstellt werden mußte,

o, Miigg-Äendchül!»»,

Die Ausführung der Uuterbauarbeiteu wurde im Monat April nach vorheriger tUmcurrcuzausschreibung

dem Miudestfordernden, Herrn Th, Bertschiuger, Baumeister in Leuzburg, übertragen. Derselbe begann am 46, Bkai

mit den Bauarbeiten und erzielte bis Ende Jahres folgende Leistungen!

an Erdarbeiten 77 des Voranschlages,

„ Brücken und Durchlässen 42lM „ „ „
„ Straßen und Wegen 33,g „ „ „
„ Fluß- und Uferschutzbauteu 49,g „ „ „
„ Beschotterung „ „ „

und im Ganzen K7,g „ „ „
Diese Fortschritte berechtigen zur Annahme, daß auch diese Strecke bis 1. Juni, dem vertragliche»

Endtermin, vollendet sein wird.

Technische Schwierigkeiten bei der Bauausführung sind auf dieser Strecke nur beim AuShub des

Bahneinschnittes bei Hausen zu Tage getreten, welcher zum größte» Theil aus Mergel und sandigem Thon besteht

und von zahlreiche» Wasseradern durchzogen ist, was den Boden sehr zu Abrutschuuge» geneigt macht. Bei den

starken Regengüssen in der ersten Hälfte des Monats September habe» in der That mehrfache Abrulschungen längs

der beidseitigeu Böschungen stattgefunden, welche mittelst Entwässerungen und Steiusätzeu consolidirt werden niußleu.

Auch seither »och sind trotz der vorherrschend trockenen Witterung neue Bodenablösuugeu vorgekommen, so daß

ein großer Theil der Einschnittsböschuugeu mit Steiusätzen verbaut werden mußte. Bei der sehr ungünstigen

Bodenbeschafsenheit ist zu befürchten, daß während der ersten Vetriebsjahre noch verschiedene Eousolidiruugs-

arbeiten nöthig werden.

Um den Bahneinschnitt gegen Hochwasser und Ueberschwemmuugeu des Süßbaches zu sichern, mußten

3 Durchlässe in größern Dimensionen, als ursprünglich prosectirt war, erstellt und der rechtzeitige Bahngrabe»

aus eine Länge von nahezu 2 Kilometern ausgemauert werde», was die oben sigualisirte Ueberschreitung des

Voranschlages für Brücken und Durchlässe zur Folge hatte.

Das Legen des Oberbaues haben wir dem Unternehmer Muuding in Basel mit Vollendungstermiu bis

1, Mai 1882 übertragen.

Die Hochbauarbeiteu für die einzige auf dieser Strecke zu erstellende Station Birrfeld sind nach

vorausgegangener Eoncurrenzeröffnung dem Herrn Garuin, Baumeister in Zug, zugeschlagen worden, welcher die Arbeiten

in der Weise förderte, daß der Rohbau des Ausuahmsgebäudes, des Güterschuppens und des Nebengebäudes

Anfangs Dezember vollendet war.

Der Personalbestand des Sektiousburcau's war Ende 488l folgender:

1 Sektionsingenieur.
4 Ingenieure und Bauführer.
1 Architekt.
4 Geometer.
1 Sekretär.
4 Zeichner.
4 Burcaudiener.

Total 49 Beamte.
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Ulîit 9ïi'ttffid)t auf beu fyorifchritt bei- Sauarbeiten Ijaben mir uit§ uerontajft gefetjeii, gmei Bauführern

beit ©ienfl ju fünbigen unb beu ütrchitcften nom 1. Januar 1882 au nach Sutern 511 ucvfdum, um bort neben

beu 9l6redjiiuiigen über bie ©taticuiSgebiiube bor Streifen Wuri liotbfrens unb Bmgg^enbfdjifoit gteidjjeitig aucb

beu Umbau bor ,l>rf)bauteii im bärtigen Saijiitjof 511 überiuadjen, wofür ein eulfprechenber ïlieit feine? (ilofjafteô

buret) bie Sdpueijerifdje (Sentralbat)ii iibernoinmeii mürbe.

III,

^ civil' l».

(viiuinfjmcn nnb Stntiftif bcö SßtrfcfjvS.

a. jaitgcmfine IStmerßungeit.

Ungeachtet ber Seriiie(;ruiig ber biird)fd;uittlidjeii 33etrieb§tängc mut 29 Ititometer auf ,"> I Äitomelcr,

mctetje buret) bie am 1. ©ejeniber erfolgte Eröffnung ber ©treefe Stiiridltottifreii^ (18 Kilometer) eingetreten ift,

meifen bie Betriebseinnahmen eine Ubnatjiiie gegen ba§ Sorjatjr auf oou ruub fyr. '7000. —, metetje beinahe

au§fchtiefj(ict) nom ^erfoiieiioerfehr herrührt, ba bie Siinberetn nahmen auf beut (ritgut unb auf Serfchiebenein

burch bie Sïehreinuahuieii auf bent ©epiicU unb SßieljtranSport uub auf gemöhntidjein ©ute uatjejii ausgeglichen

werben.

(line Sefferung ber finaujietten lîefutlate ber Kargauifctjen Sübbahu ift non ber beuorfteheuben ©röffnung

ber ©ottharbbahn, ju metdjer fie eine ber haupt[äd;lid)fteu „fyifahrtStinien bitoet, mit Sicherheit 51t ermurteit.

b. |>ta(iftifd)i' flucti 1111 gen.

I. (ffinnahmen.

1 SÎSdk mm. illrljc- ,Ali 11 ber

?lnf ba? game Aafiv Belogen: (ffiniuljme (Êi 1111 ill) nie
2!) Sil» me (er. 31 .fiilomcliT. gegenüber 1880.

S>'. <5t3.' Xrojciitt. A. Umnütoltxuc S«-. et-5. lllrosciitc. St* litä. Sr. GtS.

©clvicP?ciu»rt()iHcii :

88,830 55 54.71 47.0s t. tpcrfoucntransport • 81,951 06 52.80 46.10 — 6,879 49

4,174 88 2.07 2.20 2. ©epiicftrnn§port • 4,509 21 2.01 2.04 334 36 — -
2,958 13 1.82 1.00 3. Siet;tranäport.... 3,225 76 2.0S 1.82 267 63 — —

11,599 18 7.15 6.20 4. ïrauëport non ©ilgülern 10,939 88 7.00 6.10 659 30

5. ïrauêport non gembtjio

50,104 19 30.87 27,00 tidjeit ©ütcru 50,477 71 32.03 28.43 373 52 — —

4,622 19 2.8:7 2.50 6. SerfdjicbcneS 4,057 3t 2.02 0 09 — 564 85

162,289 12 100.- 155,160 99 100- — 7,128 13

B. »mtclbnrc
22,870 61 12.35 lilctvicPsJCtiîitaOmcH : 22,363 46 12.00 — — 507 15

185,159 73 100- 5rotats©nnnhnieu I 177,524 45
1

1 100.- — 7,635 28

1 1 1

I
1 I!
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Mit Rücksicht auf de» Fortschritt der Bauarbeite» habe» wir uns veraiilaßt gesehen, zwei Bauführer»

de» Dienst z» kündige» und den Architekten vom 1. Januar 1.882 an »ach Lnzer» zu versehe», um dort »eben

den Abrechnungen über die Stationsgebäude der Strecke» MnrrRothlrenz und Brngg-Hendschilon gleichzeitig auch

den Umbau der Hochbauten im dortigen Bahnhof zu überwachen, wofür ein entsprechender Theil seines Gehaltes

durch die Schweizerische Cenlralbah» übernommen wurde.

III.

Vctric l».

«inimhmkn und Statistik des Verkehrs.

a. Allgemeine Atemei Innigen.

Ungeachtet der Vermehrung der durchschnittlichen Betriebslänge von 29 Kilometer ans >91 Kilometer,

welche durch die am 1. Dezember erfolgte Eröffnung der Strecke Mnri-Rothkrenz >8 Kilometer) eingetreten ist,

weise» die Betriebseinnahmen eine Abnahme gegen das Vorjahr ans von rund stsr. 7999, —, welche beinahe

ausschließlich vom Personenverkehr herrührt, da die Mindereinnahme» ans dem Eilgut und ans Verschiedene!»

durch die Mehreinnahmen ans dem Gepäck- und Viehtransport und ans gewöhnlichen! Gute nahezu ausgeglichen

werden.

Eine Besserung der finanziellen Resultate der Aarganischen Südbahn ist von der bevorstehenden Eröffnung

der Gotthardbahn, zu welcher sie eine der hauptsächlichsten ..Pifahrtslinien biloet, mit Sicherheit zu erwarten.

k>. Siatislische ßrljelninge».

I. Einnahmen.

tZttll. Mehr- Minder
ttUW.

Ans daZ ganze Jahr bezogen« Eillil.thllle Clllli.ihllir
29 .AiNnnclcr. 31 Kilomeler. gegenüber ttttN).

Cts.' Prozente, A ttnmittelbarc Fr- Ole. Prozente F>. CtS, Fr. CIS.
Betriebseinnahmen :

88,830 55 51.?! 47,0s l, Pcrsonentransport - 81,951 00 52, so 10,l« — — 0,879 49

4,174 88 2.57 2,20 2, Gepäcklransport - 4.5« >9 21 2.0l 2.04 331 30 — -
2,958 13 1.S2 1.00 9, Viehtransport.... 3,225 70 2.os 1.S2 207 03 — —

11,599 18 7.15 0.2« 4. Transport von Eilgütern I!>,939 88 7,o« 0,l« 059 30

l». Trausport von gewöhn50,104

19 3V, s? 27,05, lichen Gütern 50,477 71 32,0- 28.4- 373 52 — —

4,022 19 2,s? 2,5>0 6, Verschiedenes 4,057 31 2.02 2,20 — 504 85

102,289 12 100.- 155,100 9!» 100,- — 7,128 13

lZ, Mittelbare
22,870 01 12,-5. Betriebseinnahmen: 22,303 10 12.00 — — 507 15

185,159 73 100- Total-Einnahmen > 177,521 15 I !00. — 7,035 28

> > ll
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