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17. Jahrgang

PIONIER 1944, Nr, 10

Lignes téléphoniques pour l'aviation anglaise

par un Signaleur

(BIB) Avant la guerre, en matiére de signaux, la
RAF ne s'occupait vraiment que des communications
par TSF. Les lignes téléphoniques de terre étaient
laissées au «Royal Corps of Signals». Quand l'aviation
se mit a soutenir étroitement 'armée, on décida que,
en plus de sa section de radio, l'aviation devait avoir
un service de lignes terrestres adapté a ses besoins et
on créa l'«Air Formation Signal» (AFS). Elle fut orga-
nisée par des experts du «Royal Corps of Signals» et
rien ne fut plus important que sa préparation en pré-
vision de l'invasion. Les véhicules sur roues du AFS
furent parmi les premiers & débarquer en France, et,
immédiatement, une reconnaissance poussa en avant
pour établir des lignes, travail assez pénible qui devait
étre fait a toute vitesse. Des tirailleurs causaient des
embarras, mais les monteurs ne s'arrétérent pas pour
si peu. Ils trouvérent aussi des mines et des piéges,
mais, aprés quelques heures, les premiéres lignes fonc-
tionnaient. Elles furent vite étendues, mais les obus
et 'embouteillage le long des routes choisies causérent
des retards. Pour y obvier, on posa des lignes a travers
champs, ce qui exigea un effort physique de plus pour
porter poteaux et matériel. En certains cas, les Alle-
mands nous fournirent une aide inattendue. Dans toute
la Normandie, des milliers de petits troncs d'arbres
avaient été fichés en terrain plat comme obstacles
contre nos planeurs, et les signaleurs s'empressérent
de les utiliser.

Emploi de lignes ennemies

. Plus utiles encore furent les lignes de terre de
I'ennemi. Depuis l'invasion, nous avons eu assez de
preuves de la minutie des défenses érigées par 1'Orga-
nisation Todt. En Normandie, elles étaient toutes reliées
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par des lignes souterraines que nous trouvames in-
tactes; entre les points fortifiés, les lignes s’éten-
daient sur des kilométres, elles étaient encore toutes
reliées a la cote et ce fut une chance pour nous que les
trouver en bon état, Comme s'ils avaient voulu nous
aider a les découvrir, les Allemands négligérent de dé-
truire un graphique complet de tout le réseau. En con-
séquence, nos communications entre certains des plus
importants points d'ott nous opérions fonctionnérent
rapidement. L'AFS fit sa besogne si vite qu'un officier
supérieure de la RAF, arrivé dans les premiers jours
de l'invasion & l'une des pistes d'envol avancées, crut
que les Allemands avaient installé le systéme télépho-
nique qu'il y avait trouvé tout prét. Craignant qu'il ne
fat plein de pieges, il détruisit soigneusement ce qui
avait exigé plusieurs heures d'effort de la part de nos
hommes. De méme, les conducteurs de certains de nos
blindés détériorérent d'autres sections qu'ils croyaient
allemandes.

Réparations

Il faut sur-le-champ réparer les lignes coupées. Le
commandant d'une grosse unité en action depuis le
début de l'invasion a ce qu'il appelle sa «brigade du
feus formée de monteurs qui sont jour et nuit de ser-
vice. Dés qu'une ligne ne marche pas, ils s’élancent
dans un «jeep», cherchent le défaut et le réparent en
toute hate. Il a fallu fournir A 'aviation un vaste ré-
seau ‘de lignes de terre, et c’est quand on connait le
grand nombre des aérodromes mis en service qu'on
peut se rendre compte du travail qu'il a fallu faire, non
seulement pour poser les lignes, mais aussi pour les
entretenir, Chaque aérodrome couvre une superficie
immense; il ne suffit pas de relier la base avec les
groupes et les escadrilles, il doit y avoir aussi des em-
branchements allant aux divers autres points impor-
tants. La besogne accomplie, si considérable soit-elle,
s'accroitra a mesure que nos troupes avanceront et
I'on hésit a supputer la longueur possible des lignes
a poser.

Role de I'aviation

L'AFS a le mérite d'étre la seule unité d'armée qui
fasse partie de l'aviation. Ses officiers et soldats, a
l'uniforme khaki et non bleu, ont pour objet d'étre
aussi rapides sur terre que les aviateurs dans les airs.
L'entorse la plus considérable faite a la régle de l'ar-
mée est la compléte séparation des communications
intéressant les opérations des communications adminis-
tratives. Nul ne peu, pour se renseigner sur la livrai-
son des rations de la semaine suivante, employer une
ligne dont on a besoin pour des signaux opératifs.
Chaque minute est précieuse dans une guerre a 650 km
a l'heure. Il est curieux de constater que, dans la
guerre, grace au téléscripteur, la ligne de terre est plus
rapide que la radio pour les communications. Quand,
par exemple, le -centre de contréle d'un groupe doit
lancer un appel urgent, ordonnant a plusieurs groupes
d’'entrer en action dans les airs, le message est diffusé
par le moyen du téléscripteur. S'il était envoyé par
radio, on perdrait du temps a le chiffrer, car tous les
messages par radio sont envoyés en code, Par téléscrip-
teur, il est expédié en clair, car il ne peut pas étre
intercepté.
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