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Rechnersteuerung

Rechnergesteuert wird täglich ein Empfangsprogramm

abgewickelt. Vier miteinander
verbundene Bildschirmcomputer Telecomp 5200
sorgen dafür, dass zu einem bestimmten
Zeitpunkt bestimmte Nachrichtensendungen
empfangen und an vorgegebene Abnehmer
weitergeleitet werden. Bei ausserplanmässigen
Vorgängen kann der Bediener jederzeit über die
Tastatur des Bildschirmcomputers in das
Programm eingreifen und zusätzliche Sendungen
empfangen.
Die für die Steuerung der Empfangsanlage
erforderlichen Daten sind auf dem Disketten-Hin-
tergrundspeicher abgelegt. Während die
Senderbibliothek alle relevanten Daten der zu
empfangenden Sender enthält, sind in der Anlagendatei

die für die Steuerung relevanten Daten
der Empfangsanlage gespeichert. Das eigentliche

Empfangsprogramm wird über eine
Wunschliste, welche die Sollvorgaben enthält, aus
der Senderbibliothek und der Anlagendatei
interaktiv erstellt. Das Empfangsprogramm kann
bis zu 475 permanente Empfangseinstellungen
und bis zu 25 einmalige Einstellungen umfassen.

• Blick in den Steuerraum der neuen Funkempfangsstelle des deutschen Bundespresseamtes.

TELECOMMUNICATIONS CIVILES

Identification des navires-höpitaux
(")
La IIs Convention de Geneve du 12 aoüt 1949, pour l'amelioration du sort des blesses, des
malades et des naufrages des forces armees sur mer a regu le bapteme du feu en 1982, lors
du confllt dans l'Atlantique Sud. L'auteur de cet article a assiste ä ce conflit, dans les rangs
de la delegation du CICR. Le present article est en bonne partie le fruit des experiences
väcues ä cette occasion et des reflexions qu'elles ont suscitees.
(Cet article est publie avec l'autorisation de l'auteur. II a paru dans la Revue internationale
de la Croix-Rouge nov-dec 82, N° 738 sous le titre «Identification des navires-höpitaux et des
navires proteges par les Conventions de Geneve du 12 aoüt 1949.»

Philippe Eberlin, conseiller technique du CICR

Dans ce conflit, qui dura d'avril ä juillet 1982

approximativement, des forces navales et aero-
navales etaient en presence, avec leurs
navires-höpitaux respectifs, au nombre de six.
Aucun de ces six navires n'avait ete construit

pour en faire un navire-höpital. II y avait, d'une
part, un brise-glace de 11 811 tonnes, un navire
de transport antarctique de 10 000 tonnes et,
d'autre part, trois navires oceanographiques de
2893 tonnes chacun et un paquebot de croi-
sieres scolaires de 16 907 tonnes.
Le brise-glace et le transport polaire avaient
tous deux un vaste hangar abritant deux helico-
pteres, un lourd et un leger: Sea King et
Alouette, Puma et Alouette. Ces quatre helicop-
teres sanitaires etaient entierement peints en
blanc avec plusieurs petites croix rouges. A
bord des trois navires oceanographiques, le

hangar etait prevu pour un seul helicoptere
leger Wasp. Les trois helicopteres sanitaires
Wasp avaient conserve leur couleur d'origine;

ils arboraient de petites croix rouges sur fond
blanc.
Les six navires furent transformes en navires-
höpitaux au debut du conflit; ils etaient entierement

peints en blanc, avec des croix rouges,
conformement ä la lle Convention.
Gräce ä la lle convention de Geneve, ils accom-
plirent leurs täches humanitaires, en benefi-
ciant de i'immunite, du respect et de la protection

prevus ä l'article 22 de cette Convention,
appelee parfois «Convention maritime» dans le
commentaire de M. Jean Pictet1. L'origine de la
Convention maritime est mentionnee ä l'article
58, lequel stipule qu'elle remplace la Xe

Convention de La Haye du 18 octobre 1907, pour
l'adaptation ä la guerre maritime des principes
de la Convention de Geneve de 1906.
L'utilite de ia II6 Convention a ete demontree,
cependant le besoin s'est fait sentir de preciser
I'interpretation de certaines dispositions et d'a-
dopter ä l'avenir, pour les navires-höpitaux, des

moyens d'identification correspondant aux

armes modernes utilisees dans un conflit aero-
naval. L'identification des navires-höpitaux par
des moyens modernes est recommandee au

dernier paragraphe de l'article 43 et les Resolutions

6 et 7 qui accompagnent la deuxieme
Convention emettent des voeux concernant les

transmissions entre les navires de guerre et les

navires-höpitaux (Res. 6) et l'usage des radio-
communications (Res. 7). L'article 43 autorise
egalement l'emploi des methodes d'identification

les plus modernes par les autres navires et

embarcations vises dans cet article: navires-
höpitaux des societes de secours et des parti-
culiers (art. 24); navires-höpitaux des pays neu-

tres (art. 25); embarcations de sauvetage cö-

tieres (art. 27).
Pour memoire, il faut encore mentionner que
l'article 21 prevoit l'appel aux navires neutres
de commerce, de plaisance, pour des activites
charitables. Ceux-ci ne pouvant naviguer sans

moyens d'identification modernes en periode
de conflit sur mer, ils devraient aiors pouvoir
utiiiser des methodes d'identification similaires.

Notification des navires-
höpitaux

La II6 Convention de Geneve ne prevoit pas

que la notification des navires-höpitaux, des

embarcations de sauvetage cötiers ou des
autres navires proteges par la Convention se

fasse en temps de paix dejä; eile stipule que la

notification sera remise aux parties au conflit,

au plus tard dix jours avant leur emploi, accom-

pagnee des caracteristiques des navires. Ces

caracteristiques2 sont precisees ä I'articles 22;
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elles comprennent le tonnage brut enregistre, la

longueur de la poupe a la proue, le nombre de
mats et de cheminees
II sera toujours tres utile de joindre aux caracte-
ristiques precisees a I'article 22, lors de la
notification, une description detaillee du navire-höpi-
tal, avec photographies et silhouettes La

description du navire pourrait inclure I inventaire de

ses moyens de radiocommunications, c'est-a-
dire le nombre de stations de radio emettrices
et receptrices a bord, les bandes de frequences
utilisees, les frequences veillees en permanence,

les frequences utilisees pour les liaisons
avec les helicopteres sanitaires du navire-hö-
pital
Les radars du navire pourraient egalement etre
decrits radars de navigation et eventuellement
radar de veille aerienne pour les helicoptees
sanitaires, avec toutes leurs caracteristiques,
notamment le mode et le code d identification-
radar utilise pour I identification par radar des
helicopteres sanitaires Lorsque cela sera
possible, il faudra mentionner le mode et le code
d identification-radar du navire
Si le navire possede des installations acousti-

ques sous-marines, par exemple des sondeurs
a ultra-sons ou tout autre Systeme, il y aurait
lieu egalement de le mentionner, a moins que
de telles installations ne soient d usage cou-
rant, comme cela est le cas tres souvent, ce qui
est admis par la pratique maritime
En donnant une description aussi detaillee que
possible du navire-höpital, on facilite son
identification et celle de ses helicopteres ainsi que le

contröle eventuel des equipements de radio et
blectroniques utilises
Les memes precisions devraient etre notifiees
au sujet des helicopteres sanitaires embar-
qubs
Lorsqu'il s agit d un navire transforme en na-
vire-höpital, il sera egalement tres utile, en cas
de contröles ulterieurs, d'indiquer I ancienne
affectation du navire, et les modifications impor-
tantes qu il a subies, comme par exemble la

construction d'une aire d apontage pour les
helicopteres transportant des blesses ou I'adjonc-
tion d embarcations speciales La capacite des
cales non transformees en höpital devrait etre
precisee, de meme que la nature et le tonnage
des approvisionnements prevus pour la croi-
siere du navire-höpital et les vols d helicopteres
sanitaires (pieces de rechange et autres objets
inclus) Les effectifs de I equipage, I effectif des
equipes de vol et de maintenance des helicopteres,

I effectif du complement medical et la

presence a bord d'un personnel de liaison avec
le commandement naval ne peuvent pas etre
consideres comme faisant partie de la description

du navire, mais de tels details sont de
nature a faciliter la täche des observateurs qui
seraient appeles a le contröler ulterieurement,
Selon I'article 31, I effectif du personnel expli-
quera la quantite d'approvisionnements embar-
ques au depart, lesquels doivent tenir compte
egalement du nombre de blesses qui seront
hospitalises
La notification prevue a I article 22 concerne les

navires-höpitaux amenages «specialement et
uniquement en vue de porter secours aux
blesses, malades et naufrages, de les traiter et
de les transporter » Doivent egalement etre
notifies, selon I article 38 de la llB Convention,
les navires affretes pour le transport du materiel
sanitaire La Convention ne dit pas si de tels
navires peuvent egalement transporter des
approvisionnements en nourriture et des vete-
ments, du combustible pour les helicopteres
sanitaires et leurs pieces detachees Le com-
mentaire de cet article renvoie a la lre Convention,

ou I article 33 mentionne le bien etre des

malades et des blesses, ce qui implique leur
ravitaillement en nourriture et leur habillement
En effet, les blesses perdent en general leur
equipement personnel au moment de la bles-
sure et doivent etre habilles et chausses par le

navire-höpital qui les soigne Selon la lle

Convention, ce n est pas le navire-höpital qui
devrait transporter le ravitaillement et le materiel
sanitaire, mais uniquement les navires prevus a
cet effet a I article 38 Dans la pratique il serait
plus economique - surtout dans le cas d operations

navales lointaines - de cumuler les deux
röles, celui de navire-höpital et celui de navire
affecte au transport Ce probleme et la question
du contröle des approvisionnements trans-
portes a destination d unites sanitaires a terre
souleve le probleme du contröle de I utilisation
des stocks de ces unites sanitaires, ce qui sort
du cadre de cet article sur I identification, ne
traitant pas de l'usage des navires et des
embarcations proteges par les Conventions et les
Protocoles
Les articles 22 et 23 du Protocole I, qui sont
consacres aux navires-höpitaux et embarcations

proteges, contiennent des dispositions
relatives a la notification, qui assouplissent quel-
que peu la regle de I article 22 de la II8 Convention

(art 22, para 3, et art 23, para 4) Ce

paragraphe 4 de I article 23 suggere par ailleurs
la communication de tous autres renseigne-
ments qui faciliteraient I identification et la

reconnaissance, il demande en plus que la partie
adverse en accuse reception

Identification visuelle et dans I infrarouge

Les navires-höpitaux sont identifiables visuelle-
ment par leur couleur blanche et les croix
rouges qu lis portent, avec un pavilion blanc a
croix rouge au grand mat, le plus haut possible
De nuit et par visibilite reduite, leurs emblemes
distinctifs peuvent etre illumines Ces dispositions

s appliquent egalement a leurs canots de

sauvetage
Avec le remplacement de la X8 Convention de
La Haye de 1907 par la II8 Convention de

Geneve, la Conference diplomatique de 1949 a

definitivement supprime les bandes vertes ou

rouges qui entouraient la coque des navires-
höpitaux et que I on pouvait encore voir pendant

la deuxieme guerre mondiale
Selon I article 43 de la II8 Convention, toutes les

surfaces exterieures du navire seront blanches,
en ce qui concerne les ponts, la couleur
blanche aura probablement quelques nuances,
qui seront tolerees si les croix rouges horizon-
tales sont apposees sur un fond blanc bien

visible Les ponts recouverts de teck, d une
couleur gris clair presque blanche, seraient tres
difficiles a peindre en blanc, plusieurs navires-
höpitaux ont navigue, en ne peignant en blanc

que les parties du pont non recouvertes de

teck, ou fixant sur le bois des tolles blanches
avec la croix rouge Les passages, I'encombre-
ment par des machineries et du materiel sur les

ponts metalliques rendent aleatoire le maintien
d une couleur blanche
L article 43 stipule qu il faut peindre une ou

plusieurs croix rouge fonce, aussi grandes que
possible, de chaque cöte de la coque, ainsi que
sur les surfaces horizontales Ces croix rouges
doivent etre tres grandes et I on peut recom-
mander que toute la hauteur du navire, de la

ligne de flottaison au sommet des superstructures,

soit sur chaque cöte utilisee pour peindre
au moins une tres grande croix rouge De

meme sur les superstructures, a I avant et a
I arriere il faudrait apposer une grande croix

rouge qui permettrait d identifier le navire-höpital

vu de I avant ou de I arriere plus facilement

qu en peignant de petites croix rouges a la

proue du navire ou sur la poupe AI arriere d'un
navire, la place fait souvent defaut sur les

superstructures pour y peindre une grande croix
rouge On peut y remedier en construisant un
plan vertical forme de lattes de bois espacees,
peintes en blanc, avec la croix rouge
A la distance de deux milles, il est tres difficile
d identifier des croix rouges de trois metres de
hauteur Seules les tres grandes croix rouges
restent identifiables lorsque la distance fait per-
dre sa particulate au navire et qu'il ne devient
qu une silhouette sur laquelle, avec I eloigne-
ment, le contraste des couleurs s efface rapide-
ment, faisant disparaitre le signe protecteur,
meme s il est tres grand Des tests de visibilite
de la croix rouge effectues en 1936 par I'avia-
tion militaire hollandaise ainsi que par I'aviation
militaire suisse ont permis de constater ce qui
suit
Sur un carre blanc de 6 metres de cöte, une
croix rouge de 6 m, avec une largeur de bras de
0,80 m, horizontale, au sol, vue d avion

- a 1500 m d'altitude, la croix est visible pour
un observateur connaissant son emplacement,

- a 2500 m, la croix rouge est a peine visible

pour I observateur qui salt ou elle se trouve,

- a 3500 m, le carre blanc est seul perceptible
sur un fond d herbe verte

Ces observations furent faites a midi par temps
tres clair et visibilite excellente
En conclusion, les observateurs neerlandais
signalaient que pour etre visible de 4000
metres le carre blanc devrait avoir 50 m de cöte, la

croix ayant egalement 50 m de diametre avec
des bras d une largeur de pres de 10 m lis

indiquaient en outre qu'une croix rouge de 3 m

- dimension tres appreciable - n est pas du tout
visible d une altitude depassant 1500 metres3

Les tests de visibilite effectues en Suisse avec
une croix rouge et un fond blanc de 5 x 5 m,
demontrerent qu'elle etait identifiable jusqu a

2500 m d altitude pour I'observateur connaissant

son emplacement Si la croix n'est pas
horizontale, par exemple posde a cheval sur le

falte d un toit, eile n est plus identifiable a 1000

m d altitude deja, sauf si I observateur est a la

verticale du toit3

A bord d un navire, la place disponible sur les

ponts ne permet pas de peindre des croix

rouges horizontales de tres grandes dimensions

ces croix rouges ne seront pas identifiables

d avions volant a haute altitude
II en est de meme pour le pavilion blanc a croix

rouge hisse au grand mat4, qui en general a

une dimension de 1 x 1 m, sa visibilite ne

depasse pas une distance d'environ 1000
metres Pour les canots de sauvetage des navires-
höpitaux, la place manque pour y peindre de

grandes croix rouges En plus des croix rouge
fonce dont lis seront munis, il faudrait les equi-
per d un mat pouvant supporter un pavilion a

croix rouge de 2 x 2 m ou de plus grandes
dimensions, si possible
De nuit et par visibility reduite, les emblemes

protecteurs peuvent etre illumines, mais le

navire-höpital navigue tous feux allumes la nuit, et
I illumination des croix rouges sur la coque et

les superstructures se confond avec les lu-

mieres du navire Dans une zone d'hostilite, le

fait d apercevoir un navire completement
illumine indique qu il peut s agir d'un navire
protege par les Conventions de Geneve, les croix

rouges illuminees n etant identifiables qu a

courte distance
En plus des navires-höpitaux et des embarcations

de sauvetage basees sur les cötes aux-

quels se refere I article 43, les navires affectes
au transport du materiel sanitaire, prevus a
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TELECOMMUNICATIONS CIVILES

Bernard Pasche

Le service militaire sans arme pour
des raisons de conscience
P.V. L'auteur nous decrit ci-dessus le principe de la nouvelle reglementation, les modalites
des demandes et possibility de recours, cite quelques chiffres: il est president de la

commission de recours 3, service sans arme.

Le principe

«Les hommes astreints aux obligations mih-

taires, que I'utihsation d'une arme plongerait
dans un grave conflit de conscience en raison
de leurs convictions rehgieuses ou morales,
peuvent servir sans arme».
Tel est le Statut actuel mis en place par le
Conseil federal depuis le 1er janvier 1982 en
faveur des personnes eprouvant un grave con-
flit de conscience. Pour etre tout ä fait precis, la
nouvelle reglementation est contenue dans une
Ordonnance de I'Executif federal datee du 24
juin 1981

Quelques chiffres

On me demande, apres une annee et quart
d'experience, comment cela fonctionne. Mais
tout d'abord, quel a ete le «succes» de cette
nouvelle formule? Les chiffres publies par le
DMF pour 1982 revelent que 898 personnes
astreintes au service militaire ont presente une
demande pour effectuer un service sans arme.
II y a, dans ce Chiffre, 170 demandes provenant
des annees precedentes Sur ce nombre, 201

sont ete autorisees en premiere instance et 493
rejetees. Sur 334 recours, 86 ont ete admis et
127 repousses. Ces chiffres sont ä mettre en

comparaison avec les 729 condamnations pour
refus de servir d'une part et d'autre part avec
les 409361 militaires et SCF de tout grade qui
ont accompli la meme annee chacun en

peuvent aussi produire une declaration, de

meme que les employeurs, maitres d'ecole,
professeurs, commandants d'unite, etc. Une

fois le dossier constitue, I'interesse va etre en-
tendu par une commission militaire dirigee par
un des huit officiers de recrutement de notre

pays. Cet officier, qui prend et signe la decision,
est assiste d'un medecin et du commandant
des arrondissements militaires. Si la decision
est positive, il y aura alors une incorporation
dans les troupes sanitaires ou de PA. Si la

decision est negative, le militaire a la possibility
de faire recours et sera par la suite convoque
en civil devant une commission, elle aussi
civile, chargee d'instruire le recours et de faire

une proposition düment motivee au DMF. En

regie generate, la proposition est homologuee a

Berne, signee par le Chef du Departement et

envoyee ä I'interesse. L'Ordonnance federate

prevoit la possibility pour un militaire dejä incor-

pore de rester dans son unite si les besoins du

service le permettent. Dans le cas contraire, il

est appele ä changer de troupe et, apres avoir
suivi un cours d'introduction, ä passer dans les

sanitaires ou la PA. Entre le moment oil la

demande a ete presentee et le moment oil la

decision finale est promulguee, le requerant est

dispense, le cas echeant, d'entrer en service.

Les commissions de recours

En tant que president de la troisieme commission

de recours, j'ai pu faire un certain nombre

I'article 38, ainsi que les autres navires et em-
barcations de transports sanitaires vises par
I'article 21 de la IVe Convention doivent egale-
ment etre notifies, respectes et proteges, lis
peuvent done se faire identifier visuellement au

moyen du signe protecteur de la croix rouge,
mais aueun texte n'indique que toutes leurs
surfaces exterieures doivent etre peintes en
blanc.
Selon I'article 23, paragraphe 1, du Protocole I,

les autres navires et embarcations sanitaires
ayant droit ä la protection doivent se conformer,
dans la mesure du possible, aux dispositions de
I'article 43, deuxieme alinea, de la lle Convention.

Pour un navire affecte temporairement ä
un transport sanitaire ou au transport de materiel

sanitaire, il pourrait etre difficile, voire
impossible, de peindre entierement ses surfaces
exterieures en blanc, comme cela est exige
pour les navires-höpitaux, qui, eux, ne peuvent
etre desaffectes pendant toute la duree des
hostilites. Les navires utilises par le CICR pour
l'acheminement des secours aux victimes de la

guerre, civiles ou militaires, qui ne sont pas des
navires-höpitaux, utilisent le signe protecteur
sur fond blanc en conservant leurs couleurs de

coque et de superstructures originales. Pendant

la seconde guerre mondiale, les 43
navires affretes par le CICR ont navigue avec
leurs peintures d'origine et il en est de meme
pour tous les navires que le CICR a affretes lors
de certains conflits posterieurs.
Sur mer comme sur terre, la detection par
observation ou Photographie ä I'infrarouge rend
necessaire le contrase clair/obscur pour identifier

les croix rouges signalant un navire-höpital
ou une embarcation protegee par les Conventions.

II n'a pas encore ete possible au CICR de
realiser des tests avec un navire portant des
croix rouge fonce pour s'assurer que le signe
distinctif soit identifiable par contraste clair/obscur,

surtout ä proximite des sources de chaleur
comme par exemple la salle des machines.
Pour les ambulances, il a ete recommande de
peindre la croix rouge sur une croix noire afin
d'avoir dans I'infrarouge le contraste avec le
fond blanc. Cette recommandation s'applique
egalememnt au signe protecteur sur les
navires-höpitaux. Seul le pourtour de la croix peut
etre peint en noir, pour gagner du temps, si
necessaire. II est remarquable que les experts
de la conference diplomatique de 1949 aient
prescrit de peindre des croix rouge «fonce» sur
les navires-höpitaux, car une peinture rouge
melangee avec des pigments noirs peut deve-
nir suffisamment foncee pour produire, dans
I'infrarouge, le contraste clair/obscur avec le

fond blanc. (A suivre)

1 Commentaire publie par Jean Pictet II: La Convention

de Geneve pour l'amelioration du sort des
blesses, des malades et des naufrages des forces
armees sur mer CICR, Geneve, 1959
2 Le texte frangais de I'article 22 mentionne les «ca-
racteristiques» des navires. Dans le texte anglais de
I'article 22, ce terme a ete traduit par «description»
dans le premier paragraphe et par «characteristics»
dans le second. Le texte espagnol n'utilise que «ca-
racteristicas»
3 Revue internationale de la Croix-Rouge N° 207,

mars 1936 et N° 209, mai 1936
4 Certains navires n'ont qu'un mät de signalisation.
Dans ce cas, le pavilion avec croix rouge est hissä ä la

vergue ä signaux, s'il ne peut flotter en tete de mät
Les autres emblemes protecteurs reconnus par les

Conventions peuvent etre utilises, pour simplifier,
dans cet article, seule la croix rouge est mentionnee

NDLR: le procham article traitera d'autres identifications'

visuelle, par radio, par radar par I'acoustique
sous-marine; il abordera du probleme des communications

radios avec les flottes respectives vus les
termes de la Convention de Geneve

moyenne 31 jours et demi de service. En soi, le

nombre des demandes de service sans arme
peut paraitre eleve; il prend de plus justes
proportions quand on se rappelle le nombre
considerable de nos concitoyens qui ont
accepts de faire, bon gre mal gre, leur service
militaire lä ou ils avaient ete pries de le faire.

Comment cela se passe

N'importe qule consent ou militaire incorpore
peut done presenter une demande d'accomplir
un service non arme. II le fait par voie hierarchi-

que ä l'adresse du Chef du recrutement s'il est
dejä membre d'une troupe; il presente sa
demande au moment du recrutement s'il est un
consent. II doit dire clairement pourquoi il refuse
l'usage des armes et presenter un dossier dans
lequel des autorites civiles et rehgieuses, par
exemple, appuieront sa demande. Des
personnes privees, connaissant bien le requerant,

d'observations jusqu'ä maintenant. J'ai constate

tout d'abord que les membres des quatorze
commissions federates avaient ete choisis
Selon des criteres assez precis. Le DMF a en effet

prie les gouvernements cantonaux de lui faire

des propositions et de trouver des gens qui

soient ä la fois bien au courant des affaires

militaires et aptes ä dialoguer de maniere ou-

verte avec des personnes qui ne partagent pas

forcement I'opinion generate favorable au
service arme. Comme cela se pratique par exemple

pour la composition de certaines juridic-

tions, le choix des membres de ces commissions

a ete parfois effectue en tenant compte

des dosages politiques. C'est ainsi que notre

commission (Vaud-Valais-Geneve), composee
de quatre membres, comprend notamment

deux socialistes, un de Geneve et un du Valais.

Si chacune des equipes appelees ä instruire les

recours a sa personnalite propre, on a pu cons-

tater ä la fin de I'annee passee qu'on etait

parvenu au niveau federal ä une certaine unite

de doctrine et d'appreciation.
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