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Trafic et exploitation

Le nouveau bätiment de gare de Wil SG

I. Trafic

1. Service des voyageurs

La prosperite economique qui a marque tout l'exercice de 1960 a eu d'heureux effets sur 1'evolution generale
du trafic. Le service des voyageurs des Chemins de fer federaux n'a toutefois guere participe ä cet essor,
bien que le nombre des personnes transportees, 225,8 millions, n'ait jamais ete aussi eleve. La progression
par rapport ä I'annee precedents s'est etablie ä 1,2%, mais eile n'a pris un peu plus de relief qu'ä partir
du quatrieme trimestre. Depuis qu'en 1958 la courbe du trafic s'est inflechie, le taux d'accroissement des

transports de voyageurs s'est plus ou moins stabilise.

II ressort de ces resultats que la reforme tarifaire de 1959 n'a pas ete prejudiciable au developpement du

trafic. Les espoirs fondes sur cette mesure se sont realises. Si les transports des Chemins de fer federaux
n'ont pu suivre le mouvement general de I'economie, c'est surtout parce que le trafic routier individuel a une
fois de plus pris une forte extension. Au surplus, la saison d'ete a souffert du temps exceptionnellement
mauvais.

La structure du trafic ne reflate aucunetendance nouvelle. Les voyages d'affaires parchemin defer ne cessent
de reculer. En revanche, le rail profite du besoin d'evasion qui s'est empare de milieux toujours plus etendus
de la population et qui se traduit, grace ä l'amelioration des revenus, par une intensification des voyages
touristiques. II en va particulierement ainsi en trafic international, qui est de plus stimule par les tra-
vailleurs etrangers occupes en Suisse et dans d'autres pays.

Les trois grandes categories de trafic n'ont subi que des changements insignifiants. Les deplacements
individuels accusent une faible diminution (2,5%). Les voyages en groupe ont eux aussi recule (7,9%),
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ce qui provient moins de la marche d'ensemble du trafic que du relevement du nombre minimum des
participants dans le nouveau tarif. Le trafic des abonnes est en legere progression (4,1%). Comme cela a ete
le cas ces dernieres annees, la moyenne des distances parcourues a augments.

L'accroissement des revenus se traduit aussi par des exigences plus grandes en matiere de contort. C'est
ainsi que la premiere classe de voiture est plus utilises qu'auparavant. Les wagons-restaurants, les voitures-
couchettes et souvent aussi les wagons-lits sont tres frequentes.

L'evolution des recettes est commentee au chapitre «Resultats financiers et comptes» (page 51).
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2: Trafic des marchandises

Le leger recul des transports de marchandises qui s'etait produit en 1958 - ils etaient tombes ä 24,2 millions
de tonnes - avait dejä pu etre comble en 1959 (25,8 millions de tonnes). En 1960, le volume du trafic a fait
un bond en avant; il a en effet passe ä 29,6 millions de tonnes, chiffre sensiblement superieur au resultat
record de 1957 (26,0 millions de tonnes). L'indice du tonnage, qui etait monte ä 116 points en 1959, a atteint
132 points en 1960, depassant ainsi d'un tiers la moyenne des annees 1952 ä 1957.

Cet excellent resultat, qui temoigne de la brillante situation economique en Suisse et ä l'etranger, est du

pour une bonne part aux transports internationaux, et notamment au niveau eleve des importations et du
trafic de transit des marchandises pondereuses. C'est ainsi que les transports ferroviaires de marchandises
importees ont atteint 13,1 millions de tonnes, ce qui fait 2,4 millions de tonnes (+ 22,4%) de plus que I'annee

precedente; sur ce chiffre, 4 millions de tonnes (+ 28,9%) ont ete acheminees par les ports du Rhin. Les

exportations par le rail, favorisees par la hausse des ventes de produits suisses ä l'etranger, se sont elevees

a1,23 million de tonnes (+ 20,1%). Etant donne l'intensite du trafic de transit, qui a porte notamment sur
le fer, I'acier, les denrees alimentaires et le charbon, les quantites transportees ä travers notre pays ont
atteint 6,2 millions de tonnes (+ 19,7%), dont 720 000 tonnes (+ 81%) ont passe par les ports du Rhin. La

forte augmentation du tonnage transborde dans les ports bälois provient surtout de l'amelioration des
conditions hydrographiques du Rhin.
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Le traflc intbrieur, qui a profits de l'intense activite du bätimerit, se chiffre par 8,1 millions de tonnes (+1,6%).
En raison toutefois de la concurrence toujours croissante de la route, il a progresse, comme les annees
precedentes, dans une mesure beaucoup plus faible que le traflc international. Les transports de bagages
et de colis express (y compris les automobiles accompagnees) et les envois postaux s'inscrivent pour
environ un million de tonnes.

L'augmentation des quantites transportees a entrains aussi un accroissement des recettes provenant du

trafic des marchandises (voir le chapitre «Resultats financiers et comptes», page 51).

Evolution du trafic global des marchandises
Milliards de

Millions de kilometres-
tonnes tonnes Tonnes

1938 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 1960

II. Tarifs

1. Tarifs des voyageurs, des bagages et des colis express

Tarifs internes

Les prix sont demeures inchanges durant l'exercice. Un nouveau tarif a ete introduit uniquement pour le

transport des vehicules ä moteur accompagnes ä travers les tunnels alpins; entre en vigueur le 1 er juin, il
comprend pour la premiere fois des prix forfaitaires englobant aussi le transport des passagers. Les

taxes ont bte legerement abaissees.

Nous avons accords le retour gratuit (voyage d'aller et retour avec billet de simple course) aux exposants et

visiteurs des foires et expositions suisses traditionnelles (Salon de I'automobile, Foire d'echantillons,
Comptoir et OLMA), de meme qu'aux participants ä trois manifestations culturelles et sportives suisses.

Tarifs internationaux

Le 1er janvier 1960, les Chemins do fer federaux et les reseaux de neuf autres pays ont introduit, dans cer-
taines relations specialement choisies, des tarifs reduits pour voyages ä forfait individuals par rail. Ces

tarifs, designes par I'abreviation RIT (Rail inclusive tours), sont exclusivement appliques par les agences
de voyages dans le cadre d'arrangements forfaitaires.

3



Les nouvelles voitures-couchettes CFF permettent de voyager confortablement meme de nuit. Elles roulent actuellement
surles lignes Brigue-Paris, Bäle-Vienne, Zurich-Rome, Zurich-Vintimille, Coire-Amsterdam, Genfeve-Rome, Berne-Rome
et Bäle-Rome

Le tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages a ete modifie ä la suite de relevements
tarifaires operes en Grande-Bretagne et en Norvege. Ces changements n'ont pas influence les conditions
de concurrence pour les chemins de fer suisses.

Le 1er janvier est en outre entre en vigueur le tarif commun international pour letransport des colis express
(TCEx), qui apporte d'importantes simplifications dans l'expedition de ces colis et remplace plus de 30 tarifs
d'union autonomes. II est le pendant du tarif commun international pour le transport des voyageurs et des

bagages (TCV), qui est en vigueur depuis quelque temps.

Etant donne l'importance croissants du trafic international, les Chemins de fer federaux ont poursuivi leurs
efforts en vue d'affermir leur position commerciale ä I'etranger. lis ont de nouveau entretenu d'etroites et
fecondes relations avec les agences de I'OfTice national suisse du tourisme, ainsi qu'avec les bureaux et

organisations de voyages des principaux pays d'apport.
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Revenu national

et recettes-voyageurs

1929

Revenu national

100 millions de francs

__ _
1938 1950

Döpenses des Suisses pour des voyages CFF

100 millions de francs

1956 1960

indications approximatives

Nominalement, le revenu national a tripIS en Suisse depuis 1929. Comme les recettes-voyageurs des CFF ont ä peine augments
de 2% fols pendant la m§me pdriode, la part du revenu national que les Suisses consacrent aux voyages CFF afldchi de 1,7 ä 1,2%.
II s'ensuit que le surcrolt de revenu va surtout ä d'autres ddpenses.



2. Tarifs des marchandises et des animaux

Tarifs internes

Le Systeme tarifaire actuel n'a pas subi de modifications fondamentales en 1960. En revanche, les travaux
de revision des tarifs des marchandises ont pu etre acheves. Comme le projet a ete approuve tant par la
Conference commerciale que par le Departement federal des postes et des chemins de fer, les nouveaux
tarifs pourront etre mis en vigueur au 1er janvier 1962.

En matiere de propagande, nous nous sommes preoccupes tout specialement du trafic par wagons complets
et nous avons intensifie la prospection de la clientele. Par ailleurs, nous avons amplifie les mesures de
lutte contre la concurrence.

Le ciment et d'autres marchandises pulvörulentes en vrac sont aujourd'hui principalement transportes au moyen de

wagons-silos. Des installations pneumatiques permettent un transbordement aise, rapide et öconomique

Tarifs internationaux

En raison des majorations de taxes operees en Allemagne, en France et en Norvege, les Chemins de fer
federaux ont ete contraints d'adapter les tarifs internationaux.

La 2e commission (trafic des marchandises) de l'Union internationale des chemins de fer, dont les CFF

(service commercial des marchandises) assument la presidence, a examine la mise en vigueur d'un tarif
de transit international commun. En outre, eile a developpe et complete le nouvel aide-memoire sur l'uni-
fication des tarifs internes.
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Le nouveau passage införieur de Winterthour-Grüze

III. Chemin de fer et autres moyens de transport

1. Trafic routier

Le pare des vehicules ä moteur accuse une nouvelle et forte progression en Suisse. Le 30 septembre 1930,

il y avait 485 233 voitures automobiles privees en circulation, soit 12,9% de plus qu'en 1959. Jamais encore
('augmentation, qui est de 55 264 unites, n'a atteint un chiffre pareil en I'espace d'uneannee. Les motocyclettes
de tout genre sont au nombre de 291 326 (+ 3,4%). Un grand nombre de touristes etrangers sont aussi
entres en Suisse dans leurs voitures privees. La part du chemin de fer au volume total des transports de

voyageurs ne cesse de diminuer et eile ne represente sans doute plus guere qu'un tiers du trafic.

Le nombre des autobus et des autocars a passe de 3033 en 1959 ä 3127 en 1960. A raison de 3,1%, ('augmentation

a ete sensiblement moins forte que dans le trafic individual prive, qui entrave naturellement aussi le

developpement des transports publics par autobus et du trafic par autocar ä la demande. L'autocar cherche
surtout ä etendre son activite en trafic international.

Nos transports d'automobiles ä travers les tunnels alpins ont atteint de nouveaux chiffres records, ce qui
reflete aussi l'extension rapide de la motorisation. Durant I'exercice, 183 181 automobiles, autocars et
camions ont passe le tunnel du Saint-Gothard, autrement dit 37,3% de plus que I'annee precedente. Cette
forte augmentation s'explique en partie par la fermeture prematuree du col et par le temps extremement
mauvais de I'annee passee. Le transport des automobiles par le tunnel du Simplon a aussi fait un bond en

avant, ce qui provient pour une bonne part des ameliorations apportees il y a une annee ä I'organisation
des transports.

Le 30 septembre 1960, on a denombre en Suisse 33 753 camions, 5122 vehicules speciaux, ainsi que 45 443

voitures de livraison et fourgonnettes. La capacite de transport de tous les vehicules utilitaires, remorques
comprises, etait de quelque 200 000 tonnes; sur ce chiffre, 120 000 tonnes (60%) en nombre rond concer-
naient les trains routiers lourds. Les quantites transportees par la route represented aujourd'hui un bon
tiers du tonnage ferroviaire. D'apres la capacite des camions, la motorisation du trafic des marchandises
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a progresse de 39 000 tonnes, ou 54%, depuis 1952. Du fait que la loi admet depuis le 1er novembre 1960 des

poids totaux maximums de 26 tonnes par train routier, la concurrence de la route va encore gagner en

intensite, notamment dans le trafic interieur.

Le camion a charge ä la frontiers 2,4 millions de tonnes d'importations, soit 0,4 million de tonnes (+ 17,5%)
de plus que I'annee precedents; sur ce chiffre, 1,4 million de tonnes ont ete enlevees dans les ports du Rhin.

Compte tenu de 250 000 tonnes (+ 31,9%) de marchandises exportees par la route, le camion a transports
2,65 millions de tonnes en trafic avec I'etranger (+ 19,4%). Quand bien meme sa part au volume total des

importations/exportations a un peu recule (15,5% contre 15,9% I'annee precedents) parce que de nombreux
transports de marchandises pondereuses ont emprunte le rail, les transports par la route des et jusqu'ä
la frontiers n'en ont pas moins plus que triple depuis 1952 (0,82 million de tonnes). Le trafic franchissant la

frontiers, qui a attaint pour la premiere fois un million de tonnes, a meme septuple.

Apres des travaux qui ont durä un peu moins de trois ans, le tunnel ä double voie du Kerenzberg, de 4 km de long, qui
relie Weesen/Gäsi ä Mühlehorn, a 6te mis en service durant I'exercice. Les deux extrömitös du tunnel ont des portails
inclinös. L'ancien trac§ longeant le lac a 6t6 mis ä la disposition du canton de Glaris, qui y am§nage la nouvelle route du
lac de Walenstadt.

Le contrat conclu en 1952 avec I'llnion suisse pour le trafic des marchandises (UTM) a pris fin le 1er mai

1960, en depit de tous les efforts qui ont ete faits pour l'adapter ä la situation nouvelle. II rests ä voir quelles
en seront les consequences.

2. Trafic a6rien

Apres s'etre quelque peu ralenti au cours de ces deux dernieres annees, le developpement du trafic aerien

a repris de plus belle. La Swissair a transports pendant I'exercice 1 303 225 passagers d'etape, ce qui represents

une augmentation de 17,8% par rapport ä I'annee precedents. De par la mise en service generalises
d'avions ä reaction, I'annee 1960 marque un tournant dans l'histoire de la navigation aerienne. L'avion
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rapproche plus que jamais les regions les plus eloignees, ce qui amene aussi une nouvelle clientele au
chemin de fer. Par ailleurs, on ne saurait se dissimuler que la concurrence entre l'avion et le chemin de fer
s'aggrave de plus en plus ä l'interieur de I'Europe.

3. Transports par bateaux

Alors que le trafic routier et, en partie tout au moins, le trafic aerien represented des facteurs competitifs
pour le rail, les transports par bateaux ne concurrencent pas les Chemins de fer federaux. Ainsi, la

navigation sur le Rhin jusqu'ä Bale assure exclusivement un service d'apport. Le volume total des marchandises
transbordees dans les ports rhenans de Bale a atteint 6,96 millions de tonnes. Par rapport ä I'annee precedents,

oil le debit du Rhin etait parfois insuffisant, I'augmentation a ete extremement prononcee, puisqu'elle
s'est chiffree par 2,06 millions de tonnes (+ 42%). Le trafic amont, totalisant 6,46 millions de tonnes, compre-

Gräce au train d'automobiles Zurich-Berne-Avignon, l'automobiliste peut faire un long trajet de nuit, confortablement
install^ dans un wagon-lits ou une voiture-couchettes; le lendemain matin, il reprend le volant de sa voiture.

nait 1,93 million de tonnes de charbon et de coke (+ 31,4%), 1,89 million de tonnes d'huiles minerales

(+ 55,4%), 0,68 million de tonnes de cereales et fourrages (+ 20,4%) et 1,95 million de tonnes d'autres
marchandises (+ 50,9%). Le trafic aval a passe ä 502 000 tonnes (+ 43,9%). En moyenne, 74,5% des arrivages ont
ete achemines ä l'interieur du pays par chemin de fer, et 25,5% par camion. Pour certains transports, toute-
fois, la part de la route a ete sensiblement plus elevee. C'est ainsi qu'elle a atteint 57% pour les huiles mine-
rales et 43% pour les fourrages.

IV. Exploitation

1. Parcours

Dans le service des voyageurs, les CFF ont enregistre 54,32 millions de kilometres-trains, c'est-ä-dire
465 000 (0,9%) de plus qu'en 1959, et 12,32 milliards de kilometres-tonnes brutes, ce qui represente une aug-
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mentation de 237 millions (2%). La progression est encore plus marquee dans le trafic des marchandises;
elle se chiffre en effet par 1,86 million de kilometres-trains (8,2%), leur total atteignant 24,43 millions, et par
1,39 milliard de kilometres-tonnes brutes (12,8%), ce qui en porte la somme ä 12,26 milliards.

2. Planification

L'etude complementaire d'un nouveau Systeme de transport des colis de detail a pu etre pous see tres loin.
II existe maintenant un projet d'horaire soigneusement mis au point pour les wagons de colis de detail,
qui doivent etre achemines independamment des wagons complets. Les problemes poses par le service
de groupage et de repartition dans les halles et par les amenagements requis ont ete resolus en grande
partie. Des solutions interessantes permettront de decharger notablement les gares de triage, ce qui acce-
lerera la circulation des wagons complets. Les travaux de planification qui visent ä la reorganisation de ce
trafic ont montre qu'il est opportun de creuser encore le problems de la concentration des operations de

triage dans quelques gares de formation dotees d'un bon equipement moderne.

Le fait de decharger, pour les accelerer, les trains de voyageurs de leurs täches accessoires (transport de
marchandises GV, de colis express, d'animaux, de lait et d'envois postaux) implique une vaste preparation
sur le plan commercial et un remaniement des installations. Ces problemes font encore I'objet d'un examen
diligent. Les trains-navette presentent de tels avantages pour l'exploitation et au point de vue economique
que I'on a envisage la possibility de multiplier ces compositions, non sans etudier avec un soin particulier
les ressources offertes par des rames automotrices legeres.

Pour ce qui est du transport des automobiles ä travers le Saint-Gothard, une nouvelle appreciation metho-
dique de la capacite du tunnel et des diverses installations de chargement a permis, en fin d'annee, de

commander de nouveaux trains d'automobiles munis de l'equipement necessaire ä un service de navette.

Les courants du trafic international des voyageurs ont fait I'objet d'analyses restreintes et un Systeme a ete
mis au point pour la determination des courants internes. Toutefois, faute de personnel, les investigations
n'ont pas encore pu etre generalisees.

3. Horaire et exploitation sur le plan international

La Conference europeenne des horaires des trains de voyageurs et des services directs pour 1961-1962

s'est reunie a la fin du mois de septembre ä Leningrad, sous la presidence du chef du departement des

travaux et de l'exploitation. Quaranta administrations de chemins de fer et compagnies de navigation y

etaient representees. Les principales ameliorations apportees ä l'horaire international qui interessant la

Suisse resulteront de la mise en service, des le 1er juillet 1961, des nouvelies rames electriques Trans-Europ-
Express (TEE) des CFF sur les lignes du Saint-Gothard et du Simplon. Une reunion partielle de la conference,

tenue en novembre sous la presidence des CFF, s'est occupee de regier la marche des trains speciaux
des agences de voyages d'Europe occidentals pour l'ete de 1961.

Lors de l'introduction de l'horaire d'ete, les nouvelies voitures-couchettes des CFF ont commence ä circuler
regulierement sur les lignes internationales, ce qui a notablement accru le confort de certains trains de nuit.
Le service de location de places assises et de couchettes institue en 1959 dans le trafic reciproque avec
divers pays d'Europe occidentals a ete etendu ä de nouvelies relations. II est tres apprecie des voyageurs.

La mise en marche, en 1960, des trains de marchandises rapides du Chemin de fer federal allemand a

entrains une acceleration du trafic qui a engage les services d'exploitation de presque toutes les administrations

du continent ä constituer un reseau de trains Trans-Europ-Express Marchandises (TEEM). Les
problemes souleves par cette innovation et les conditions minimums imposees aux convois de cette categorie
ont ete evoques ä des conferences tenues ä Locarno et Feldkirch, ainsi qu'ä la conference internationale
de l'horaire des trains de marchandises, ä Budapest. Les rames TEEM auront une vitesse commercials
minimum de 45 kilometres ä l'heure, et elles ne s'arreteront pas plus de deux heures aux frontieres, ce qui
necessitera parfois l'accomplissement des formalites dans le train en marche.
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Extraits du film
«Trains-navette»

Les trains-navette sont
remorques par
la locomotive...

.ou pousses par eile,
avec fa voiture de
commande en tete

La Suisse est un
petit pays...

.et les trains doivent
souvent changer de
direction

Dans les gares de
rebroussement, celle de
Zurich par example, un
train-navette peut rapide-
ment reprendre le depart

'M

m
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jtvecles trains ordinaires,
ta locomotive doit passer

a queue ä la töte du
train...

4. Rationalisation du transbordement des marchandises

.avec les trains-navette,
In'y a que le möcanicien
qui change de place

ii
Lemöcanicien ä l'ceuvre
dans la voiture de
Eommande

La rationalisation du transbordement des marchandises nous a obliges ä avoir recours ä un nombre accru
de wagons speciaux des types les plus divers. Pour le ciment et les cereales, par exemple, les wagons-silos
se sont si bien imposes qu'ils sont maintenant tres demandes. Des wagons ä benne levante-basculante mis

en service dans le courant de l'exercice permettent desormais de transborder automatiquement, par gravite,
les granuleux tels que le charbon.

L'emploi de la palette standard, qui est preconise aussi bien par les usagers que par le chemin de fer, s'est
plus developpe en 1960 qu'au cours de toutes les annees precedentes. Cette evolution s'explique par la

penurie de main-d'ceuvre, qui conduit ä une rationalisation des travaux dans les entrepots, comme aussi

par lefort accroissement des stocks. A la fin de l'exercice, il y avait en Suisse quelque600 000 palettes echan-
geables. Quant au nombre des contrats d'echange reglant I'utilisation en commun des palettes par les

particuliers et les chemins de fer, il est passe de 1579 ä 2123, l'augmentation etant de 34%. La premiere
convention europeenne portant creation d'un pool de palettes, signee en 1960 par les CFF et le Chemin de

fer federal allemand, a fait place, au debut de 1961 dejä, ä une convention multilaterale, la premiere du genre,
qui lie I'Allemagne, I'Autriche et la Suisse. L'experience est si concluante - plus de 300 palettes franchissent
journellement la frontiere germano-suisse-que Ton tente maintenant de former un pool europeen. II a fallu
acquerir encore 500 box-palettes, qui constituent un materiel d'emballage et de transport ä bon marche. Elles

etaient au nombre de 2760 en fin d'exercice, mais un nouveau lot de 500 a dejä ete livre au debut de cette
annee. Le nombre des petits containers s'est aussi accru dans une forte proportion.

Ces dernieres annees, les milieux specialises dans la vente ont attache beaucoup plus d'importance ä ce

que leur marchandise soit emballee rationnellement pour le transport. Le service CFF des emballages a ete
consulte plus de 400 fois dans le courant de I'annee. Les expediteurs ont tendance ä remplacer les signes
et numeros traditionnels par l'adresse du destinataire. Une partie d'entre eux la reproduisent meme par des

moyens mecaniques.

Dans les trains-navette,
le contort le dispute...

äl'lntöröt du spectacle

[Mravers les sites
tnchanteurs de ia Suisse

itomande

V. Participation ä d'autres entreprises

La SA de l'Usine de I'Etzel a produit 252,4 millions de kWh du rant l'exercice 1959/1960, contre 215,8 millions
de kWh I'annee precedents. L'apport naturel d'eau s'est eleve ä 230,6 millions de m3, soit 98,8% de la moyenne.
II a ete complete par 46,4 millions de m3 d'eau refoulee du lac de Zurich. L'energie d'hiver a represents
42,5% de la production totale. Comme I'annSe prScSdente, un dividende de 5% a StS distribuS sur le capital-
actions inchangS.

La SA de l'Usine de Rupperswil-Auenstein a produit 201,3 millions de kWh durant l'exercice 1959/1960.

Le debit de I'Aar a attaint 90% de la moyenne enregistrSe pendant de longues annSes. Comme les exercices
anterieurs, le dividende a StS de 4%.

SA de l'Usine de Göschenen: Les travaux approchent petit ä petit de leur fin. Durant la pSriode d'hiver
1960/1961, la production d'Snergie a commence dans une mesure restreinte. En vue de poursuivre le finance-
ment des travaux, la SocietS a Smis au 15 mars 1960 un quatrieme emprunt de 40 millions de francs au taux
de 4%; de la sorte, la dette obligataire a passe ä 170 millions de francs. Le capital-actions, libSrS ä 50%, est
demeurS au Chiffre de 40 millions de francs.

La SociStS de gares frigorifiques, ports-francs et glacieres de Geneve accuse un ISger recul des recettes
dans toutes ses branches d'activitS. Elle n'en est pas moins en mesure de verser de nouveau un dividende.
Le dernier acompte du pret hypothecate des Chemins de fer federaux a ete rembourse.

L'exercice de 1960 s'est de nouveau deroulefavorablement pour les Entrepots frigorifiques de la gare de BäleSA.
Au debut de l'ete, une nouvelle fabrique de glace produisant 60 tonnes par jour a ete mise en service ä la

gare badoise de triage. De la sorte, leglagage des transports de denrees alimentaires qui transitent dans
le sens sud-nord peut s'operer plus simplement, plus sOrement et plus economiquement. Le capital-actions
a ete retribue comme jusqu'ici.
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La Swissair a enregistre una nouvelle et forte augmentation de ses immobilisations et de son pare de materiel.

Pour se procurer les fonds necessaires, eile a emis deux emprunts de 100 millions de francs au total.
Pour ce qui est de l'exploitation et des transports, le lecteur voudra bien se reporter au chapitre «Trafic
aerien» (page 8).

L'lnterfrigo, Societe ferroviaire internationale de transports frigorifiques, comprend desormais aussi les
Chemins de fer de I'Etat danois, qui ont les droits et les obligations d'un membre fondateur. Le Chemin
de ferfederal allemand a acquis 500 wagons frigorifiques. A fin 1960, la Societe disposait de 1705 wagons en

propre. Elle a execute 109 300 transports, dont 38 100 avec ses wagons et 71 200 avec des wagons loues

par des administrations membres.

L'Eurofima, Societe europeenne pour le financement de materiel ferroviaire, avait mis ä fin 1960 un total
de 272 millions de francs et de 5 millions de DM ä la disposition de ses membres. En octobre, un quatrieme
emprunt de 30 millions de francs, au taux de 4y2% et d'une duree moyenne de 11 ans, a ete emis en Suisse.
En outre, les prets bancaires ä moyen terme ont augments. Le taux de commission a pu etre encore abaisse
Le capital-actions «A» a ete remunere au taux maximum statutaire de 4%.

A la fin de 1960, la Compagnie suisse des wagons-restaurants exploitait 37 wagons-restaurants et 5

voitures-buffets sur le reseau ä voie normale. Tous ces vehicules sont propriete des CFF. Les recettes qu'ils
procurent sont demeurees stationnaires, malgre l'accroissement des prestations kilometriques, mais le

service ambulant, qui permet de se restaurer dans le train, a pris une nouvelle et forte extension, qui provient
principalement de la remise de repas complets lors de courses speciales et de voyages de societe. La

Compagnie eprouve les plus grandes difficultes ä recruter du personnel qualifie pour ses wagons-restaurants.
Elle a chaque annee plus de peine ä compenser l'accroissement constant des frais de personnel par des

majorations de prix.

Silo SA Brunnen. Le 5 octobre 1960, en presence de representants des autorites locales, des associations
interessees et de la presse, ainsi que de 50 negociants en cereales venus de toute la Suisse, a eu lieu I'inau-
guration officielle du silo de Brunnen, suivie d'une visite des installations. Comme les entreposages n'ont
pris quelque importance que vers la fin de I'annee, on a renonce ä etablir un compte de profits et pertes
et les recettes encaissees ont ete portees au compte de construction. Le capital-actions a ete retribue au

taux de 4% pendant toute la periode des travaux. Depuis le debut de 1961, toutes les cellules et l'entrepöt
souterrain sont occupes.

Suisatom S. A. Ainsi qu'on le sait, la Confederation accorde une aide initiale en vue de developper la

technique atomique en Suisse, ä condition que les divers efforts fournis soient groupes au sein d'une
Societe nationale pour l'encouragement de la technique atomique industrielle. En consequence, la Suisatom
S. A. a renonce ä construire une usine atomique experimental sur les bords de l'Aar. Elle participera ä la

future societe nationale, qui amenagera une usine d'essai ä Lucens.
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