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Trafic et exploitation

I. Trafic

Voyageurs En 1969, les Chemins de fer federaux ont transports 231,2 millions de personnes, soit 4,2 millions ou 1,9%
de plus que I'annee precedente. Exprimee en voyageurs-kilometres, dont le nombre est passe de 7839 ä

8071 millions, I'augmentation est encore plus accentuee, car eile s'inscrit ä 3%. Quant au parcours moyen,
il a ete de 34,9 km, contre 34,5 km un an plus tot.
Apres plusieurs annees de regression, le trafic voyageurs a recommence ä se developper un peu ä partir
de 1968, mais, comme le montrent les diagrammss, il n'est vraiment sorti du creux de la vague qu'au cours du
dernier exercice. Les prestations en voyageurs-kilometres de 1969 depassent tous les resultats anterieurs,
excepte ceux de 1964, annSe de l'Exposition nationale de Lausanne. Cette heureuse Svolution est due essen-
tiellement au mouvement d'expansion qui s'est amorcS dans I'Sconomie vers le milieu de I'annSe et ä un
horaire notablement plus StoffS depuis le 1erjuin 1969.

Les recettes de l'ensemble du secteur voyageurs, qui englobent aussi Celles des transports de bagages et
d'automobiles accompagnSes, se sont accrues de 58,3 millions de francs ou 10,3%, atteignant ainsi
624,8 millions. Cette progression des produits, plus marquSe que celle du trafic, provient pour une bonne part
du relSvement des tarifs du 1" novembre 1968. Au dSbut, l'alignement des prix sur les nouvelles charges a

freinS la demande. En effet, durant le premier semestre de I'exercice considSrS, le nombre des usagers est
demeurS stable et la sommedes voyageurs-kilometres enregistree un an plus tot a ete ä peine depassee.
Toute I'augmentation du trafic s'est concentres ä peu pres sur le second semestre.
Les voyages individuels a l'interieur du pays se sont multiplies d'une maniere rejouissante, ne serait-cequ'en
raison de la concession faite aux personnes ägees sur le prix de I'abonnement pour demi-billets, mais les

voyages internationaux, stimules surtout par devolution economique, se sont developpes dans une mesure
encore plus large. Le nombre des abonnements de parcours pour des trajets quotidiens ä destination d'un
lieu de travail ou d'etude est demeure stationnaire, bien que ce titre de transport soit particulierement
avantageux. Depuis longtemps, I'abonnement general et I'abonnement de reseau, destines surtout aux
deplacements d'affaires, sont moins demandes, tandis que les ventes d'abonnements pour demi-billets sont
montees en fleche, du fait, precisement, des conditions speciales auxquelles ils sont cedes aux aines.
Les recettes provenant des autres categories de transport de voyageurs ont contribue dans une moindre
mesure au bon resultat de I'exercice. Le nombre des vehicules automobiles achemines ä travers les tunnels
alpins, qui avait beaucoup baisse en 1968, est quelque peu remonte.

Marchandises Pour la premiere fois, le seuil des 40 millions de tonnes a ete franchi, le volume effectif des transports etant
meme de 42,6 millions de tonnes, ce qui denote, par rapport a 1968, une augmentation de 2,9 millions de tonnes

ou 7,2%, c'est-ä-dire nettement superieure ä celle des exercices precedents (taux de croissance moyen
entre 1960 et 1968: 3,9%). Selon les previsions de trafic a moyen terme, un tel tonnage n'aurait dü etre atteint
qu'apres 1970. L'avance constatee s'explique par la forte expansion economique et, dans une mesure non
negligeable, par une prospection active du marche. Le succes obtenu est d'autant plus appreciable que
la concurrence a redouble dans tous les secteurs, specialement dans le trafic international. Le mouvement
s'est accelere tout au long de I'annee, excepte durant le mois de fevrier. En juillet et en octobre, il a fallu
faire face ä des pointes de plus de quatre millions de tonnes.

Les produits du trafic marchandises, en hausse de 88,7 millions de francs ou 10,6%, represented 924,7

millions. Le relevement des tarifs du 1er janvier 1969 a rendu la progression plus sensible au niveau des
recettes qu'ä celui du tonnage.

Les CFF ont installs dans les aörogares de Geneve-Cointrin et de Zurich-Kloten leurs propres bureaux de renseignements,
oü les passagers peuvent se procurer, ä leur descente d'avion, les billets dont ils ont besoin pour continuer leur voyage
par chemin de fer.
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Evolution du trafic voyageurs

Voyageurs i ' Voyageurs-kilometres Recettes

1950 1955 1960 1965 1969

1950 1955 1960 1965 1969

Voyageurs (en millions) 193,9 208,4 225,8 238,5 231,2

Voyageurs-kilomötres (en milliards) 5,62 6,27 7,00 7,86 8,07

Recettes (en millions de fr.) 264,7 317,6 409,9 537,3 624,8

Le trafic suisse, qui s'est accru dans l'ensemble de 6,3%, totalise 31,6 millions de tonnes. Les transports
du marche interieur, y compris les expeditions des raffineries de petrole, se sont inscrits ä 16,7 millions de

tonnes (+4,4%), les importations par fer et les arrivages enleves dans les ports rhenans ä 13,0 millions
(+8,8%) et les exportations ä 1,9 million (+6,5%). La croissance du trafic ferroviaire suisse l'emporte sur
celle de l'economie - l'augmentation du produit national brut reel est de 5% - en particulier ä cause de la

forte impulsion repue des transports en relation avec le commerce exterieur. La nouvelle statistique publiee
par la Direction generale des douanes au sujet de l'activite des transporteurs revele que 69% des arrivages
et 66% des expeditions pour l'etranger sont confies au train. Ces donnees comprennent aussi le tonnage
transborde entre le bateau et le chemin de fer dans les ports du Rhin. Si la part du rail, qui varie beaucoup
selon les articles (96% des importations de charbon, 13% de Celles de matieres premieres), est en soi satis-
faisante, il ne faut pas oublier que le camion gagne toujours du terrain dans les echanges exterieurs de

marchandises autres que les pondereux. Dans l'acheminement de ces derniers, qui constituent le plus clair
des importations, le chemin de fer est en etat de sauvegarder une position relativement forte. Durant l'exer-

2



Evolution du trafic marchandises

m Tonnes 1 I Tonnes-kilometres Recettes

1950 1955 1960 1965 1969

1950 1955 1960 1965 1969

Tonnes (en millions) 18,0 23,3 29,2 37,1 42,6

Tonnes-kilomdtres (en milliards) ro ©00 00 ©O) 4,04 5,19 6,14

Recettes (en millions de fr.) 325,0 454,7 582,4 746,2 924,7

cice, le trafic suisse a ete en outre caracterise par le fait que tous les groupes de marchandises ont procure
de nouvelles recettes, parfois importantes. Seul le charbon a fait exception, le repli etant imputable aux
changements de structures de l'economie energetique.

Le trafic international par fer a pris encore un plus grand essor que le trafic suisse. En augmentant de 10,2%,
il a atteint le chiffre respectable de 10,7 millions de tonnes. De 1960 ä 1968, le taux de croissance moyen etait
de 5,8%. Sur les 980 000 tonnes supplementaires de 1969, 760 000 (+12,5%) provenaient du transit nord-sud

- en depit du recul continu des expeditions de charbon et de la Stagnation des envois deferraille —, 200000

(+7,3%) du transit sud-nord et 20 000 (+2,4%) des autres courants de trafic. Le transit ferroviaire par les

ports rhenans represents, avec un million de tonnes, ä peine le dixieme du total; il a diminuö de 150 000 tonnes

par suite des basses eaux. Le nombre des transcontainers achemines en charge entre deux points
frontiers a crü rapidement. II est passe, d'un exercice ä l'autre, de 4500 ä 20 000 et le chargement de 75 000

tonnes ä 350 000. En outre, plus de 3700 vehicules routiers deplapant au total 56 000 tonnes de marchandises
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Dans le trafic «kangourou», de gros camions et lours remorques franchissent rapidement de grandes distances sur des

wagons spöciaux.

ont traverse le pays sur des wagons specialises entre Bäle et le sud, par le Saint-Gothard. Le mouvement
correspondant de 1968 se chiffrait par 1400 vehicules et 25 000 tonnes. La formule camion-wagon est ainsi
appliquee ä 30% de l'ensemble du transit routier.

Les 9,8 millions de tonnes en provenance et ä destination de l'ltalie ont constitue, ä elles seules, plus de
90% de la totalite du transit suisse: 7,5 millions de tonnes ont passe par le Saint-Gothard, 2,3 millions par
le Simplon (Lötschberg: 1,8 million de tonnes). Les nombreuses greves survenues dans ledit pays ont
considerablement perturbe les transports. La regularite et la qualite du trafic entre les reseaux interesses en
ont beaucoup souffert. En Italie toujours, les arrets de production se sont traduits par un flechissement des

exportations, mais la perte de transport qui en est resultee pour les chemins de fer a ete compensee jusqu'ä
un certain point par de nouvelles importations.

Le transit ecoule par les Chemins de ferfederaux en 1969 equivalait au quart du volume global de leurs transports

ou, exprime en tonnes-kilometres, ä la moitie de leurs prestations de trafic. Ces courants internatio-
naux, qui empruntent les lignes CFF et BLS (Berne-Lötschberg-Simplon), ont ameliore de pres de 300

millions de francs la balance suisse des revenus, ce qui represents pour l'economie nationale un apport deux
fois plus eleve qu'en 1960.
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Importations et exportations acheminees par le rail en 1969, par pays de provenance et de destination

Importations Milhers de tonnes

Italie 1 504

Espagne/Portugal 131

France 2 615

Grande-Bretagne 167

Belgique/Luxembourg 410

Pays-Bas 121

Republique federale d'Allemagne 2 413

Scandinavie 374

Pays de I'Est 811

Autriche 391

Outre-mer 235

Marchandises enlevdes dans
les ports rhdnans 3 805

Total 12 977

Exportations Milliers de tonnes

Italie 593

Espagne/Portugal 26

France 94

Grande-Bretagne 54

Belgique/Luxembourg 18

Pays-Bas 19

Röpublique federale d'Allemagne 263

Scandinavie 79

Pays de I'Est 101

Autriche 336

Outre-mer 191

Marchandises acheminees vers
les ports rhenans 118

Total 1892

Dans les transports ferroviaires en relation avec le commerce exterieur, la part de la Republique föderale d'Allemagne, de la France et de l'ltalie r6unies
est de 9,5 millions de tonnes, ou 64%. Plus de la moitid des importations et exportations, soit 8,4 millions de tonnes, ou 56%, ontfranchi la frontiers
ä Bale (ports du Rhin compris).
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Transports regionaux assures par le rail: l'exemple des agglomerations de Zurich et de Berne

UinvHNtuMm

A l'heure actuelle, 30 000 per-
sonnes font journellement la

navette entre leur lieu de domicile

et la gare centrale de Zurich. MwMrattMWbrAdia

Pour Berne, le Chiffre
correspondent est de 11 000.

Nombre journalier d'a-
bonnds d'une gare ä

l'autre.

1000 personnes

1000 personnes



II. Tarifs et ventes

Voyageurs Apres la hausse generale des tarifs du 1" novembre 1968, le supplement de recettes escompte a ete ä peu
pres atteint en 1969. Cet exercice a ete caracterise, dans le trafic suisse, par la stabilite des prix. Les seules
modifications intervenues, de portee minime, concernaient les lignes ferroviaires remplacees, d'une maniere

provisoire ou definitive, par un service d'autobus. Comme de coutume, la vente des billets du dimanche a

repris pendant l'hiver, de meme que celle des billets de simple course valables pour le retour lors des prin-
cipales expositions suisses. Du 1" mai au 31 octobre, les gares ont delivre des billets d'excursionä prix reduit,
notamment ä destination du chemin pedestre nouvellement amenage entre Airolo et Biasca, sur la rampe sud
du Saint-Gothard.

L'abonnement pour demi-billets destine aux personnes ägees, qui vaut 50 francs au lieu de 290 pour les autres

usagers, a connu un succes exceptionnel. Au cours de la premiere annee d'emission, c'est-ä-dire du 1"
novembre 1968 au 31 octobre 1969, plus de 250 000 de ces cartes ont ete vendues (fin 1969: 262 000). Ainsi,
sur quelque 750 000 ayants droit, environ un tiers profitent dejä des billets ä moitie prix. Des pointages sont
en cours pour determiner les repercussions de cette innovation sur les recettes de transport. Depuis le mois
de mai 1969, tout detenteur de l'abonnement pour demi-billets beneficie en outre d'une reduction de 30%

sur le prix des billets collectifs. Cette mesure repond notamment aux besoins et aux vceux des nombreux
titulaires de l'abonnement pour personnes ägees.

Dans le trafic international, plusieurs administrations ferroviaires d'Europe occidentals se sont groupees
pour creer, le 1er novembre 1969, une piece de legitimation appelee «Rail Europ Junior», qui procure aux

jeunes, jusqu'ä l'äge de 21 ans revolus, une reduction de 25% sur le prix des parcours empruntant les lignes
de deux pays au moins. La Belgique, la France, le Luxembourg, les Pays-Bas, le Portugal, l'Espagne et la

Suisse sont compris dans le rayon de validite de la carte. A la fin de l'annee, pres de mille jeunes gens et

jeunes filles domicilies en Suisse avaient dejä profite de cette facilite. La vente aux guichets CFF d'arrange-
ments forfaitaires de diverses agences de voyages pour des vacances balneaires par le rail s'est poursuivie
avec un succes croissant. Le developpement des voyages en groupe organises par les gares ä destination
de centres touristiques suisses a ete egalement remarquable.

Avec le concours des agences de voyages etrangeres, des bureaux de l'Office national suisse du tourisme
et d'administrations ferroviaires, les Chemins de fer federaux ont intensifie la prospection du marche
international. Sur le vu des bonnes experiences faites au Japon, la vente des titres de transport reserves au
marche d'outre-mer (Eurailpass, Eurailtariff, Eurailgroup) a ete etendue ä l'Australie, ä la Nouvelle-Zelande,
ä l'Afrique du Sud et ä Hongkong. La devaluation du franc franpais, la reevaluation du mark allemand et le

relevement des prix de transport dans dix pays ont provoque d'innombrables changements dans les tarifs
internationaux.

Parmi les autres modifications apportees aux tarifs, il sied de signaler la reduction appliquee aux transports
d'automobiles accompagnees dans le service international depuis le 1" avril 1969. Elle est accordee lorsque
deux chargements ou plus ont lieu dans une periode de deux mois ou quand plus de deux personnes accom-
pagnent le vehicule. Pour faire connaitre les multiples innovations en matiere de transport et de tarif ainsi

que les avantages des voyages par chemin de fer, le service de publicite ne s'est pas borne ä employer
l'affiche, le prospectus, l'annonce et les autres moyens traditionnels; pour la premiere fois, il a fait passer
des «spots» publicitaires ä la television suisse.

Marchandises Les amenagements des tarifs marchandises prepares en 1967 et en 1968 ont pris effet le 1" janvier 1969. A

l'origine, ils devaient entrer en vigueur successivement le 1" novembre 1968 pour les envois de detail, le
1 "janvier 1969 pour les wagons complets et le 1" mai suivant pour le trafic de detail (mesures speciales). Le

Supplement de recettes escompte oscillait entre 63 et 65 millions de francs. Les projets, präsentes ä deux
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seances de commission et ä une assembles pleniere de la Conference commercials, ont paru excessifs aux

yeux des representants de Teconomie, si bien qu'un remaniement partiel s'est impose. Les propositions
concernant la nouvelle structure des tarifs pour wagons complets et les taxes accessoires ont ete ä peu pres
les seules ä etre admises telles quelles. A Tissue des pourparlers, il a fallu s'accommoder d'une reduction
de 8 millions de francs sur les rentrees attendues primitivement. De plus, par la suite, la mise en vigueur
de la tarification au volume (taxation fondee sur le poids et Tencombrement) pour les envois de detail et
le relevement des poids minimaux ä taxer pour les boxes et palettes ont ete reportes au 1er janvier 1970,

de sorte que les recettes procurees en 1939 par la reforme tarifaire devaient etre encore d'une cinquantaine
de millions de francs.

Les incidences financieres marquantes de Tajustement des tarifs du 1" janvier 1969 ne peuvent pas encore
etre appreciees avec exactitude. Tout donne ä penser que, dans Tensemble, revolution des tarifs inter-
nationaux, la concurrence accrue du camion et une certaine modification de la structure du traf)c ont empeche
d'atteindre les 50 millions de francs prevus. A peu pres la moitie des 88,7 millions de francs encaisses en

plus au cours de Texercice proviennent de Taugmentation des tarifs, qui a par consequent cause un renche-
rissement reel des ports de quelque 5%.

La devaluation de 11,1 % du franc franpais a eu des repercussions particulierement sensibles dans le secteur
international. Elle a, par exemple, fait baisser les prix de transport sur la ligne de Modane et, pour que les
itineraires suisses demeurent competitifs, il a fallu adapter en consequence les tarifs directs qui leur sont
applicables. Le manque ä gagner a ete d'environ 300 000 francs. Quant ä la revaluation du mark allemand,
de 8,5%, ses avantages et ses inconvenients se sont ä peu pres equilibres.

III. Exploitation

Les services voyageurs ont ete renforces, ä partir du changement d'horaire du 1er juin, de 6600 kilometres-
trains ou 4,2% par jour. II s'agissait essentiellement de faire un effort pour juguler, grace ä une meilleure
offre de transport, le recul du trafic qui se manifestait depuis quelques annees. Ces mesures ont partiel-
lement abouti. Par ailleurs, le nouvel horaire des trains de marchandises a fait augmenter de 3700 kilometres
les circulations regulieres des jours ouvrables.

Le developpement rapide et imprevisible du trafic marchandises, les prestations accrues qu'il implique et
Textension des services voyageurs ont engendre des pointes de trafic extraordinaires sur les grandes
arteres. Quant aux difficultes constatees, elles provenaient des irregularites du mouvement, elles-memes
souvent imputables ä des causes d'origine etrangere (greves, longues formalites ä la frontiere, etc.). Le

manque de personnel s'est egalement fait sentir. En definitive, le gros trafic de 1969 n'a pu etre assure
que grace ä I'effort exceptionnel fourni par les agents. II en est resulte pour eux, dans Taccomplissement
de leur täche, des desagrements non negligeables, auxquels il importe de remedier par la mise en ceuvre
de tous les moyens propres ä retablir une situation normale sur le reseau.

Le «Courrier du rail» du service de publicite est destind ä resserrer les liens entre le chemin de fer et les usagers. La

page reproduite ici renseigne les lecteurs, par le texte et par I'image, sur I'abonnement pour personnes ägdes.
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nouvelle Photographie n'est pas necessaire. Pour 50

francs seulement, l'abonnement est renouveiy pour un an.

- Le voyageur qui renouvelle son abonnement a le droit
d'utiliser les cartes supplementaires avec feuillets
d'abonnement general qui lui restent.

- A titre d'essai, les abonnäs sont autorisäs ä se procurer,

en nombre illimite, des billets d'aller et retour non
compostes, qui leur confyreront une plus grande liberie
de mouvement. Les int§ressds inscriront la date eux-m§-
mes, au dybut du voyage.
Faites monter la courbe du contentement en voyageant ä

demi-tarif et sans soucil

La courbe du contentement
La popularity de l'abonnement pour personnes ägees,
institue il y a un peu plus d'un an, ne se dement pas.
D'apres les dernieres constatations, plus de 260000
«ain^s» ont fait usage de cette offre avantageuse, pour
voyager en train ä leur guise. Vu le prix, cela n'a rien
d'etonnant.
Les bynyficiaires actuels et futurs de cet abonnement
prendront connaissance avec interet des innovations que

voici:
- L'abonnement peut ytre renouvele simplement par I'ap-
position d'unefiche. Si vous ne vous etes pas laisse pous-
ser une belle barbe qui vous rende meconnaissable, une
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La secheresse exceptionnelle de l'automne ayant fait baisser les eaux du Rhin, les arrivages ont passe au

rail dans une forte proportion des le mois d'octobre. Les installations ferroviaires de la region bäloise ont
eu ä ecouler alors un tel trafic supplementaire que des mesures speciales s'imposerent. La mise en service,
ä fin mai, de la premiere partie de la gare de triage du Limmattal a eu d'heureux effets pour la region zuri-
choise. L'augmentation de potentiel qu'elle procure a permis de traiter des trains de marchandises en
nombre accru et de former de nouveaux convois, surtout en direction de l'ouest.

La part des pondereux achemines par des trains programmes s'est developpee durant l'exercice au point
d'atteindre 13% de l'ensemble des transports par wagons complets. Les carburants et combustibles liquides
constituaient, avec le gravier, ä peu pres les deux tiers de ces envois.

La nouvelle gare de triage de Chiasso, en exploitation, selon des concepts modernes, depuis le printemps
1967, rend de bons services sur l'axe nord-sud, oü le trafic est extremement dense. A noter encore que des

pourparlers ont eu lieu en 1969 avec les Chemins de fer italiens de l'Etat au sujet de l'agrandissement des

gares frontieres de Brigue et de Domodossola, oü il s'agit d'ameliorer les conditions d'exploitation. L'ltalie
est disposes ä amenager un nouveau faisceau de voies ä Domodossola et les CFF envisagent d'augmen-
ter de douze le nombre des voies de triage ä Brigue.
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