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Ill Installations et materiel roulant

I. Installations fixes

Modernisation En liaison avec rectification de la gare postale, le plan des voies de Geneve-Cornavin est en cours
de gares de remaniement. Six voies de garage sont venues completer le faisceau F, tandis que la disposi¬

tion du faisceau D a ete modifiee aux abords du depot des locomotives.

A Brigue, les CFF ont pose les jonctions par lesquelles la ligne du Lötschberg penetrera dans la

gare ä partir du 27 mai 1981, date prevue pour la mise en service de la double voie sur le trongon
de 6 km Lalden-Brigue.

Dans la region d'Olten, la modernisation des installations ferroviaires s'est poursuivie en
conformite des previsions. L'exercice a ete marque par deux evenements majeurs, savoir la mise
en service du poste directeur, qui a eu lieu durant le premier week-end de mai et qui a ete suivie,
le 23 du meme mois, par l'ouverture ä la circulation d'un ouvrage de croisement denivele au nord
de la gare. Grace ä l'enclenchement des itineraires de trains et de manoeuvre, la nouvelle
installation de securite offre une gamme optimale de possibilites dans l'utilisation des voies de

gare. Toutes les lignes d'acces sont pourvues du block automatique, et les troncons ä double
voie sont banalises. L'ouvrage de croisement denivele dont il vient d'etre question dissocie les

courants de trafic des lignes de Zurich et de Bale; la circulation s'en trouve grandement facilitee.
Dans la gare voyageurs, les bordures de quai ont ete rehaussees et des dispositifs d'affichage des
departs ont ete mis en place. Le buffet de premiere classe a en outre ete modernise. Les travaux
entrepris ä Aarburg-Oftringen et Rothrist touchent ä leur fin.

A Herzogenbuchsee, le nouveau dispositif de securite, ä itineraires de manoeuvre enclenches, est
entre en fonction, et le pont-rail franchissant la route d'Oberönz a ete ouvert ä la circulation. Le
bätiment des voyageurs vient d'etre transforme, tandis que le passage souterrain est partielle-
ment acheve. Le trace de la courbe cote Riedtwil ayant ete redresse, les trains peuvent desormais
franchir la gare ä 125 km/h au lieu de 80.

Depuis la mise en service du pont-rail de Suhrhard, il n'existe plus de passage ä niveau dans la

commune de Rupperswil.

La gare de triage du Limmattal est en service dans sa totalite depuis le 1er juin 1980. Elle assume
notamment les täches de I'ancien triage de Zurich. Jusqu'ä present, eile a traite en moyenne
4100 wagons par jour, le debit normal etant de 5000 unites, mais des maximums de 5600 ont
dejä ete enregistres.
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A la gare centrale de Zurich, la longueur des voies 15 et 16 a ete portee ä 420 et 320 metres
respectivement au cours de I'automne 1980. Les voies 12 ä 14 seront prolongees ä leur tour
pour le changement d'horaire de fin mai 1982.

Modernisation A Gümligen, les branchements qui forment l'extremite de la gare cote Berne ont ete modifies, et
du reseau une nouvelle voie 5 a ete posee. Ces travaux s'inscrivent dans le programme de renforcement de

la capacite de la ligne Berne-Thoune.

Le doublement de la voie entre Yverdon et Grandson a ete entrepris en fevrier 1980; les travaux
sont pousses activement. Divers ouvrages ont ete acheves au cours de I'exercice, notamment le

passage inferieur du Pecos, la plate-forme des voies de sortie d'Yverdon vers Grandson et
Sainte-Croix, l'ensemble des murs de soutenement ainsi qu'un bätiment de service. Les ponts sur
la Thiele, le Mujon, le Bey et la Brinaz ainsi que le passage inferieur de la rue William-Barbey et
la plate-forme de la pleine voie sont en cours d'execution.

Sur la ligne directe Olten-Rothrist, l'essai de charge des ponts a eu lieu ä la fin du mois
d'octobre; ses resultats ont donne toute satisfaction. La voie ferree est des lors prete pour son
ouverture a la circulation, fixee au 2 avril 1981. Des convois de marchandises du service regulier
emprunteront le nouvel itineraire en avril et en mai pour en roder la voie, de fagon qu'elle puisse
etre parcourue ä 140 km/h des le changement d'horaire.

La ligne de l'aeroport de Zurich a ete inauguree le 1er juin 1980. Les travaux de construction
avaient dure pres de neuf ans. Cet evenement, qui ouvre une ere nouvelle de la cooperation entre
le chemin de fer et l'avion, est alle de pair avec I'entree en service des secondes voies
Bulach—Niederglatt et Bassersdorf—Hürlistein ainsi que du trongon ä trois voies Hürlistein—
Effretikon. Presque tous les trains directs qui desservent Taxe ferroviaire est-ouest Rorschach-
Geneve et la ligne Romanshorn-Zurich passent aujourd'hui par la gare souterraine de Zurich-
Aeroport, oü ils alternent avec des services regionaux Zurich (gare centrale)-Zurich-Aeroport-
Bassersdorf et Zurich-Aeroport-Effretikon. Au centre de telecommande de Zurich-Oerlikon, des
processeurs reglent automatiquement la circulation des trains dans les gares d'Oerlikon, de
Glattbrugg, de Zurich-Aeroport, de Kloten, de Bassersdorf, de Wallisellen et de Dietlikon ainsi
qu'ä la bifurcation de Dorfnest. En cas de necessite toutefois, les agents du centre de
telecommande peuvent se substituer ä l'automatisme et intervenir directement dans toutes ces
gares.

Le doublement de la voie entre Wallisellen et Uster a ete entrepris le 6 octobre; il doit etre
termine jusqu'ä Schwerzenbach d'ici ä 1983.

La modernisation de la gare de Sargans et la construction de la boucle de raccordement en
direction de Trübbach progressent regulierement. A Sargans meme, les bätiments projetes ainsi
que le passage souterrain central et les nouveaux quais sont en cours d'execution. Sur la boucle,
plus de la moitie des voies sont dejä posees, tandis qu'entre Trübbach et Weite, la plate-forme
est achevee et les supports de catenaire sont en place. Tout est mis en oeuvre pour que la

jonction puisse entrer en service lors du changement d'horaire de mai 1983.

Les travaux de refection du tunnel de base du Hauenstein, long de 8,1 kilometres, ont debute le
24 novembre 1980. Iis coüteront une centaine de millions de francs et dureront jusqu'en 1988.
lis comprennent la reconstruction des canaux d'evacuation des eaux, du radier et de la

Nouvelle ligne entre Ölten et Rothrist
Jusqu'ä ces derniers jours, les courants de circulation nord-sud (Bäle-Olten-Lucerne-Chiasso) et ouest-est (Genäve-
Berne-Olten-Zurich) devaient se partager le trongon ä double voie Olten-Aarburg-Oftringen.
Gräce ä la ligne directe Olten-Rothrist, ces courants sont desormais dissociäs. La nouvelle liaison accroit considärablement
la capacite du nceud ferroviaire d'Olten et fait gagner 4 minutes aux trains qui l'empruntent.
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Installations
de securite

Le centenaire
des postes
d'enclenchement

maconnerie ainsi que le renouvellement de la voie et le remplacement de la ligne de contact,
arrivee ä la limite d'usure apres soixante ans de service.

Entre Tenero et Locarno, le nouveau trongon Mappo-Verbanella, construit par le canton du
Tessin, a ete ouvert ä ('exploitation au printemps 1980, y compris le tunnel de Roccabella, d'une
longueur de 748 metres. La necessite d'etablir une route de desserte locale sur le site occupe par
la voie ferree a dicte le deplacement de la ligne.

Sur l'artere du Saint-Gothard, l'agrandissement du gabarit des tunnels, destine ä faciliter le
ferroutage, est en voie d'achevement. A la fin de I'exercice, 95 pour cent du volume des travaux
avaient dejä ete executes; I'operation doit etre terminee en ete 1981.

Seize dispositifs de securite ä pupitre geographique sont venus remplacer trente equipements
mecaniques et neuf appareils electriques vetustes. A la fin de 1980, 653 postes d'enclenchement
(73% de I'ensemble) etaient electriques et 241 (27%) mecaniques, tandis que 1366 kilometres
de simple voie et 1400 kilometres de double voie etaient assures par le block contre les collisions
de trains. A I'heure actuelle, I'automatisme fonctionne sur 1418 kilometres ou 51 pour cent des
2766 kilometres de ligne equipes du block.

Le poste directeur de la gare d'Olten, en service depuis le 5 mai 1980, est la plus grande des
installations nouvelles. Cet ensemble moderne comprend un pupitre ä circuits geographiques
dote d'un tableau de contröle panoramique, long de 16 metres; il est equipe pour la commande
codee des operations. Son rayon d'action s'etend ä 145 aiguilles, 460 signaux et 17 cantons de
la pleine voie proteges par le block automatique. La telecommande des gares voisines figure au

programme. L'acheminement automatique des trains est prevu pour 1981 sur toutes les lignes qui
rayonnent autour d'Olten. Grace ä son nouveau dispositif de securite, qui remplace cinq
installations anciennes, la gare est en mesure de fournir un debit notablement accru.

Le premier poste d'enclenchement de Suisse est entre en service le 16 juin 1880 ä Berne.
L'emploi d'un Systeme de protection avait dü etre impose ä la compagnie du chemin de fer
Central Suisse par un arrete du Conseil federal, date du 27 juin 1879. A Berne, comme ä

I'etranger, ce nouveau moyen d'augmenter la securite de la circulation donna d'excellents
resultats. Aussi la compagnie du Saint-Gothard decida-t-elle de son propre gre, sans attendre
l'ouverture de sa ligne principale, que toutes ses gares seraient pourvues de postes d'enclenchement.

Le 14 octobre 1882, les autres compagnies furent invitees par une circulaire du
Departement federal des postes et chemins de fer ä adopter le verrouillage solidaire des aiguilles
et des signaux protegeant les gares.

Par son arrete du 24 mai 1892 concernant des ameliorations dans l'exploitation des chemins de
fer, le Conseil federal ordonnait que I'intervalle entre les trains soit calcule sur la base de la
distance et non plus sur celle du temps. Cette prescription eut pour effet de häter ('introduction
des systemes de block, qui excluent la presence simultanee de deux trains sur un meme troncon
de la pleine voie.

Ainsi se trouvaient fixes les principes essentiels de la securite du service ferroviaire, dont
('application etait la condition necessaire ä toute intensification du trafic:
— interdependence entre la position des aiguilles et celle des signaux,
— espacement des trains en fonction de la distance.

Centre de telecommande de Zurich-Oerlikon
En fournissant aux agents du mouvement une vue d'ensemble de la position momentanee des trains et en leur donnant la

possibility d'intervenir directement, le centre de telecommande, en service depuis 1979, fluidifie notablement I'ecoulement
du trafic et permet d'importantes economies de personnel dans les gares de son rayon d'action Ce dernier comprendra
dans son extension finale 23 gares situees sur 7 lignes differentes
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Les enclenchements mecaniques ont beneficie d'ameliorations constantes. lis se sont multiplies
ä tel point qu'en 1902, lors du rachat des chemins de fer prives, quelque trois cents gares en
etaient dejä dotees.

Des appareils mecaniques ä manivelles et ä leviers pour la commande des signaux et des
aiguilles ont ete construits pour les CFF jusqu'en 1938. Des postes electromecaniques se
trouvaient cependant en usage depuis 1922; dans ces installations, les aiguilles etaient
actionnees par des moteurs electriques, de meme que les signaux ä disque et les semaphores.
Sur les types plus recents, les verrouillages mecaniques entre aiguilles et signaux firent place ä

des dependances electriques. De leur cote, les signaux lumineux supplanterent progressivement
les signaux ä disque et les semaphores.

Les pupitres d'enclenchement ä boutons-poussoirs ont fait leur premiere apparition sur notre
reseau en 1954. Les touches d'origine et de destination, au moyen desquelles s'etablissent les

itineraires, y sont disposees directement sur le schema des voies, de meme que les voyants de
contröle. Toutes les fonctions de commande et de protection sont assurees par des montages ä

relais normalises. Les pupitres ä circuits geographiques representent le dernier Stade de develop-
pement de ce type d'appareils.

La technique des panneaux de contröle optiques a permis ä la fois de centraliser la commande
des operations ä I'echelle locale et d'augmenter la capacite des installations de voie. Les CFF
possedent actuellement 352 pupitres d'enclenchement ä touches d'itineraire et 301 postes
electromecaniques, tandis que les appareils mecaniques sont encore au nombre de 241.

Le second des principes mentionnes plus haut, qui regit l'espacement des trains, est materialise
par le block de ligne. C'est encore la compagnie du Central suisse qui a ete la premiere ä utiliser
le block dit ä courant alternatif, installe en 1886 entre Pratteln et le viaduc de la Birse. Quant au
block ä courant continu, dont I'emploi date de 1939, il peut fonctionner automatiquement
lorsqu'il est combine avec des dispositifs d'annonce de liberation des voies. Le block de ligne
equipe aujourd'hui 94 pour cent du reseau des CFF.

Fondee sur la technique des pupitres geographiques et du block automatique, la telecommande
des gares existe en Suisse depuis 1957. Conjuguee avec differents elements d'automatisation, el le

permet d'accroitre la capacite des installations et d'en ameliorer la securite, tout en rationalisant
la marche du service.

Les enclenchements actuels procedent de la technique des relais. Jusqu'ä present, les applications

de I'electronique se sont limitees aux domaines des dispositifs d'annonce et de l'automati-
sation. A I'avenir, elles s'etendront progressivement aux fonctions de securite proprement dites.

Le centenaire du premier poste d'enclenchement a fourni aux CFF l'occasion de rappeler au
public, lors d'un voyage de presse, I'effort constant accompli pour le maintien d'un haut niveau
de securite.

Installations de
telecommunication

et lignes
de contact

La fiabilite de I'alimentation en courant de traction revet une grande importance pour le reseau
des CFF, presque entierement electrifie. En effet, les locomotives diesel dont dispose I'entreprise
ne suffiraient ni par leur puissance, ni par leur nombre, ä remplacer les engins de traction utilises
normalement. La qualite de la captation du courant joue egalement un grand röle, car des
interruptions de breve duree peuvent causer de graves dommages sur les vehicules moteurs et
dans les lignes de contact. II importe done que ces dernieres soient bien entretenues. Les CFF

Dans le domaine des telecommunications, les CFF ont pousse activement I extension du reseau
des cables de ligne et son equipement avec des systemes ä courants porteurs. lis ont en outre
entrepris les preparatifs necessaires ä la mise en circulation de locomotives ä thyristors, prevue
pour 1985 sur certaines parties du reseau.
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Le centenaire des postes d'enclenchement

Pupitre d'enclenchement g£ographique de Wallisellen, du type
Domino 67, mis en service en 1977

Centre de t6l6commande du nouvel enclenchement d'Olten, mis
en service par 6tapes ä partir de 1980.



s'attachent d'ailleurs ä l'etude de nouveaux types de catenaires, avantageux du point de vue de
leur comportement dynamique, de leur robustesse et de leur longevite. lis viennent de se doter
d'une nouvelle voiture de mesures, d'ou il est possible d'observer en marche la catenaire et le

pantographe ainsi que de mesurer la position exacte du fil de contact dans les plans vertical et
horizontal. Les donnees ainsi recueillies servent ä planifier l'entretien des catenaires.

L'effort de modernisation des croisements rail-route s'est de nouveau traduit en premier lieu

par la construction d'ouvrages deniveles en remplacement de passages ä niveau. Des barrieres
automatiques sont installees surtout aux passages gardes dont la suppression n'entre pas en
ligne de compte dans un proche avenir. Au cours de I'exercice, 63 passages ä niveau ont ete
elimines, tandis que 33 ponts-route ou ponts-rail ainsi que cinq chemins paralleles ont ete
ouverts ä la circulation. A fin decembre, 15 ouvrages de croisement etaient encore en chantier,
et 62 projets se trouvaient ä l'etude. Dans I'annee, les CFF ont depense pour ces travaux 16,9
millions de francs, et ils ont alloue aux proprietaires de routes 4,4 millions de francs ä titre de
contribution pour la fermeture de passages ä niveau ou la reduction des dangers qu'ils presentent.

Renouvellement Les programmes etablis pour ces travaux ont pu etre executes sans difficultes majeures. Les ope-
et entretien rations ont porte sur 220 kilometres de voies et sur 579 branchements, pour un montant total de
de la voie 137,3 millions de francs.

II. Materiel roulant, traction et ateliers

Au cours de I'exercice, les douze dernieres des 89 locomotives Re 6/6 commandees ä ce jour
sont sorties d'usine. Sur les traversees alpines du Saint-Gothard et du Simplon, ces engins
polyvalents de grande puissance assurent aujourd'hui l'essentiel des services de traction.
Prenant le relais des machines du type Ae 6/6, ils ont permis de porter les charges remorquees
de 650 ä 800 tonnes sur les rampes du Saint-Gothard et de 675 ä 830 tonnes sur Celles du
Simplon. Ainsi, et grace au relevement de la vitesse autorisee en courbe (ä raison de 5 km/h), les
CFF sont parvenus ä accroitre notablement les prestations de transport, tout en reduisant les
besoins en vehicules de traction et en personnel de conduite.

Une autre mesure encore a contribue ä renforcer la capacite des voies ferrees dans les Alpes: en
vertu des nouvelles normes adoptees sur le plan europeen pour la resistance des attelages,
l'effort admissible aux crochets de traction a passe de 1000 ä 1130 tonnes au Saint-Gothard et
de 1035 ä 1170 tonnes au Simplon.

Les locomotives Ce6/8II, dont l'äge approche de la soixantaine, datent des premieres
electrifications entreprises par les CFF. Avec les machines similaires Be 6/8 II (issues d'une
modernisation) et Be 6/8III (construites un peu plus tard), elles ont remorque durant de
longues annees la plupart des trains de marchandises sur l'artere du Saint-Gothard. Leur vitesse
etant devenue insuffisante, plusieurs d'entre elles furent releguees au service des manoeuvres
lourdes, notamment sur les dos d'äne des gares de triage. Au cours de l'annee, les dix locomotives
de manoeuvre du type Ee 6/611, commandees en 1976, sont venues relayer une partie des
vieilles Ce 6/8 II. En vue du remplacement des dernieres Ce 6/8 II notamment, la planification ä

moyen terme prevoit l'acquisition de quelques unites supplementaires de la serie Ee 6/611. Ce

type de locomotive represente le troisieme Stade du developpement d'engins moteurs ä

convertisseurs statiques et ä moteurs asynchrones triphases, les etapes precedentes ayant ete la

construction du vehicule experimental Be 4/4 12001, puis celle des locomotives diesel Am 6/6,
livrees en 1976. Malgre la difference de leurs sources de courant de traction (groupe generateur
autonome d'une part, ligne de contact de l'autre), les locomotives Am 6/6 et Ee 6/6 II sont
identiques dans leurs parties essentielles telles que bogies, moteurs de traction et redresseurs.

Passages
ä niveau
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Les Ee 6/6 II, dont la puissance continue ä la jante et l'effort de traction s'elevent respectivement
ä 730 kW et 360 kN, se caracterisent par la facilite de leur conduite et par la simplicite de leur
entretien. La mesure des influences qu'elles exercent sur le reseau electrique et sur les
installations fixes a donne des valeurs tres satisfaisantes; les premiers resultats obtenus en
service sont excellents.

Sur les trois tracteurs electriques de preserie du type Te IV, recus au cours de I'exercice en vertu
d'un marche conclu en 1977, l'electronique de puissance a egalement trouve des applications,
sous forme de redresseurs commandes par variation de Tangle d'allumage (thyristors). Le coüt
de fabrication de ces engins a pu etre reduit par le fait que les moteurs de traction, les essieux
montes et une partie des organes de transmission proviennent de fourgons automoteurs De 4/4
reformes. Ces tracteurs, qui developpent une puissance de 452 kW ä la jante et un effort de
traction au demarrage de 69 kN, sont affectes aux manoeuvres dans les gares oü le trafic atteint
une certaine importance. Capables de circuler ä 60 km/h, ils sont utilisables pour le transfert de
rames de wagons entre deux gares. Les experiences faites jusqu'ici avec ce materiel sont
concluantes.

Toujours au chapitre des petits vehicules moteurs, il convient de citer la livraison des onze
tracteurs diesel Tm III, a pont basculant, commandes en 1978 pour le service de la voie, et celle
de dix fourgonnettes rail-route destinees aux equipes d'entretien de la catenaire. Les CFF ont
d'ailleurs decide d'acquerir ä l'usage des memes equipes dix autres vehicules rail-route de
modele identique ainsi que deux wagons de montage automoteurs XTm, ä plate-forme
elevatrice, pareils aux prototypes livres en 1979.

Eu egard ä la mise en application prochaine de la nouvelle conception du trafic voyageurs
(horaire cadence), les CFF ont use de retenue en matiere de mise au rebut d'engins de ligne de
type ancien. Au cours de I'exercice, ils n'ont retire du service que trois locomotives de ligne,
quatre locomotives de manoeuvre, neuf tracteurs et draisines de meme que quinze vehicules rail-
route.

Voitures La forte concurrence que se livrent les divers modes de transport exige non seulement que le
contort des voitures soit ameliore, mais encore que leur amenagement soit adapte dans la mesure
du possible aux goüts de la clientele. A cet egard, la repartition des espaces ainsi que la forme et
l'ordonnance des sieges revetent une importance particuliere. Ainsi, pour les trente voitures de 2e
classe du type Bpm commandees en 1978 et destinees au trafic international, les CFF ont tenu
compte de sondages effectues aupres du public, en adoptant la subdivision en deux grands
compartiments ä couloir central, avec sieges disposes en files — ä la maniere des fauteuils d'avion

- et pourvus de tablettes. Les voitures en question sont en outre climatisees, ce qui constitue une
innovation par rapport aux series anterieures de materiel RIC de 2e classe. Les 27 unites dejä
sorties d'usine assurent actuellement les liaisons Geneve-Paris, Berne-Paris et Zurich-Munich.
Comme I'annee precedente, la fabrication d'un lot de quarante voitures unifiees de 1re classe du
type IV a ete confiee ä I'industrie. Destine au trafic interieur suisse, ce materiel climatise offrira un
contort de haut niveau. Sa vitesse maximale est fixee pour l'instant ä 160 km/h, mais eile pourra
etre portee ä 200 km/h au prix de quelques adaptations de peu d'importance. Au printemps, les
CFF ont effectue des mesures sur les prototypes du bogie de ces voitures, afin d'en determiner
les qualites de marche. Les resultats donnent toute satisfaction.

La modernisation des voitures-restaurants se poursuit. Une de celles du service interieur suisse a

ete remise a l'etat de neuf, tandis qu'une revision totale a ete entreprise sur deux unites aptes ä

circuler ä l'etranger. Une entreprise de tourisme allemande ayant fait faillite, les CFF ont eu
l'occasion d'acquerir quatre voitures specialement amenagees pour les voyages de societes, et
de combler ainsi une vieille lacune de leur pare, qui manquait de materiel utilisable pour le trafic
d'excursions. Une voiture pilote, quatre voitures ordinaires et quatre fourgons ont ete reformes
ou transformes en vehicules de service.
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Le renouvellement systematique du materiel ä marchandises a suivi son cours en fonction des
imperatifs commerciaux; il s'est intensifie par rapport ä la periode de recession. En plus d'une
nouvelle serie de 100 wagons tombereaux Eaos, les CFF ont commande 100 wagons plats ä

bogies Res, 150 wagons couverts ä deux essieux repondant au type Hbis-x, c'est-ä-dire munis
de parois coulissantes et de dispositifs de protection du chargement, ainsi que 100 wagons plats
ä deux essieux Ks.

Le materiel neuf mis en circulation en 1980 comprend 200 wagons tombereaux Eaos, 20
wagons du type Shimms, specialises pour le transport de rouleaux de töle, et 80 wagons plats
Res. Le nombre des wagons reformes, transformes en vehicules de service ou vendus s'eleve ä 442.

Les efforts de rationalisation en matiere d'entretien des voies se sont traduits par la commande
d'equipements pour la manutention des rails, soit quarante-huit wagons de transport et quatre
unites de chargement pourvues de grues ä portique.

Face au developpement des transports dits exceptionnels (envois particulierement lourds et
encombrants), l'Union suisse des professionnels de la route a constitue un groupe de travail
auquel appartiennent aussi des representants du chemin de fer. Ce groupe propose la creation
d'un Organe de surveillance, charge de coordonner les itineraires possibles d'acheminement par
le rail et par la route. Dans la mesure de leurs moyens, les chemins de fer devraient etre appeles ä

participer ä ces transports dans une plus large proportion que par le passe.

Ateliers Les ateliers principaux ont ete dotes de divers equipements qui doivent leur permettre de re-
principaux pondre, avec un effectif de personnel inchange, aux exigences accrues de l'entretien du materiel

roulant.

A Yverdon, les essieux montes des wagons ä marchandises sont auscultes systematiquement
aux ultrasons ä I'aide d'une installation mise en service au cours de I'annee. L'amenagement d'un
local destine au contröle et ä l'entretien d'appareils electroniques, commence au printemps, a ete
acheve.

Les voitures unifiees du service interieur suisse, qui passent en grande revision aux ateliers
d'Olten, de Bellinzone, de Zurich et de Coire, y sont munies d'un dispositif de reglage
electronique pour le chauffage ä air. Cette mesure contribuera ä faire diminuer les cas de
compartiments surchauffes et ä ameliorer le confort des voyageurs.

Le chantier central de reparation des palettes en bois, installe aux ateliers d'Olten, a subi des
transformations qui en ont augmente la capacite de 30 pour cent.

Les ateliers de Bellinzone, charges de l'entretien d'un nombre croissant de wagons specialement
congus pour les transports combines, ont ete dotes d'un equipement qui permet de traiter et
d'assembler d'une fagon rationnelle les organes de roulement de ce materiel.

III. Navigation sur le lac de Constance

En plus des services de caractere utilitaire assures selon un horaire regulier, les CFF offrent un
programme varie de circuits touristiques ä l'intention du public en quete de delassement
(promenades avec petit dejeuner, sorties fondue, soirees dansantes sur l'eau et, derniöre
nouveaute, croisieres de jass). A cette fin, quatre bateaux de leur flotte sont amenages
exclusivement pour le transport de personnes; ensemble, ils peuvent prendre ä leur bord pres de
deux mille passagers. Ce sont le «Sankt Gallen» (650 places), le «Zürich» (500 places), le

Journ6e des portes ouvertes ä Bale CFF
Les locomotives öveillent l'intferet de tous.

Wagons a
marchandises et
vehicules de
service
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«Thurgau» (500 places) et le «Säntis» (320 places). Les vehicules routiers effectuent la traversee
du lac, entre Romanshorn et Friedrichshafen, ä bord des ferry-boats «Romanshorn» (CFF, 560
places et 420 m2 de surface de chargement) et «Schüssen» (propriete du Chemin de fer federal
allemand) ainsi que du transbordeur de reserve «Rorschach» (CFF, 170 places et 420 m2 de
surface de chargement). Les CFF ont pu tirer parti d'un exces de capacite momentane de
leur flotte en louant deux unites ä des tiers pour l'etude scientifique du fond lacustre, savoir le
«Rorschach», qui a servi de bateau de recherches proprement dit et le «Säntis», qui a servi de
bureau flottant.

Au cours de l'exercice, les bateaux des CFF ont transporte 375 385 personnes au total. Iis en
avaient accueilli 392 954 (4,5% de plus) en 1979, annee record, et 359 235 (4,3% de moins) en
1978. Le trafic d'excursions a attire 126 492 passagers, soit un peu moins que l'annee
precedente, en raison du mauvais temps qui a regne durant l'ete.

En depit d'un recul du nombre des autocars et minibus, le service Romanshorn-Friedrichshafen a

enregistre un trafic croissant:

Voitures de tourisme 59 871 (+ 1,9%) Remorques 4744 (+ 3,5%)
Autocars de toutes tailles 634 (- 28,2%) Deux-roues ä moteur 2918 (+ 24,4%)
Camions 10779 (+ 0,3%) Bicyclettes 9802 (+ 50,5%)

Le nombre total des vehicules transportes s'eleve done ä 88 748 unites, resultat qui depasse de
presque 50 pour cent celui de 1976, annee oü la suppression definitive du transport des wagons
de chemin de fer a permis d'etoffer l'horaire des traversees.

IV. Energie electrique

Usines et Les CFF n'ont entrepris la construction d'aucun ouvrage neuf destine ä produire de l'energie de
stations de traction, mais ils ont poursuivi systematiquement la modernisation des installations existantes.
convertisseurs

A la station de convertisseurs de frequence de Rupperswil, l'extension du poste de couplage ä

ciel ouvert de 220 kV a ete achevee avant la fin de l'annee. Les conditions sont ainsi realisees

pour l'introduction, dans la centrale, d'une seconde conduite triphasee des Forces motrices du
Nord-Est suisse (NOK), qui sera mise en service apres son raccordement ä la sous-station NOK
d'Oftringen. L'alimentation des convertisseurs ne connaitra plus des lors que des risques de
defaillance sensiblement reduits.

En fin d'annee aussi, les CFF ont termine ä la Station de convertisseurs de Chietres les preparatifs
et les transformations necessaires dans le poste de couplage ä ciel ouvert, en vue de relier celui-
ci ä la ligne d'interconnexion 220 kV Mühleberg—Galmiz.

Sous-stations La derniere des sous-stations mobiles mises en place jusqu'ici est entree en service ä Roche
(VD). Ces installations donnent de bons resultats; elles ont notamment rendu d'eminents
services lors des transformations et des reconstructions de sous-stations fixes. L'acquisition
d'autres sous-stations mobiles figure au programme.

La transformation progressive de la sous-station de Muttenz se poursuit conformement aux
previsions. Les organes de commande ä l'echelon local et le poste central sont en cours de
montage. La mise en service de l'installation est fixee ä l'ete prochain.

52



A la sous-station de Sihlbrugg, un poste de couplage ä ciel ouvert de (132-) 66/15 kV et un
bätiment de service sont en construction. Grace ä ('utilisation de deux sous-stations mobiles, les
installations nouvelles sont erigees au fur et ä mesure de la demolition des anciennes, ä

l'emplacement meme de celles-ci, sans qu'il n'en resulte d'entraves ou de dangers pour
I'exploitation. Aussi les travaux avancent-ils rapidement, si bien qu'ils seront probablement
acheves au debut de 1982.

Le secteur d'alimentation qui s'etend de l'usine de l'Etzel jusqu'ä Sargans demande ä etre
subdivise. A cette fin, une sous-station intermediate se construit actuellement ä Ziegelbrücke. II

s'agit de la premiere des installations normalisees de ce genre. Les travaux de genie civil ainsi
que le montage des charpentes exterieures et des bätis d'appareils ont ete menes tres activement
au cours de I'exercice.

Les usines, centrales de convertisseurs et sous-stations situees le long de l'artere du Saint-
Gothard font I'objet d'importants travaux d'adaptation, qui visent ä rendre encore plus sure
l'alimentation des catenates et ä accroitre la capacite des trongons en forte rampe. L'operation
ne sera entierement achevee qu'en 1982.

Lignes Une fois de plus, les resistances opiniätres rencontrees lors de la procedure d'approbation des
de transport plans ont eu pour resultat qu'une partie seulement des ouvrages projetes ont pu etre mis en

chantier. En decembre, la ligne de transport de 132kV Grüze-Gossau a ete achevee. Elle
fonctionnera ä la tension de 66 kV tant que la sous-station en construction ä Gossau ne sera pas
encore disponible. Quant ä la nouvelle artere Rupperswil-Olten, etablie en commun par les NOK
et les CFF, eile a ete mise sous tension entre Rupperswil et Oftringen, si bien que I'ancienne
conduite peut maintenant etre demontee sur le trongon Rupperswil—Grod, qui traverse une zone
d'habitation. L'execution des autres ouvrages mis en chantier avance conformement aux
programmes.

Durant I'exercice, les mouvements d'energie lies ä l'alimentation du reseau de traction ont porte
sur 2556 GWh, depassant de 161 GWh ou 6,7 pour cent le chiffre de I'annee precedente. Trois
quarts de ce total ont ete d'origine hydraulique, le reste provenant d'usines thermiques. Parmi
ces dernieres, la centrale de Vouvry, qui fonctionne au mazout, n'a participe qu'ä raison de 2

pour cent ä l'ensemble des fournitures de courant. Comme en 1979, deux cinquiemes de
I'energie ont ete preleves sur le reseau triphase, trois cinquiemes etant produits directement sous
forme de courant de traction monophase.

La production des usines CFF, qui utilisent exclusivement la force hydraulique, a largement
depasse la moyenne calculee sur une longue serie de resultats anterieurs. Par rapport ä I'annee
precedente, eile s'est accrue de 91 GWh ou 11,5 pour cent. Celle des usines communes et des
centrales triphasees ä participation CFF a progresse dans une mesure moindre, ä savoir de
63 GWh ou 5,9 pour cent. Les centrales nucleaires de Gösgen et du Bugey, qui travaillent en
partie pour les CFF, ont enregistre des resultats tres satisfaisants pour leur premiere annee entiere
de fonctionnement, puisque leur taux d'utilisation s'est eleve ä 74,5 et 64,1 pour cent
respectivement, soit ä 70 pour cent en moyenne.

La consommation des trains CFF, mesuree ä la sortie des sous-stations, a augmente de 69 GWh
ou 4,6 pour cent. La consommation journaliere a ete la plus forte dans la premiere semaine de
decembre, oü eile a varie entre 6,6 et 6,7 GWh, les pointes de charge etant proches de 450 MW.
Ayant beneficie de conditions d'approvisionnement favorables, dues notamment ä l'excellente
tenue des centrales nucleaires, les CFF ont ete en mesure de mettre ä la disposition du reseau
general une quantite appreciable d'energie, presque toujours en vertu de conventions conclues
ä long terme.

Economie
energetique
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1979 1980
Provenance de l'6nergie GWh % GWh %

Usines CFF (Amsteg, Ritom, Vernayaz, Chätelard-
Barberine - y compris Trient - et Massaboden 791,676 33,0 882,517 34,5
Usines communes (Etzel, Rupperswil-Auenstein,
Göschenen) et centrales triphasees ä participation
CFF (Electra-Massa, centrale thermique de Vouvry,
AKEB-Bugey, centrale nucleaire de Gösgen) 1 074,096 44,9 1 137,166 44,5
Autres sources 529,527 22,1 536,779 21,0

Quantite totale d'energie produite ou recue par
les CFF 2 395,299 100 2 556,462 100

1979 1980
Utilisation de lenergie GWh % GWh %

Consommation d'energie de traction, mesuree
ä la sortie des sous-stations 1 489,490 62,2 1 558,400 61,0
Energie affectee ä d'autres usages propres 26,694 1,1 27,413 1,1
Fournitures d'energie de traction (chemins de fer
prives, etc.) 103,232 4,3 106,203 4,1
Energie fournie ä d'autres tiers et echanges
avec les centrales du reseau general 142,271 5,9 113,108 4,4
Energie motrice des pompes d'accumulation 42,544 1,8 46,235 1,8
Excedents vendus 395,076 16,5 526,273 20,6
Energie consommee dans les centrales, les stations
de convertisseurs et les sous-stations, pertes 195,992 8,2 178,830 7,0

Consommation totale 2 395,299 100 2 556,462 100

Situation
generale

V. Approvisionnements

Dans la premiere moitie de l'exercice, notre pays a beneficie d'une notable relance economique,
qui s'est attenuee par la suite. Toutefois, la production et l'occupation des entreprises ont pu
conserver leur niveau nettement superieur ä celui de l'annee precedente, et la situation de
l'emploi est restee tendue. La hausse intervenue sur les marches internationaux des matieres
premieres, alliee ä un taux d'inflation souvent bien plus fort ä I'etranger qu'en Suisse, a fait
augmenter considerablement le prix des merchandises d'importation, sans que la montee du
cours de notre franc parvienne ä neutraliser le phenomene. Quant au rencherissement des
produits suisses, il est dü en premier lieu au relevement des salaires, ä l'allongement des
vacances payees et au coüt des matieres premieres. L'indice des prix de gros a ete de 155,9
points en moyenne annuelle, mais il s'est accru de 4,6 pour cent ä la fin de l'annee pour atteindre
158,9 points, soit trois points de plus que lors du dernier maximum, enregistre en 1974. En regle
generale, l'acquisition de materiel normalise, de marchandises commerciales et de produits de
serie n'a pas rencontre de difficultes. En revanche, pour les articles speciaux fabriques en petites
quantites il a souvent fallu payer un prix eleve et s'accommoder de depassements du delai de
livraison.
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Dans le secteur de l'acier, la hausse qui s'est d'abord manifestee a fait place, au debut de 1'ete,
ä une baisse provoquee par le recul de la production d'automobiles, de sorte que les prix sont
redescendus au bas niveau de 1979. Vers la fin de l'annee, ils ont repris un vif mouvement
ascensionnel sous l'effet de mesures protectionnistes et du Systeme des quotas, adopte par la

Communaute europeenne, qui tend ä reduire de vingt pour cent les capacites de production.
Bien que cette reduction ne touche pas le materiel de voie (rails, traverses, attaches), l'ampleur
de la demande ä l'echelle mondiale a exerce une forte pression sur les prix. La hausse a ete
particulierement marquee (env. 25% par rapport ä 1979) pour les essieux montes, qui restent
neanmoins meilleur marche qu'en 1975. Les fonderies suisses ont beneficie toute l'annee d'un
bon taux d'occupation, au point de pätir d'un manque de main-d'oeuvre. Les hausses repetees
qui ont eu lieu dans cette branche de l'industrie ont alourdi la depense pour l'achat de semelles
de frein. Le cuivre brut, subissant les fluctuations usuelles d'un produit cote en bourse, est monte
ä 5 francs le kilogramme avant de redescendre ä 3,50 francs environ. Grace ä leurs stocks, les
CFF ont echappe ä cette flambee des prix et ont pu fournir ä leurs services du cuivre acquis ä

bon compte, ce qui represente une economie appreciable en regard des 800 tonnes consommees
annuellement dans le seul domaine des catenaires et des lignes de transport. L'aluminium brut
(indice en hausse de 16%) et les semi-produits constitues de ce metal ont progresse de fapon
notable. Un rencherissement non negligeable a affecte aussi les produits forestiers, du fait de la

demande croissante dont le bois, meme sous forme de combustible, fait l'objet en Europe
occidentale. Parmi les principaux articles en bois, les traverses ont augmente de 7 ä 21 pour cent
suivant leur qualite et leur provenance; les cadres et les palettes echangeables, d'une grande
importance pour les CFF, ont accuse une tendance analogue.

Le prix des installations electriques et des produits finis tels qu'outils, verres, appareils, meubles
et autres equipements s'est accru de 5 pour cent en moyenne et de plus de 10 pour cent dans les
cas extremes.

Les carburants et combustibles liquides ont ä peine rencheri en Suisse, bien que les producteurs
exigent toujours davantage pour le petrole brut. A partir du debut de l'ete, la tendance a ete
plutöt ä la baisse, et ce n'est que vers la fin de l'annee que les hostilites entre I'Iran et I'Iraq, en
creant de nouvelles incertitudes, ont provoque une legere montee des prix. Les conditions
d'approvisionnement ont ete normales durant I'exercice, mais la situation demeure precaire. II est
d'autant plus malencontreux que l'extension de l'entrepöt d'hydrocarbures de Lausanne-Triage,
prevue depuis 1978, ait ete retardee par des problemes relatifs ä la protection des eaux.
L'autorisation de construire a enfin ete delivree ä fin decembre, si bien que rien ne devrait plus
s'opposer ä l'execution rapide des travaux. II est rejouissant de constater que la consommation
de produits petroliers, qui avait dejä diminue l'annee precedente, a pu etre reduite encore
davantage, grace ä diverses mesures d'economie, au point d'etre restee inferieure de 10 pour
cent au chiffre correspondant de 1979. Les besoins en huile de chauffage extra-legere ont flechi
d'environ 15 pour cent. Quant au gaz naturel, son prix evolue ä longue echeance comme celui
du mazout: de 1978 ä 1980, il a dejä augmente d'un bon tiers.

Achats et ventes, L'economat des CFF, ä Bale, a consacre ä des achats 283 millions de francs au cours de I'exer-
stocks cice, soit 20 millions (8%) de plus qu'un an auparavant. Les acquisitions de materiel de voie ont

porte sur 100,8 millions de francs, celles d'uniformes sur 11,6 millions, tandis que 170,5 millions
ont ete depenses pour d'autres fournitures. L'augmentation la plus forte a ete enregistree dans le
domaine des uniformes (2,1 millions ou 22,3%); la cause principale n'en est pas le rencherissement,

mais l'agrandissement des stocks ainsi que la diversification de I'assortiment.

La ferraille et le materiel usage mis en vente, qui provenaient en majeure partie de la voie, ont
rapporte ensemble, ä parts egales, 21 millions de francs. La valeur des stocks est remontee
legerement apres avoir atteint un minimum au cours des dernieres annees.

Evolution
sectorielle
des prix
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Les CFF dispensateurs de commandes en 1980

En 1980, les CFF ont vers6 ä leurs 15 398 fournisseurs suisses la somme totale de 997 millions de francs.
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